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Port Lotniczy

im. Wiadystawa Reymonta w todzi -
obstuga ruchu skierowanego z warszawskiego Okecia

Barttomiej Krawczyk, Michat Wojciechowski

Przejecie wiekszosci ruchu lotniczego skierowanego z Warszawy we wrzesniu 2010 (w zwigzku z remontem drogi startowej) byto dla portu lotniczego
w todzi zaréwno duzym wyzwaniem, jak i olbrzymiq szansq. tédzkie lotnisko udowodnito, ze dobra organizacja i zaangazowanie mogq zréwno-
wazyc braki w infrastrukturze. Jednak tylko od Portu Lotniczego oraz wtadz Miasta i Regionu zaleze¢ bedzie to, czy sukces ,kampanii wrzesniowe;”
przyczyni sie do dalszego rozwoju w dtuzszej perspektywie.
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1. Na dwdch plytach o tqcznej powierzchni ok. 65 tys. m? odprawiano réwnoczesnie 8 samolotéw B737

Wprowadzenie

Port Lotniczy w todzi zaczat przygotowania
do przejecia skierowanego ruchu z Warsza-
wy praktycznie od momentu ogtoszenia de-
cyzji o planowanym remoncie skrzyzowania
pasow startowych na lotnisku im. Chopina.
Dokfadny termin remontu oraz czas jego
trwania byly watpliwe do ostatniej chwili,
ale w drodze kompromisu zawartego po-
miedzy lotniskiem w Warszawie, wykonaw-
ca robdt, a przewoznikami, ostatecznie usta-
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lono, ze zamkniecie stotecznego lotniska
przypadnie na trzy kolejne weekendy wrze-
$nia, tj. w dniach 3-6.09; 10-13.09 i 17-19.09.

Ze wzgledu na swoje potozenie t6dz od
razu stafa sie potencjalnym partnerem dla
linii lotniczych obecnych na lotnisku im.
Chopina, szukajacych alternatywnego portu
dla swoich operacji w objetym remontem
okresie. Ze wzgledu na duze zainteresowa-
nie ze strony linii lotniczych oraz ograniczo-
ng przepustowosc terminala pasazerskiego,
wiadze lotniska postanowity, ze o wyborze

linii lotniczych decydowac bedzie kolejnosc
zgtoszen. Wigzato sie to z podpisaniem li-
stow intencyjnych, gwarantujacych miejsce
na ptycie oraz umoéw na obstuge samolotéw
i podréznych w objetym remontem okresie.

Wyjatkiem od reguty kolejnosci zgtoszen
byto pierwszenstwo udzielane przewozni-
kom, ktérzy na state korzystajg z tddzkiego
lotniska — Ryanair, Sun d'Or, Koralblue, Air
Memphis, Air Italy Polska oraz Wizz Air. Naj-
bardziej skorzystata na tym linia Wizz Air, kto-
ra we wrzesniu przeniosta zWarszawy do t o-
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dzi 4 samoloty. Ustalono, ze nalezace do niej
A380 bedg przylatywaty do todzi w kazdy
pigtek wieczorem i bedg bazowaty do nie-
dzieli, wykonujac w ten sposéb 60 rejséw
podczas 3 kolejnych wrzesniowych week-
endow. Pozostate linie lotnicze, ktére prze-
prowadzity wszystkie lub czes¢ swoich lo-
téw do todzi to Norwegian Air Shuttle, Lot
Charters, Air Italy Polska, Travel Service, Euro-
cypria oraz Israir.

Charakterystyka Portu Lotniczego t6dz
im.W. Reymonta

todzkie lotnisko posiada Certyfikat Lotniska
Uzytku Publicznego wydany przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, potwierdza-
jacy, iz posiada odpowiednig infrastrukture,
wyposazenie, potencjat ludzki i procedury
operacyjne niezbedne do bezpiecznego
wykonywania operacji lotniczych. Posiada
rowniez zezwolenie na $wiadczenie ustug
obstugi naziemnej, uprawniajace zarzadza-
jacego lotniskiem do wykonywania ustug
w zakresie obstugi: pasazeréw, bagazu, stat-
kéw powietrznych oraz obstugi: ptytowe)j,
techniczno-administracyjnej statkéw po-
wietrznych, operacyjnej lotu, administracyj-
nej zatdg statkdw powietrznych i transportu
naziemnego.

Lotnisko +6dZ - Lublinek znajduje sie
w odlegtosci 4 km od stacji kolejowej t6dz
Kaliska i 6 km od centrum miasta. Na po-
wierzchni 185 ha. znajduja sie: Gtéwna Dro-
ga Startowa (GDS), trawiasta droga starto-
wa (DS), 3 drogi kotowania dla samolotéw,
2 ptyty postojowe samolotéw, sie¢ drég pa-
trolowych i technicznych, 2 terminale pasa-
zerskie, straznica Lotniskowej Strazy Pozar-
nej (LSP), budynek administracyjno-szkole-
niowy Aeroklubu toédzkiego, hangary o tacz-
nej kubaturze ok. 40 tys. m®, budowle tech-
niczne wspomagajace dziafalnos¢ lotni-
ska — m.in. trafostacje, agregatownie, ante-
ny i kontenery, a takze $wiatta nawigacyjne
oraz wskaznik wiatru. Gtéwna droga starto-
wa (GDS) o nawierzchni z betonu asfaltowe-
go i dhugosci 2500 m oraz szerokosci 45 m
(+ 2x7,5m pobocza) nadaje sie do wykorzy-
stania w ciggu catego roku, bez ograniczen
i przez cata dobe. Trawiasta droga startowa
o dtugosci 700 m i szerokosci pasa 175 m
wykorzystywana jest w sezonie letnim przez
mate lotnictwo ogdlne (szybowce, motolot-
nie, samoloty o maksymalnej masie starto-
wej do 5700 kg), wykonujgce gtéwnie loty
szkolne i treningowe.

Pole naziemnego ruchu lotniczego obej-
muje réwniez 2 piyty postojowe samolo-
téw: PPST i PPS2 oraz 3 drogi kotowania
dla samolotéw - DK, A", DK ,B"i DK,C" PPS1
0 nawierzchni z betonu asfaltowego i po-
wierzchni okoto 35 tys.m? umozliwia par-
kowanie trzech samolotéw B737, jednego
AT72, dwdch C500 oraz pieciu PA 34. PPS2
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O Liczba pasazréw rejséw rozktadowych, bez ruchu przekierowanego
W Liczba pasazeréw zuwzglednieniem ruchu przekierowanego

2. Poréwnanie liczby pasazeréw bez ruchu skierowanego oraz z ruchem skierowanym z Warszawy
w czasie 3 weekenddw wrzesnia

0 nawierzchni z betonu cementowego i po-
wierzchni okoto 30 tys.m? umozliwia parko-
wanie trzech samolotéw B737 oraz jednego
AT42.

DK,A"z betonu asfaltowego o szerokosci
23 m taczy gtéwnga droge startowg z PPST;
DK,B" réwniez z betonu asfaltowego, o sze-
rokosci 12 m przeznaczona jest wyfacznie
dla matych statkéw powietrznych lotnictwa
ogodlnego, natomiast DK ,C" o nawierzchni
7 betonu cementowego i szerokosci 23 m t3-
czy PPS1iDK,A"z PPS2.

Posiadana infrastruktura i wyposazenie
umozliwia przyjmowanie i obstuge statkdw
powietrznych sredniego zasiegu, takich jak:
B737,A320, Tu-154 i B767.

Port Lotniczy w todzi posiada obecnie
2 terminale pasazerskie: T1 o powierzch-
ni uzytkowej 1672 m? wykorzystywany do
obstugi ruchu krajowego, posiadajacy rocz-
ng przepustowosci ok. 50 tys. pasazerow,
w ktérym znajduje sie 1 stanowisko kontro-
li biletowo-bagazowej, 2 wyjscia na ptyte i 1
stanowisko kontroli bezpieczeristwa oraz T2
0 powierzchni uzytkowej 2913 m” do obstu-
gi ruchu miedzynarodowego i biznesowe-
go (z podziatem na strefe Schengen i po-
za-Schengen) o rocznej przepustowosci ok.
550 tys. pasazerow, w ktérym znajduje sie
6 stanowisk kontroli biletowo-bagazowej, 6
wyjs¢ na ptyte i 5 stanowisk kontroli bezpie-
czenstwa. W terminalach pasazerskich znaj-
duja sie tez: restauracja, kawiarnie, sklepy
wolnoctowe, bankomaty, kantor wymiany
walut, wypozyczalnie samochoddw, kacik
matego pasazera, a takze salon VIP. Na lotni-
sku funkcjonujg catodobowo stuzby ochro-
ny lotniska, celne i paszportowe, biuro mete-
orologiczne oraz Lotniskowa Straz Pozarna.

todzkie lotnisko posiada VIl kategorie
w zakresie ochrony p-poz. (VIIl na zagdanie),
za$ Lotniskowa Straz Pozarna wyposazona

jest w 3 najwyzszej klasy wozy ratowniczo-
-gasnicze, co umozliwia przyjmowanie m.in.
samolotéw: B757-200 (39,5 m dtugosci ka-
dtuba, 162 pasazerdw, 26 ton paliwa), B737-
900 (42 m dtugosci kadtuba, 215 pasazeréw,
64 tony paliwa), czy A321 (44,5 m dtugosci
kadtuba, 220 pasazerdw, 29 ton paliwa). Za-
opatrywaniem statkdow powietrznych w pa-
liwo JET A-1 i AVGAS 100LL zajmuje sie fir-
ma ,Petrolot’, posiadajaca 3 autocysterny (2
0 pojemnosci po 60 000 litréw i 1 o pojem-
nosci 20 000 litrow) oraz kontenerowg stacje
tankowania samolotéw.

Lotnisko wyposazone jest w instrumen-
talny system nawigacyjny ILS/DME CAT |,
umozliwiajacy ladowanie przy putapie
chmur nie mniej niz 60 m i widocznosci po-
ziomej nie mniej niz 800 m oraz system od-
legtosciowo-katowy VOR/DME, a na pomoc-
niczym kierunku podejécia ustawione s3
Swiatta PAPI. Posiada takze uproszczony sys-
tem swiatet podejscia krzyz"z osig o dtugo-
$ci 420 m na obu kierunkach podejscia.

Obecny uktad ptaszczyzn ruchu samolo-
téw (GDS, DK, PPS) oraz organizacja stuzb
kontroli ruchu lotniczego umozliwiajg wyko-
nanie 6 operacji lotniczych IFR (wg wskazan
przyrzadéw) na godzine. Obecna infrastruk-
tura terminalowa oraz ilos¢ sprzetu handlin-
gowego pozwalajg na jednoczesng obstuge
2 samolotéw klasy B737, przy standardzie
obstugi wymaganym przepisami unijnymi.

Obstuga ruchu skierowanego z Warszawy

Decyzja o przejeciu obstugi tak duzego,
skierowanego z Warszawy, ruchu lotnicze-
go byta niezwykle trudna. Przedsiewziecie
to wymagato bowiem nie tylko mobilizacji
i zaangazowania wszystkich pracownikéw
Portu oraz wyposazenia lotniska w dodatko-
wy sprzet i urzadzenia, ale tez dziatan logi-
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3. W hali odpraw biletowo— bagazowych réwnoczesnie przebywac mogto do 500 0sb

stycznych, umozliwiajacych szybke, sprawng
i bezpieczng obstuge pasazeréw i statkdw
powietrznych.

Zbieranie naptywajacych od przewoz-
nikéw deklaracji i negocjacje w sprawie
szczegotowych warunkéw obstugi w okre-
sie wzmozonego natezenia ruchu trwaty
do konca sierpnia 2010. Réwnolegle do
przydzielania slotéw i ustalania rozktadéw
prowadzono przygotowania pod katem
operacyjnym i organizacyjnym. Port Lotni-
czy w todzi musiat sprowadzi¢ dodatkowy
sprzet (m.in. dodatkowe schody do samolo-
tu, agregaty pradotworcze, autobusy i moni-
tory) i zwiekszyc liczbe miejsc parkingowych
(z350 do 700). Konieczna byta rowniez zmia-
na organizacji ruchu w obrebie Portu oraz,
przede wszystkim, poprawienie dostepno-
$ci komunikacyjnej lotniska, co okazato sie
szczegdlnym wyzwaniem, jako ze tylko nie-
liczni przewoznicy czarterowi zadbali o pod-
stawienie autobusu dla swoich pasazeréw.
W tej sytuacji Port Lotniczy zawart porozu-
mienie z MPK +6dZ o uruchomieniu specjal-
nego autobusu, kursujagcego co kwadrans
na trasie miedzy lotniskiem, a dworcami ko-
lejowymi £6dz Fabryczna oraz £6dz Kaliska
w godz. od 4.00 do przylotu ostatniego sa-
molotu (okoto 0.30), a takze z PKP o podsta-
wieniu dodatkowego taboru kolejowego na
trasie todz-Warszawa i Warszawa-t6dz. Roz-
ktad pociaggdw zsynchronizowano z ostatnia

falg przylotow i pierwsza poranng falg od-
lotéw, umozliwiajgc pasazerom z Warszawy
sprawng i szybka podréz z i do todzi. W celu
usprawnienia obstugi pasazeréw oczekuja-
cych na odprawe wprowadzono zakaz ru-
chu samochodowego pod terminalem (za
wyjatkiem pojazdow uprzywilejowanych)
oraz wydzielono specjalng strefe postojowa
dla autobusow.

Dopetnieniem negocjacji z liniami lotni-
czymi oraz przygotowan pod katem ope-
racyjnym i komunikacyjnym byto wzmoc-
nienie stuzb lotniska w zakresie pomocy
medycznej, ochrony, kontroli granicznej,
a przede wszystkim informacji i obstugi pa-
sazerskiej. Zwiekszony o ponad 300 % ruch
pasazerski wymagat mobilizacji personelu
lotniska przez catg dobe, takze osdb pracu-
jacych na co dzien w biurze i skierowanie ich
do pracy w punktach informacyjnych. Braki
kadrowe na stanowiskach odprawy, w punk-
tach informacyjnych i na parkingach uzupet-
nione zostaty 24 wolontariuszami. Ustalono,
Ze ruchem wokét lotniska w okresie wrze-
$niowych operacji kierowa¢ bedzie policja
i patrole strazy miejskiej oraz podjeto decy-
zje o kadrowym wzmocnieniu Strazy Gra-
nicznej i Urzedu Celnego. Postanowiono
takze, ze przez caty dobe na lotnisku stacjo-
nowac bedzie Grupa Antyterrorystyczna.

Przez trzy kolejne weekendy wrzednia
todzkie lotnisko obstuzyto razem okoto 48 tys.
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pasazerow, z czego 35 tys. pasazerow lotéw
skierowanych z Warszawy. Zrealizowano
w sumie 159 rejséw (318 operadji lotniczych)
do Wielkiej Brytanii, Francji, Wtoch, Hiszpanii,
Belgii, Szwecji, Norwegii, Holandii, Egiptu,
Turdji i Izraela. Z wyjatkiem kilku opdznien,
nie wynikajacych z winy lotniska, odprawa
wszystkich pasazeréw odbyta sie sprawnie
i w planowanym czasie.

Przygotowania portu lotniczego do przy-
jecia ruchu skierowanego z warszawskiego
Okecia nie zdofaty jednak powstrzymac fali
pesymistycznych prognoz i powszechnych
obaw wyrazanych przez niektérych eksper-
tow w mediach. Nie brakowato sceptycz-
nych uwag i komentarzy, ktére przedwcze-
$nie skazywaty toédzkie lotnisko na medialng
i operacyjng porazke. Najczesciej pojawiaja-
ce sie argumenty odwotywaty sie do braku
doswiadczenia t6dzkiego portu w obstugi-
waniu tak znacznego wolumenu pasazerow
oraz do zbyt matej przepustowosci termina-
la pasazerskiego.

Jeszcze przed rozpoczeciem ,Operacji
Wrzesien” - jak nazwaty jg media, cata Polska
dowiedziata sie o stynnych namiotach przed
terminalem, rozstawionych z mysla o pasa-
zerach ktérzy bedg zmuszeni do stania w
kolejkach na zewnatrz budynku, petnigcych
rowniez funkcje poczekalni dla oséb towa-
rzyszacych oraz polowej restauradji.

Whrew medialnym oczekiwaniom, wrze-
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$niowa akcja okazata sie sukcesem. Przed-
stawiciele stacji telewizyjnych, ktére przyje-
chaty na miejsce, by na zywo relacjonowac
sytuacje na lotnisku, nie dopatrzyty sie bte-
dow i potkniec. Pasazerowie byli zadowo-
leni, a linie lotnicze usatysfakcjonowane, co
potwierdzali zaréwno kapitanowie zatdg,
jak i przedstawiciele linii lotniczych obecni
w tym czasie w todzi.

Podsumowanie

Dobra organizacja sprawita, ze Port Lotniczy
w todzi poradzit sobie nie tylko z ruchem
skierowanym, ale takze z nieprzewidzianymi
wczesniej, dodatkowymi rejsami najwyzszej
rangi. Na tédzkim lotnisku w trakcie ,Opera-
ji Wrzesien” lgdowali m.in. prezydent Broni-
staw Komorowski, premier Donald Tusk oraz
pitkarska reprezentacja Ukrainy. Obecno$¢
tych gosci swiadczy¢ moze o duzym zaufa-
niu, na jakie zastuzyttddzki port lotniczy i po-
twierdza wysoki standard obstugi, do ktorej
zdofat sie przygotowac.

Sukces jest zawsze wzgledny i trudny do
jednoznacznej oceny, ale wymiernych ko-
rzysci z udanej ,Operacji Wrzesien” jest co
najmniej kilka. Oprécz zwiekszenia przycho-
dow z dziatalnosci lotniskowej oraz ustug
okofolotniskowych (prowizji od sprzedazy
paliwa lotniczego, marzy od obrotéw w stre-
fie wolnoctowej, reklam i biletéw parkingo-
wych), port lotniczy w todzi zyskat przede
wszystkim wizerunkowo, trafiajgc do serwi-
séw informacyjnych i na pierwsze strony ga-
zet, zyskujac dzieki temu nowych potencjal-
nych klientéw, takze takich, ktérzy o lotnisku
w todzi wczesniej w ogdle nie wiedzieli.

Przekaz, jaki trafit do wszystkich odbior-
cow jest czytelny i moze by¢ przyktadem dla
innych polskich portow regionalnych, szcze-
gdlnie w kontekscie przygotowan do Prezy-
dencji Polski w UE i do Euro 2012.£6dZ udo-
wodnita, ze nawet z bedacg jeszcze w trak-
cie rozbudowy, nieukonczong infrastruktura,
da sie, przy maksymalnej mobilizacji i zaan-
gazowaniu oraz dobrej organizacji obstuzyc
kilkanascie razy wiekszy wolumen pasazer-
ski, utrzymujac przy tym ustugi na najwyz-
szym profesjonalnym poziomie.

W nagrode za te postawe zarzad lotni-
ska odebrat statuetke ,Awionetki” - nagrode
dla najlepszego portu lotniczego w Polsce
w 2010, ale oprdcz pochwat ze strony eks-
pertow, medidw i samych pasazerow, naj-
wazniejszg konsekwencjg wrzednia jest in-
tensyfikacja rozméw z niektérymi liniami
lotniczymi w sprawie rozpoczecia lub zacies-
nienia wspotpracy. To czy rozmowy z prze-
woznikami zakonczg sie otwarciem nowych
potaczen zalezy tylko od wzajemnych kon-
taktow. Cieszy sukces, ale nalezy traktowac
go z rozsadkiem, a przede wszystkim, jako
kredyt zaufania. Dlatego tez podejmowane
beda dalsze dziatania, gdyz wkrétce w cen-
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4. Oczekujqcy na odpraw pasazerowie kierowani byli do foliowego tunelu,
chronigcego przed opadami

5. Namiot dla oséb towarzyszqcych

tralnej Polsce pojawi sie kolejny konkurent,
jakim bedzie port lotniczy w Modlinie. Dzia-
fania te wspierane bedg nie tylko przez ak-
cje marketingowe, ale przede wszystkim po
przez dalszy rozwdj infrastruktury lotniska.
Sukcesywnie realizowany bedzie docelowy
program rozbudowy lotniska i portu. Juz w
roku 2011 oddane zostang do eksploatadcji:
nowy terminal pasazerski, mogacy odpra-
wi¢ w godzinie szczytu 1300 pasazerdéw oraz
wiasna baza paliw lotniczych. Wybudowana
zostanie droga kotowania z szybkimi zjazda-
mi z drogi startowej oraz ptyta oczekiwania.
Zakupiony zostanie dodatkowy sprzet prze-
ciwpozarowy oraz sprzet do obstugi naziem-
nej i utrzymania lotniska, a Polska Agen-
cja Zeglugi Powietrznej zakonczy budowe
wiezy kontroli lotow. To tylko niektére, waz-
niejsze inwestycje, ktére poprawig zardbwno
przepustowos¢ lotniska, jak i bezpieczen-
stwo pasazerow i statkéw powietrznych, ale

takze ich obstuge w standardach wymaga-
nych przepisami UE.

Jest wiec szansa, aby ruch pasazerski po-
réownywalny z tym wrze$niowym zawitat do
todzi na co dzien juz w najblizszym czasie,
czego sobie zycza i czego oczekujg miesz-
kancy todzi i catego regionu. €

mgr inz. Barttomiej Krawczyk
Politechnika Wroctawska,
Instytut InZynierii Lqdowej,
Katedra Drég i Lotnisk

mgr Michat Wojciechowski
Port Lotniczy t6dz
im. W. Reymonta Sp. z o.o.
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