Badania i sterowanie ruchem

Wroctawskie Badania Ruchu 2010

Monika Koztowska-Swieconek, Marek Swedrak, Barttomiej Mikulski

W ostatnich latach przeprowadzono we Wroctawiu kilka badan zwigzanych z zagadnieniami transportowymi. Byty to badania ilosciowe oraz
Jjakosciowe (ankiety). Wykonywane byty jednak w ograniczonym zakresie tematycznym i obszarowym. Mimo tego dawaty poglqd na to jak wyglgda
sytuacja komunikacyjna miasta. Wykorzystane wiec byty jako wstepny materiat wejsciowy do budowy modelu transportowego w miescie. Badania te
dotyczyly w szczegolnosci: ruchu samochoddw ciezarowych (Analiza ruchu samochodéw ciezarowych na obszarze miasta Wroctawia 2000), ruchu
tranzytowego (Uproszczone badania ruchu tranzytowego we Wroctawiu 2006), czasu przejazdu przez miasto (Pomiar czasu przejazdu przez miasto 2007)
oraz pomiaréw w Srodkach komunikacji zbiorowej (Badania kordonowe - badania natezeri ruchu i napetnieri Srodkéw komunikacji zbiorowej 2006).
Weiqgz jednak brakowato kompleksowych badan ruchu, ktére ,sfotografowatyby” catosciowq sytuacje transportowq miasta.

W efekcie staran w listopadzie 2009 roku miasto podpisato umowe na przeprowadzenie Kompleksowych Badar Ruchu. Projekt nosit nazwe Wroctawskie
Badanie Ruchu 2010 j zostat powierzony konsorcjum firm: Biuru Inzynierii Transportu Pracownie Projektowe Cejrowski&Krych z Poznania oraz Pentor
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Charakterystyka Badan

Badania rozpoczety sie wiosng 2010 roku
i trwaty do potowy czerwca 2011 r. Pro-
wadzone byly w dni powszednie — z wy-
taczeniem poniedziatkéw i pigtkow — oraz
w weekendy.

Ile podrozuja mieszkancy Wroctawia?

Podrdz - przemieszczenie na odleglosé > 500 m
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1. Poréwnanie ruchliwosci w innych miastach

Obejmowaty trzy grupy badan:

- iloSciowe — natezenia ruchu pojazddéw
na odcinkach i skrzyzowaniach, napet-
nienia komunikacji publicznej,

- jakosciowe — ankiety pasazeréw komu-
nikacji zbiorowej, ankiety gospodarstw
domowych, ankiety firm przewozacych
towary,

- dodatkowe — badania centréw handlo-
wych, imprezy masowej, ruchu rowero-
wego, badania przeptywdw na ciggach
transportowych.

Badania dodatkowe dotyczyly specyficz-
nych aspektéw funkcjonowania miasta
istotnych z punktu widzenia modelu
transportu, ktérych nie mozna byto zde-
finiowa¢ wylacznie na podstawie pomia-
row i ankiet.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

W trakcie badan przeprowadzono wy-
wiady z 5500 osobami w miejscach ich
zamieszkania, z 5800 pasazerami komu-
nikacji zbiorowej oraz z 1300 kierowcami
sposrod 182 firm transportowych biora-
cych udziat w badaniach. Zebrano w su-
mie 2400 ankiet gospodarstw domowych
wraz z 15000 formularzami dzienniczkéw
podrozy. Przeprowadzono 3600 ankiet w
centrach handlowych oraz zebrano 5400
dzienniczkdw przewozéw towarowych.
Pomierzono natezenie ruchu w 112 punk-
tach pomiarowych w dni powszednie
i w 50 punktach w weekend. W sumie za-
rejestrowano ponad 3 miliony pojazddw.

W trakcie badan, oprdcz zebrania da-
nych o charakterze faktograficznym, czy
$cisle pomiarowym, zapytano mieszkan-
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Podrot - przemieszczenie na odleglosé > 500 m

Srednla lcrba podricy
na mipszkancs na doby

2. Ruchliwos¢ mieszkaricow Wroctawia w zaleznosci od rejonu miasta

Czym jezdza mieszkancy Wroclawia?

cow o ocene istniejacych zjawisk trans-
portowych oraz dziatan, ktére podejmuje
lub planuje podjg¢ miasto w celu uspraw-
nienia transportu. Ten zbidr jest nieoce-
nionym Zrodtem informacji o tym jakie
zachowania i preferencje komunikacyjne
maja mieszkancy Wroctawia.

Dane o gospodarstwie domowym

Srednia liczba oséb przypadajgca na go-
spodarstwo domowe to 2,26 os. Sredni
wiek w gospodarstwie domowym to 45
lat. 40,2% gospodarstw domowych nie
posiada samochodu, z kolei 9,5% posiada
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3. Podziat pracy przewozowej w catym miescie

ich 2 lub wiecej. Zdecydowana wiekszos¢,
bo 79% samochoddw bedacych w dyspo-
zycji wroctawian to auta zarejestrowane
pod adresem zamieszkania.

Ruchliwos¢ mieszkancow

Ruchliwos¢ ogdina mieszkanca Wroctawia
wynosi 1,87 podrézy na dobe, co stanowi
zblizong warto$¢ zaobserwowang w ba-
daniach kompleksowych w 2009 roku w
Gdarnsku i w 2005 w Warszawie. Poréwna-
nie ruchliwosci w innych miastach poka-
zano narys.1.

W grupie podrézy niepieszych ruchli-

wos¢ wroctawian wynosi 1,52 podrézy
na dobe i taka wartos¢ jest zblizona do
sredniej krajowej. W weekendy ruchliwos¢
mieszkancow spada do 1,24 w sobote ido
0,88 w niedziele. Liderami w liczbie po-
drézy sg mieszkaricy w wieku od 26-39 lat
- 2,17 podrézy/dobe. Najwiekszg ruchli-
woscig — 2,05 — charakteryzuja sie osoby
posiadajace w gospodarstwie domowym
wiecej niz 2 auta. Najbardziej ruchliwg
grupg zawodowg sg osoby pracujace na
wiasny rachunek — wykonujg srednio 2,59
podrézy/dobe. Ruchliwos¢ mieszkaricow
Wroctawia w zaleznosci od rejonu miasta
przedstawia rys.2.
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Czym jezdza

ieszkaricy Wroctawia? (Modal Split)
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4. Podziat pracy przewozowej w zaleznosci od rejonu miasta

W jakim celu przemieszczajq sie wroclawianie?

(motywacja podrdiy)

Modal split - podziat pracy przewozowej

Podrdéze piesze we Wroctawiu stanowig
w dzien powszedni 18,7% wszystkich
podrézy. Podréze samochodem nato-
miast stanowig 41,4% wszystkich podro-
7y (50,9% wsréd podrozy niepieszych).
Udziat podrozy rowerowych wynosi 3,56%
w dziert powszedni. Wroctaw jest tu lide-
rem w grupie miast, ktére zidentyfikowaty
tg warto$¢ w badaniach ruchu. Dla po-
réownania w Gdansku odsetek podrézy
rowerowych wynosi 2% (2009), a w War-
szawie 1% (2005). Udziat podrézy komuni-

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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5. Rozktad motywadji podrozy we Wroctawiu

kacjg zbiorowg wynosi w dziert powszedni
34,7% (43% wsrod podrézy niepieszych).
W poréwnaniu z innymi miastami w kraju
udziat podrézy komunikacja zbiorowa jest
niski — w Poznaniu w 2000 roku wynosit
on juz 42%, a w Warszawie w 2005 — 70%.
Podziat pracy przewozowe] w zaleznosci
od rejonu miasta pokazano na rys.3. oraz
narys4.

Motywacja podrozy

Dom jest podstawowym celem podrézy
wroctawian w dziert powszedni i stanowi

45% wszystkich przemieszczen. Drugim
natomiast celem jest praca, ktéra stanowi
21% podrozy. W weekendy wroctawianie
znacznie czesciej decyduja sie na podréze
po zakupy lub w celach rekreacyjno-wy-
poczynkowych. W sobote do 10% wzra-
stajg podroze do centrow handlowych,
a w niedziele na spacer i wypoczynek,
podczas gdy w dziert powszedni wynosza
odpowiednio 3 i 1%. Rozktad motywadji
podrézy we Wroctawiu pokazuje rys.5.
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Podroze samochodem - wskaznlk motaryzacii

Sredni wskaznik mﬂtbr?ﬂ:li dla Wroclawia

315 samochoddw na 1000 mieszkancow

Likczba samochoddw na
1000 mlerkimioin
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6. Wskaznik motoryzacji w zaleznosci od rejonu miasta

Podréze samochodem - godziny szczytu

15:30 | 16:30
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7. Rozktad natezenia ruchu dobowego wraz z godzinami szczytu

Srednie czasy podrézy

Sredni czas podrézy mieszkaica Wrocta-
wia w dzier powszedni wynosi 30 min. 2 s.
Najdtuzej trwajg podréze w sprawach
stuzbowych — srednio 43 min. 52 s, a naj-
krétsze po drobne zakupy czy ustugi —
przecietnie 18 min. 23 s. W dzier powsze-
dni najdtuzsze podréze wykonywane sg za
pomocg kolei — Th 8 min. 33 s, najkrétsze
pieszo 19 min 4 s. Podroze wykonywane
samochodem trwajg $rednio 32 min. 41 s.
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Podréze samochodem

Kazdej doby do Wroctawia wjezdza okoto
190 tys. pojazdéw. Najbardziej obcigzo-
nym wlotem w godzinie szczytu poranne-
go jest wlot potudniowy od strony wezta
bielariskiego, ktdrym w godzinie porannej
wjezdza do miasta ponad 4200 pojazddw.
Badania wykazaty jakie jest obcigzenie ru-
chem na czterech ringach miasta: kordo-
nie zewnetrznym — na granicy, ringu ko-
lejowym, ringu $rédmiejskim i centralnym.
Wielkosci obcigzenia ruchem w godzinie
szczytu porannego pokazano na rys.14.

Wskaznik motoryzacji we Wroctawiu
wynosi 315 samochoddéw osobowych na
1000 mieszkancow i jest bardzo wysoka
wartoscig w skali kraju. Obserwuije sie przy
tym znaczace zréznicowanie wskaznika
w zaleznosci od rejonu miasta. Wskaznik
motoryzacji w zaleznosci od rejonu miasta
pokazuje rys.6.

Warto tu zwrdci¢ uwage na fakt, ze
wielkos¢ wskaznika motoryzacji na pod-
stawie badan ankietowych jest z reguty
nizsza niz wynikajaca z danych miejskich
wydziatéw komunikadji. Jednym z powo-
dow takiego zjawiska jest podwajna reje-
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Podroze transportem zbiorowym
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9. Wartos¢ wskaznika rowerowego na tle ogélnego udziatu podrézy rowerowych

stracja pojazdow oraz ukrywanie faktycz-
nej liczby pojazdow przez respondentow.
Sytuacja ta potwierdza sie w przypadku
Wroctawia, gdzie z danych urzedowych
72007 wynika wskaznik 435 samochodow
na 1000 mieszkancow.

Oceny i preferencje dotyczace prze-
mieszczania sie samochodem

W trakcie badan zapytano mieszkancow
0 ich subiektywnga ocene przemieszczania
sie samochodem, a takze o ich opinie na
temat dziatan miasta w tym zakresie. Pra-
wie 30% mieszkancow Wroctawia uwaza,
Ze oceniajac transport samochodem nale-

7y bra¢ pod uwage zattoczenie ulic, 18,7%
uwaza, ze warunki parkowania, dla 16,9%
istotne jest bezpieczenstwo jazdy, a dla
16%bezpieczenstwo osobiste.

Najwiekszy udziat ztych ocen, bo 81%,
uzyskato zattoczenie ulic. Duzy udziat ztej
oceny uzyskaty réwniez warunki parko-
wania - 66,8%. Mozna zaobserwowad, ze
im wieksza liczba samochoddw w gospo-
darstwie domowym, tym réwniez wiekszy
udziat ztych ocen dotyczacych zattoczenia
i warunkéw parkowania. Najmniej ztych
ocen dotyczacych warunkdéw parkowania
uzyskano wséréd mieszkarncow Starego
Miasta - 4,7%.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Za najwazniejsze dziafania miasta w za-
kresie transportu samochodem wrocta-
wianie uznali budowe nowych tras ob-
wodowych — 71,5% oraz remonty ulic
- 70,6%. 78,1% mieszkancow uznato za
bardzo wazne lub wazne ograniczenie
ruchu samochodowego w centrum, przy
czym najwiekszy udziat oceny ,bardzo
wazne” (63,6%) uzyskano w grupie gospo-
darstw posiadajacych 3 i wiecej aut. Do-
datkowo ograniczenie ruchu samochodo-
wego w centrum za bardzo wazne uznato
az 93% mieszkancéw Starego Miasta.

P onad 68% pytanych pozytywnie oce-
nito  wprowadzenie uprzywilejowania
w Srodmiesciu dla komunikagji autobu-
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Podréze rowerem- pordwnanie z innymi miastami

3,56% podrozy we Wroclawiu odbywa sie rowerem
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Badania weekendowe w Centrach Handlowych

4,38% podrozy niepieszych
cdbywa sie rowerem
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10. Udziat podrdzy rowerem w réznych miastach
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11. Udziat poszczegdinych srodkdw transportu w dotarciu do centréw handlowych

sowej i tramwajowej a ponad 50% - dla
pieszej i rowerowej. Z kolei system ptat-
nego parkowania dobrze ocenito 16% ba-
danych, a za jego likwidacja opowiedziato
sie ponad 26%. Istotnym jest fakt, ze dla
ponad 81% mieszkancéw optaty za par-
kowanie nie wptywajg na czestotliwosc
korzystania z samochodu.

Godzina szczytu

Z przeprowadzonych badan wynika, ze
godzina szczytu porannego przypada
miedzy 7:15 a 8:15, a popotudniowego
miedzy 15:30 a 16:30. Podobnie jak w in-
nych miastach polskich podobnej wielko-

7-8/201M

$ci, obserwuje sie rozciggniecie zjawiska
szczytu komunikacyjnego tzn. trwa on
dtuzej i obejmuje wiecej kategorii podro-
zy niz tylko praca — dom i dom - praca.
Rozktad natezenia ruchu dobowego wraz
z godzinami szczytu pokazuje rys.7.

Podréze transportem zbiorowym

Udziat podrozy transportem zbiorowym
ksztattuje sie od 7 do 45% w ogdlnej licz-
bie podrézy, co uzaleznione jest przede
wszystkim dostepnoscig srodkéw trans-
portu publicznego w réznych rejonach
miasta. Najkorzystniej sytuacja wyglada
w srodmiejskich dzielnicach miasta, gdzie

istnieje bogata sie¢ komunikacji tramwa-
jowej. Na rys.8 pokazano udziat poszcze-
golnych $rodkow transportu zbiorowego
na tle ogdlnego udziatu podrozy trans-
portem zbiorowym.

Oceny i preferencje dotyczace transpor-
tu zbiorowego

Podobnie jak w przypadku transportu sa-
mochodem, zapytano mieszkancow o ich
subiektywnga ocene transportu zbiorowe-
go, a takze o ich opinie na temat dziatan
miasta w tym zakresie. 10% mieszkancéw
Wroctawia uwaza, ze oceniajac transport
zbiorowy nalezy bra¢ pod uwage ceny

23
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Przewdz towarow - liczba pojazdow a cel i Zrodlo podrozy .
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13. Liczba pojazddw w zaleznosci od Zrddta i celu podrézy

biletéw, prawie tyle samo respondentéw
uwaza, ze czas podrézowania, a dla ponad
9% istotny jest czas oczekiwania na przy-
stankach i punktualnos¢. Ponad 64% pyta-
nych pozytywnie ocenito rozmieszczenie
przystankéw, a ponad 70% opowiedziato
sie za funkcjonowaniem wspolnych przy-
stankéw tramwajowo-autobusowych.

Za najwazniejsze dziafania miasta w za-
kresie transportu zbiorowego wroctawia-
nie uznali rozbudowe sieci o nowe trasy
tramwajowe — 54,6% oraz modernizacje
istniejacych tras tramwajowych — 52,8%.
Najmniejszy udziat ocen bardzo wazne
uzyskaty dziatania dotyczace parkingdw
P+R — 30,5%. Dziatanie to uzyskato naj-
mniej wysokich ocen w gospodarstwach
posiadajacych 1 samochdd.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Podréze rowerem

Wroctaw ma jeden z wyzszych zidentyfi-
kowanych wskaznikéw udziatu podrézy
rowerem w ich ogdlnej liczbie — 3,56%
(rys.10). Adekwatnie do wskaZnika moto-
ryzacji okreslono rowniez wskaznik rowe-
rowy na poziomie 428 rowerdw na 1000
mieszkancow. Potwierdzenie w literaturze
ma teza, ze istnieje scista zaleznos¢ mie-
dzy wskaZznikiem motoryzacji, a liczba
rowerdw w gospodarstwach domowych,
bowiem liczba roweréw rosnie wraz ze
wzrostem liczby samochoddw w oparciu
o funkgcje liniowa. Wartos¢ wskaznika ro-
werowego na tle ogdlnego udziatu po-
drozy rowerowych pokazuje rys.9.

Oceny i preferencje dotyczace systemu
tras rowerowych

Podobnie jak w przypadku powyzej opi-
sanych podrézy, réwniez w przypadku
podrézy rowerowych zapytano miesz-
kancow o ich subiektywng ocene, a takze
0 opinie na temat dziatart miasta w zakre-
sie przemieszczania sie rowerem.

Okazato sie, ze dla 24,7%, mieszkan-
codw najwazniejszy jest ukfad tras rowero-
wych, a dla 24,6% bezpieczenstwo jazdy.
Za najwazniejsze dziatania miasta w za-
kresie transportu rowerem wroctawianie
uznali budowe nowych tras rowerowych
- 52,1%. Uruchomienie wypozyczalni ro-
weréw za wazne i bardzo wazne uznato
ponad 52% mieszkancéw, a rozbudowe
systemu Bike&Ride — ponad 61%.

7-8/2011



Badanie centréw handlowych

Badania ilosciowe i jakosciowe przepro-
wadzono w szesciu wybranych centrach
handlowych o réznej lokalizacji, specyfice
funkcjonowania oraz specjalizacji. Obok
wiec typowo $srédmiejskich galerii han-
dlowych takich jak Galeria Dominikanska
czy Pasaz Grunwaldzki znalazto sie cen-
trum specjalistyczne Praktiker oraz duze
obiekty handlowe zlokalizowane poza
centrum i obstugujgce osiedla mieszka-
niowe o duzej liczbie mieszkancow: CH
Korona dla Psiego Pola czy CH Magnolia
dla Kozanowa i Nowego Dworu. Warto
tu podkresli¢, ze zarzadzajacy obiektami
chetnie zgodzili sie na przeprowadzenie
pomiarow i ankiet, a cze$¢ wynikdw ba-
dan zostata przekazana do wykorzystania
dla wewnetrznych celéw zarzadzajacych.
Badania w centrach przeprowadzono
w sobote i niedziele (osobno dla kazdego
dnia) w godzinach od 12-16.

Najbardziej obcigzonymi centrami han-
dlowymi pod wzgledem przybywajacych
klientéw sg $rédmiejskie galerie: Domi-
nikanska i Pasaz Grunwaldzki. W sobote
w Ciggu czterech godzin badania te pierw-
szg odwiedza ponad 12 000 klientéw, przy
czymtylkoniecate 23%dojezdzasamocho-
dem. Celem wizyty w galeria $rédmiej-
skich niekoniecznie sa zakupy. Ponad 53%
klientow deklaruje, ze przybywa do ga-
stronomii, rekreacji, kina lub na spotkanie.

Z kolei centra Marino i Korona to obiek-
ty ,bardzo samochodowe’, co potwierdza
codzienna obserwacja i lokalizacja w mie-
$cie. Ponad 85% klientéw tych centrow
przyjezdza samochodem. Udziat poszcze-
golnych $rodkéw transportu w dotarciu
do centréw handlowych pokazuje rys.11.

Badanie imprezy masowej

W terminie prowadzenia badan odbywato
sie kilka imprez o charakterze masowym.
Wybrano z nich do badania koncert por-
tugalskiej gwiazdy fado - Marizy, ktéry
odbywat sie 29 maja 2010 w Hali Stulecia.
Koncert ten wybrano z racji jego lokaliza-
¢ji w Hali Stulecia, ktéra jest obiektem naj-
wiekszej liczby imprez masowych we Wro-
ctawiu. W rejonie Hali mamy do czynienia
ze zlozong sytuacja obstugi komunikacyj-
nej oraz mozliwg duzg liczbg widzow.

W ramach badania wykonano pomiary
ilosciowe wraz z parkowaniem oraz bada-
nia ankietowe widzéw. Z badan wynika, ze
ponad 70% widzow przybyto na koncert
samochodem, 20% transportem zbioro-
wym i az 10% pieszo. Dla widzéw dojez-
dzajacych samochodem akceptowalnym

7-8/201M
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Ile samochodow pojawia sie na kordonach miasta?

Ok, 190 tys. pojazddw w ciggu doby
wietdza | tyle samo wyjetdza z miasta

dojsciem z miejsca zaparkowania samo-
chodu do obiektu imprezy byta odlegtos¢
500 m.

Badanie przewozu towaréw

Na potrzeby badania sporzadzono liste
firm transportowych i przewozowych oraz
zaktadow przemystowych z wiasng flotg
samochodowa. Z listy wylosowano 182
firmy, w ktérych przeprowadzono bada-
nia ankietowe kierowcdw. Zebrano infor-
macje nie tylko o firmie i taborze oraz jego
parametrach, ale takze o Zrédtach i celach
podrézy wykonywanych przez samocho-
dy tych firm. Najwiekszy udziat w struk-
turze rodzajowej pojazddw towarowych
majg samochody dostawcze i to one wy-
konuja w ciggu doby najwiecej podrozy —
- 4,08. Strukture rodzajowg pojazdow
towarowych w zaleznosci od typu firmy
przedstawia rys.12.

Badania wykazaty rowniez, ze najwiek-
sza liczbe pojazddéw towarowych porusza
sie pomiedzy Zrédtem i celem zlokalizo-
wanym na terenie samego miasta, a $red-
ni czas przejazdu wynosi 27 minut. Liczbe
pojazdéw w zaleznosci od zrodta i celu
podrézy pokazuje rys.13.

Podsumowanie

Badania kompleksowe s3 dla miasta nie-
ocenionym Zrédfem wiedzy o jego kondy-
¢ji komunikacyjnej, sg diagnoza dziatania
systemu transportowego, ktory jak krwio-
obieg, odpowiada za funkcjonowanie ca-
tego organizmu miejskiego.

W wielu miejscach miasta, szczegodlnie
w obszarze centrum i Srodmiescia, ksztat-
towanie elementéw systemu transporto-
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14. Wielkosci obcigzenia ruchem w godzinie szczytu porannego

wego i ich funkcjonowanie ma znaczenie
nie tylko dla przeptywu ruchu, ale moze
przede wszystkim dla aspektéw tadu prze-
strzennego. Generalng zasadg ksztattowa-
nia miasta, jest to, ze dobre rozwigzania
transportowe muszg by¢ zharmonizowa-
ne z charakterem zagospodarowania.

Juz w chwili obecnej dane uzyskane
z kompleksowych badan stuzg aktualizacji
modelu ruchu. W przysztosci dzieki rezul-
tatom modelowan prognostycznych wy-
konywanych w Biurze Rozwoju Wroctawia
bedzie mozna jeszcze lepiej zorientowac
sie w charakterze wptywu poszczegdélnych
elementéw uktadu drogowego w miescie
na funkcjonowanie catego systemu. Mo-
delowania obejmg réznorodny zakres, dla
roznych potrzeb. Dedykowane s3 przede
wszystkim miejskim planom inwestycyj-
nym i mozliwosciom ich etapowania, do-
raznym wariantom inwestycji drogowych,
ustaleniom priorytetéw zadan drogowych
miasta oraz jako wytyczne do projektowa-
nia nowych inwestycji drogowych.

Jednoczesnie liczymy, ze za 4 lata, czy-
li w 2015 roku, po uruchomieniu wielu
znaczacych inwestycji komunikacyjnych
w miescie, uda sie przeprowadzi¢ kolejng
edycje badan, ktére pokazatyby tendencje
zmian w uktadzie transportowym Wrocta-
wia oraz ewolucje opinii, ocen i preferencji
komunikacyjnych wroctawian. €

25

Hrzeglqd komunikacyjny



