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Konferencja ,InZynieria ruchu a ksztattowanie mobilnosci’; ktéra odbyta sie we Wroctawiu w listopadzie 2011 roku pokazata duze zainteresowanie
Srodowisk naukowych tematykq ksztaftowania mobilnosci. Poruszono wiele zagadnieri powiqzanych z mobilnoscig wskazujqc na potrzebe
wielostronnego, czy nawet interdyscyplinarnego podejscia do tematu. Z drugiej jednak strony wyrazny jest brak kompleksowego opisu metod

i narzedzi ksztaftowania mobilnosci. Znaczna czes¢ artykutowanych problemdéw ma swojq geneze w ksztaftowaniu, a raczej braku umiejetnego

i zamierzonego ksztattowania mobilnosci. W niniejszym artykule podjeta zostaje préba prezentacji tych zagadnier ze szczegélnym uwypukleniem

roli edukacji w ksztattowaniu mobilnosci.
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Definicja ksztattowania mobilnosci

Mobilno$¢ w szerszym rozumieniu to $wia-
dome ksztattowanie zachowant komunika-
cyjnych polegajace na wyborze celu, czasu
i srodka podrézy w codziennym faricuchu
aktywnosci. Mozna ja nawet utozsamiac
z wyborem miejsca zamieszkania, pracy/na-
uki czyli sposobem organizacji zycia. W tym
sensie mobilno$¢ nalezy odréznic od samego
Sposobu przemieszczania sie uzaleznionego
od wybranego juz wczesniej stylu zycia wa-
runkujgcego kierunki codziennych podrézy.
Taka,mobilnos¢” powinnismy nazywac raczej
Jsuchliwoscia’, wyrazang liczbg podrézy na
dobe i charakteryzowanych wybranym (czy
moze narzuconym): srodkiem transportu, tra-
sg podrézy i czasem jej realizacji. Ruchliwose,
jest zatem, wynikiem podjetych wczesniej
decyzji. Natomiast mobilno$¢ zaktada swia-
dome ksztattowanie zycia, czego efektem
moga byc sposoby poruszania sie. Wydaje
sie, ze europejskie rozumienie mobilnosci
nawigzuje do tej szerszej definicji. Stad figu-
rujacy w Biatej Ksiedze [2] zapis o ,nie ograni-
czaniu mobilnosci” nalezy rozumie¢ nie jako
,zamach” na ruchliwo$¢ (i aktywnos¢ zycia),
ale jako potrzebe wspierania swiadomego
wyboru stylu zycia i ksztattowania wiasnych
zachowan komunikacyjnych.

W swietle powyzszego inaczej mozna ro-
zumiec sposoby i mozliwosci ksztattowania
mobilnosci” Jezeli mowa jest o wptywaniu na
Swiadome zachowania zwiazane ze stylem
zycia, rozumianym jako wybdr miejsca za-
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mieszkania, pracy/nauki i w dalszej kolejnosci
sposobdw codziennego podrézowania, to
instrumentarium wptywu na takie decyzje
staje sie bardzo szerokie i zroznicowane (tak-
ze w $wietle mechanizmmoéw uznawanych za
uzyteczne i mozliwe wsrdd spoteczenstw de-
mokratycznych).

Proponowany termin ,ksztattowania mo-
bilnosci” w odréznieniu od zarzadzania nig,
takze wydaje sie byc¢ zasadny. Zarzadzanie
zakfada moderowanie istniejacych zjawisk.
Ksztattowanie zawiera element swiadomego
wptywu. Tutaj wplywu na tak zwane zacho-
wania komunikacyjne. Inaczej méwiac, aby
efektywnie ksztattowa¢ mobilnos¢, wptywac
trzeba na decyzje odnosnie miejsca zamiesz-
kania, wyboru miejsca i sposobu pracy/nauki.
Te wybory zadecydujg o sposobie podrézo-
wania (wyborze $rodka transportu, trasy i cza-
su podrézy). Praca,u Zrédet” moze przyczynic¢
sie do rozwigzania problemoéw transporto-
wych. Edukacja docierajgca do najmitodszych,
ale i takze do starszych uzytkownikéw syste-
mu transportu, staje sie bardzo waznym $rod-
kiem ksztattowania mobilnosci.

Przykladowe problemy z zakresu ksztal-
towania mobilnosci

Zarysowane wyzej problemy pojawity sie
w dyskusji na konferencji Inzynieria Ruchu
a Ksztattowanie Mobilnosci 2011 (patrz:
Przeglad Komunikacyjny 11-12/2011). Na
przyktad na problem akceptacji przesiadek
w transporcie zbiorowym [3] spojrze¢ mozna
z jednej strony pod katem stworzenia syste-
mu transportu ,umozliwiajacego” przesiadke,
a z drugiej strony odpowiednio ,promowac”
taki sposéb podrézy. Wobec aktualnych po-
trzeb w przemieszczaniu sie pomiedzy bar-
dzo licznymi i zréznicowanymi miejscami,
niemoZliwe jest zapewnienie wielu relacji
(lini)) bezposrednich. Préba mnozenia linii
odbija sie niekorzystnie na czestotliwosci kur-
sowania. Przyczynia sie takze do utrudnien
w koordynadji i punktualnosci. Przyzwyczaja
niejako do korzystania ,wybidrczo” z trans-
portu publicznego (wybranych linii, kierun-

kéw, motywacji podrozy). Odwrotnie, system
z niewielkg liczbg linii, ale o duzej liczbie kur-
sow, przyczynic sie moze do poprawy jakosci,
punktualnosci i niezawodnosci transportu
zbiorowego. W systemie takim konieczne sa
odpowiednie rozwigzania taryfowo-bileto-
we, obecnos¢ i funkcjonalnos¢ weztdw prze-
siadkowych oraz, co jest niestety najmniej
oczywiste, swoista promocja wdrazanych
lub planowanych rozwigzan. Wieloletnie
przyzwyczajenia (do ztej koordynadji, mizer-
nych weztéw przesiadkowych, koniecznosci
kasowania dodatkowych biletéw), niezrozu-
mienie koniecznosci przesiadek oraz korzy-
$ci wynikajacych z takiej organizacji systemu
transportu zbiorowego powoduja, Ze ankie-
towani podrézni bardzo czesto upominajg sie
0 rozwigzania bezprzesiadkowe, niechetnie
podrozuja z przesiadkami, a w przypadku
wiekszej ich liczby wrecz rezygnuja z trans-
portu zbiorowego.

Olbrzymi sukces roweru miejskiego wpro-
wadzonego niedawno we Wroctawiu [5]
w pofaczeniu z rosngcym udziatem tego
srodka transportu w podrézach miejskich
pokazat istniejace zapotrzebowanie na srodki
alternatywne wobec samochodu. Stworze-
nie odpowiednich warunkéw (wypozyczal-
nia roweréw, miejsca parkowania, kreowanie
odpowiedniej infrastruktury — w tym kontra-
pasy, sluzy rowerowe) zaowocowato znacz-
nym zwiekszeniem liczby podrozy rowerem.
Jednoczesnie wcigz obecne s3 obiekcje od-
nosnie docelowego udziatu takiego sposobu
podrézy w catosci ruchu w miescie potaczo-
ne z,0dwiecznym” dylematem, czy rowerem
mozna podrézowac przez caty rok (to znaczy
takze w zimie)?

O efektywnosci rozwigzan promujacych
alternatywne srodki transportu dyskutowano
na bazie tematu priorytetéw dla tramwajow
[11] i nowatorskich jak na polskie warunki
metodach z zakresu ,Shared space” [1]. Po-
ruszono miedzy innymi problem akceptadji
spotecznej dla takich rozwigzan. Priorytet dla
transportu zbiorowego, czy udostepnianie
przestrzeni ulicy dla wszystkich uzytkow-
nikdw, wigza sie czesto z ograniczeniami

1/2012



w swobodzie ruchu samochodem i jako takie
budzi¢ moga sprzeciw czesci spoteczenstwa.
Ponadto rozwigzania nowe, nietypowe i od-
mienne do dotychczas spotykanych, moga
rodzi¢ watpliwosci. Uzytkownicy systemu
transportu  moga niewfasciwie korzystac
z udostepnianych rozwiazan. Niezrozumienie
prowadzi do braku akceptadcji. Stad potrzeba
prowadzenia konsultacji spotecznych, czy
wrecz lokalnych referendéw w momencie
planowania zmian.

Rola edukacji w ksztattowaniu mobilnosci

Powyzsze zagadnieniamozna spigé wspdinym
mianownikiem — potrzeba edukacji z zakresu
ksztattowania mobilnosci. Same zmiany infra-
strukturalne oraz organizacyjne, aczkolwiek
konieczne, nie wystarcza do zapewnienia
sukcesu w postaci zmiany zachowan komu-
nikacyjnych. Przeciwnie, wprowadzanie okre-
$lonych rozwigzan niejako wbrew uzytkowni-
kom spowodowac moze efekt odmienny od
zaktadanego. Spoteczenstwo nie rozumiejac
idei zmian, odwrdci sie od nich, a w dalszej
perspektywie odwrdci takze od Srodowisk
wprowadzajacych zmiany, az do konsekwen-
cji wyborczych” promujacych réznorakie
populizmy, w tym populizm dotyczacy nie-
mozliwych do wdrozenia (a pozornie fatwych
w obietnicach) rozwigzan transportowych
typu: wiecej szerokich ulic, wezty/tunele
drogowe, duzo nowych parkingéw kubatu-
rowych (w tym podziemne), koleje wiszace,
metro itp. Edukacja na réznych szczeblach
staje sie ,by¢ albo nie by¢” w ksztattowaniu
mobilnosci.

Dos¢ skromne na polskim gruncie inicja-
tywy zwiazane z wykorzystaniem edukacji
w ksztattowaniu mobilnosci, podejmowane
gtéwnie przez osrodki: krakowski [8] i war-
szawski [4] maja swoje Zrédto w inicjatywach
europejskich. Na forum UE problematyka
ksztattowania mobilnosci i roli w niej eduka-
cji obecna jest od kilkunastu juz lat. Pewne
zagadnienia uznano wrecz za uksztattowane
i niewymagajace dyskusji. Zwieksza sie liczba
programaéw, inicjatyw, rozwigzan szczegoto-
wych. Na rysunku 1 pokazano ztozono$¢ po-
wigzan pomiedzy zarzadzaniem mobilnoscig
a zarzadzaniem systemami transportowymiw
formie diagramu uwzgledniajgcego typy roz-
wigzan (diagram pochodzi z [7] w ttumacze-
niu autora). Wyspecyfikowano wszelkie ,pola
zainteresowan” powiazane z zarzadzaniem,
takie jak: przepisy, infrastruktura, rozwigzania
telematyczne, czy planowanie przestrzenne.
Komunikacja (w znaczeniu interakcji pomie-
dzy zarzadzajacymi a odbiorcami — uzytkow-
nikami) oraz informacja to elementy z zakresu
edukacji w ksztattowaniu mobilnosci. Intere-
sujace jest przedstawienie tylko niewielkiej
czesci wspdlnej pomiedzy zarzadzaniem
systemami transportowymi a zarzadzaniem
mobilnoscig. Ta druga dziedzina koncentru-
je sie na nieco innych elementach niz kla-
syczne zarzadzanie transportem, zasadzajac
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rozwigzania zorientowane na podaz

!

P

Zarzadzanie

planowanie przestrzenne

zarzadzanie
informacja

koordynacja

Systemami hemunkace
rozwigzania Trans rto m| ----,° 2k rozwigzania
typu twardego Sportowy ' typu miekkiego
(hardware) (software)

infrastrukiura

Zarzadzanie
Mobilnoscig

I—

I_

:Ielapram:
Heapaarap ]

rozwigzania zorientowane na popyt

1. Powigzania pomiedzy zarzqdzaniem mobilnosciq a zarzqgdzaniem systemami transportowymi 7]

sie szczegdlnie na rozwigzaniach zoriento-
wanych na popyt oraz z zakresu ,miekkiego”
(mniej inwestycji, a wiecej reorganizacji).

Na schemacie 2 zaczerpnietym takze z [7]
wskazano partneréw do zarzadzania mobilno-
$cig na poziomie miasta/regionu z uwzgled-
nieniem jednostek ,zewnetrznych” ale posia-
dajacych wpltyw na zarzadzanie lokalne. In-
teresujacy jest szeroki zakres potencjalnych
grup, Srodowisk i organizacji, od klasycznych”
i zdecydowanie oczywistych, jak: przewozni-
cy i zwiazki transportowe, po mniej oczywi-
ste, a czesto jeszcze nieobecne w Polsce, jak:
organizacje ,car sharing’, czy lokalne biura
mobilnosci. Istotna jest koordynacja dziatan,
a takze swoista edukacja poszczegdlnych grup.

Podsumowanie

Jako komentarz do powyzszych rozwazan
przytacza sie fragmenty listu czytelnika” opu-
blikowanego we wroctawskim dodatku do
Gazety Wyborczej (co ciekawe dwukrotnie:
28.1018.12.2011 [9)):

Wroctawski magistrat planuje wydzielenie ko-
leinych torowisk, buspaséw oraz wydtuzenia
czasu Zzielonych swiatet dla pieszych. Wszystko

--="" organizacje

to kosztem samochoddw. (..) Zastanawiajqce
Jjest jednak podejscie urzednikdw miejskich: ma-
kabryczne korki, jakie do niedawna panowaty
w miescie, uleglty pewnemu zmniejszeniu [po
otwarciu obwodnicy autostradowej], wiec
obecnie jest ,miejsce; aby przy takim samym
zakorkowaniu ulic jak do niedawna usprawnic¢
komunikacje miejskq i ruch pieszych. Od za-
wsze dziwi mnie ta niechec, aby nie powiedzie¢
nienawis¢, do ruchu samochodowego. Przeciez
gdyby ulice miasta nie byty zakorkowane, nie
trzeba by byto wydziela¢ torowisk, buspasow,
a zielone dla pieszych takze mogfoby by¢ dfuz-
sze. (..) Chciatbym jednak zauwazy¢, Ze nie jest
tak, ze samochody sq zte, a autobusy, tramwaie,
rowerzysci i piesi sq dobrzy. Wszyscy korzystajq
z sieci komunikacyjnej i kazdy powinien miec¢
Jjak najwieksze udogodnienia. Uwazam, Ze nie
nalezy usprawnia¢ czegos dla jednych kosztem
drugich.(..) Chciatbym tym listem rozpoczqc
dyskusje o ruchu w miescie i dyskryminacji kie-
rowcdw, a takze zwrdci¢ uwage urzednikom, ze
nie tedy droga. Moze trzeba zmienic¢ podejscie i
rozpoczqc na nowo planowanie tadu komuni-
kacyjnego w miescie, tak aby ruch samochodo-
wy, ktry jest podstawq i ktérego nigdy nie da sie
wyeliminowac, byt ptynny, a wtedy komunikacja

transporiowe .
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2. Partnerzy w zarzqdzaniu mobilnosciq [7]
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Ksztattowanie mobilnosci

miejska, rowerowa i piesza takze bedq ptynne.

| jeszcze cytat z wpisu na forum do artyku-
tu dotyczacego koncepcji ograniczenia ruchu
samochodow w centrum Wroctawia [10]:
Wszedzie na swiecie aby roztadowac korki albo
sie poszerza ulice, albo buduje alternatywne uli-
cedo nich. A korki nie powstajq dlatego Ze ludzie
maijq kaprys i akurat codziennie chcq jezdzic (...)
[przez centrum miasta], tylko Ze musza, bo nie
ma innej alternatywy.

Powyzsze opinie, zresztg nieodosobnio-
ne, budza zal wsérdéd znawcow tematu. Kogo
jednak wini¢ za ewidentne niezrozumienie
zasad, potrzeb i mozliwosci ksztattowania
systemu transportu? Czy do takiego po-
strzegania zagadnien transportowych nie
przyczynifa sie swoista edukacja mobilnosci,
a wiasciwie jej brak, w sensie prezentadji i wy-
jasnienia pozadanych rozwigzan? Czy dzia-
fania prowadzone we Wroctawiu przez dwie
ostatnie dekady zwigzane z zarzadzaniem
systemem transportu (przy braku zarzadzania
mobilnoscig) nie przyczynity sie do takiego,
a nie innego postrzegania problemu przez
uzytkownikow systemu transportu? Czy ob-
serwowany podziat zadan przewozowych
pokazujacy przewage podrézy samochodem
nad pozostatymi mozliwosciami (transport
zbiorowy plus rower) zidentyfikowany na
podstawie ankiet ,wewnatrzmiejskich’, czy-

li bez kilkudziesieciotysiecznej rzeszy oséb
dojezdzajgcych do miasta samochodem
z okolicznych gmin [6], nie jest obrazem zanie-
dban w rozwoju systemdw transportu alter-
natywnych wzgledem samochodu oraz braku
ksztattowania mobilnosci? Pytania te mozna
pozostawi¢ bez odpowiedzi. Zrozumienie roli
edukacji w ksztattowaniu mobilnosci, a nawet
samej potrzeby rozszerzenia klasycznych me-
tod zarzadzania systemami transportu pozo-
staje wyzwaniem na najblizsze lata. €

Materiaty zrédtowe

[11 Beim M, ,Shared space - ewaluacja idei
odnowy przestrzeni w miastach nie-
mieckich’ Przeglad Komunikacyjny, 11-
12/2011.

[2] BIALA KSIEGA: ,Plan utworzenia jednoli-
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28.marca 2011 r.
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ska’, Przeglad Komunikacyjny, 11-12/2011.
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[10] Pawtowski S. ,Swidnicka bedzie depta-
kiem z prawdziwego zdarzenia’, Gazeta
Wyborcza Wroctaw, 10.12.2011

[11] Rychlewski J,,,Sygnalizacja na tramwajo-
wej trasie przez most sw. Rocha w Poz-
naniu z punktu widzenia pasazera’, Prze-
glad Komunikacyjny, 11-12/2011.

INZYNIERIA RUCHU W dniach 17. i 18. listopa-
_ da 2011 roku odbyta sie
N ——rs we Wroctawiu konferencja

naukowo-techniczna  pod
tytutem: ,Inzynieria ruchu
a ksztattowanie mobilno-
$ci” W podtytule konfe-
rencji umieszczono hasto:
,Priorytety dla transportu
alternatywnego wzgledem
samochodu” Organizatorami konferencji byli redakcja ,Przegladu Ko-
munikacyjnego”wraz z wroctawskim $rodowiskiem SITK-RP oraz Instytut
Inzynierii Lagdowej Politechniki Wroctawskiej. Honorowy patronat nad
konferencja objeli Marszatek Wojewddztwa Dolnoslaskiego Rafat Jur-
kowlaniec oraz Prezes SITK-RP Antoni Szydto.

ANKSZITALTOWANIE

MOBILNOSCH

Zaplanowano prezentacje 16 referatéw pogrupowanych w trzy sesje
Jtradycyjne”oraz jedng,warsztatowa". Wyréznikiem sesji warsztatowej od
pozostatych miata by¢ przewaga czasowa dyskusji nad czescig prelek-
cyjna, czego nie udato sie jednak zrealizowa¢. Mimo iz w kazdej z sesji
przewidziano co najmniej pot godziny na dyskusje, czas ten okazat sie
niewystarczajacy. Szczegdlnie wyraznie widoczne byto to w sesji warsz-
tatowej, gdzie poruszono interesujace i aktualne dla licznie zgromadzo-
nych wroctawian tematy dotyczace wdrazanego wtasnie systemu [TS.

Wszystkie referaty z sesji 1-3 opublikowane zostaty w ,Przegladzie
Komunikacyjnym” (numer 11-12/2011 przygotowany na konferencje).
W numerze tym zamieszczono takze referat Anny Bustowskiej ,Ksztatto-
wanie mobilnosci w Biatymstoku’, ktéry z przyczyn losowych nie mogt
by¢ wygtoszony na konferendji.

Referaty wygtaszane w czesci warsztatowej nie zostaty opublikowa-
ne. Niemniej, planowany jest ich druk w najblizszych numerach, Przegla-
du Komunikacyjnego” W sesji tej przedstawiono cztery prezentacje:

- Piotr Krukowski ,Elementy systemu ITS Wroctaw ksztattujgce mobil-
nos¢ w miescie’,

- Adam Molecki,,Nowe formy detekcji wprowadzane w ramach wdra-
zania ITS we Wroctawiu’,

- Tadeusz Okon,Priorytet centralny a lokalny — doswiadczenia praktyczne”
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- Krzysztof Czarnecki,Techniczne aspekty realizacji priorytetu dla tram-
wajéw na przyktadzie projektu ITS Wroctaw”.

Dodatkowo, redakcja pisma zaproponowata mozliwos¢ zamieszcze-
nia materiatéw bedacym swoistym komentarzem do zagadnien poru-
szanych na konferencji. W tym pytan i odpowiedzi na ktore nie starczyto
czasu w ramach sesji. Od niniejszego numeru statym dziatem ,Przegladu
Komunikacyjnego”bedzie:, Ksztattowanie mobilnosci” W dziale tym pre-
zentowane sg artykuty zwigzane z przedmiotowa tematyka, a takze listy
zawierajace uwagi i opinie czytelnikow.

Atrakcja konferencji byta wycieczka techniczna, zrealizowana wie-
czorowg pora, po kolagji pierwszego dnia. Dla uczestnikéw konferendji
udostepniono, dzieki wspdtpracy z MPK Wroctaw, nowoczesny dwukie-
runkowy tramwaj typu Skoda. Przejazd ulicami Wroctawia pozwolit po-
kaza¢ miasto oraz wybrane inwestycje. Zatrzymano sie miedzy innymi
na dopiero co ukoriczonym przystanku przesiadkowym relacji tramwaj —
kolej, potozonym w sgsiedztwie Stadionu Miejskiego. Z tego przystanku
(jeszcze nie udostepnionego dla ruchu regularnego) podziwia¢ mozna
byto panorame stadionu oraz pobliskie inwestycje, takie jak Autostrado-
wa Obwodnica Wroctawia i towarzyszace jej liczne obiekty inzynieryjne.
W ramach wycieczki zatrzymano sie takze w zajezdni tramwajowej,Bo-
rek’, w ktorej zgromadzono wszystkie nowoczesne tramwaje Wroctawia.
Wsparcie merytoryczne wycieczki zapewnili: Janusz Korzeniowski (MPK
Wroctaw) oraz Marek Szemplifiski (Wroctawskie Inwestycje).

Konferendja,Inzynieria ruchu a ksztattowanie mobilnosci”planowana
jest jako wydarzenie cykliczne. Kolejna edycja zapowiedziana zostata na
rok 2013, z tym Ze dokfadny termin zostanie okreslony w najblizszych
miesigcach (niekoniecznie bedzie to koniec roku 2013). Wnioski meryto-
ryczne z konferencji sg w trakcie kompletowania i beda publikowane na
tamach ,Przegladu Komunikacyjnego”. Pozwola one zmodyfikowac po-
dejécie do konferendji oraz utozy¢ atrakcyjny program jej drugiej edydji.

Z tego miejsca pragne podziekowac wszystkim osobom, ktére przyczy-
nity sie do realizacji konferencji, a w tym: autorom, recenzentom, organi-
zatorom i uczestnikom wroctawskiego spotkania.

Maciej Kruszyna
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