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Modernizacja Dworca Gtdwnego

we Wrodawiu

Mirostaw Piasecki

W roku 1853 zapada decyzja o budowie linii kolejowej tqczqcej Wroctaw z Poznaniem. W tym czasie funkcjonujq koleje: Gérnoslgska, Swidnicko — Swie-
bodzicka, Dolnoslgsko — Marchijska. Kazda z tych linii koriczy sie dworcami czotowymi bez powigzania komunikacyjnymi miedzy sobq. Dopiero w 1848
wybudowano kolej tqczqcq istniejqce dworce kolejowe. Decyzja o budowie kolejnej linii kolejowej data asumpt do zastgpienia dwczesnego dworca Kolei
GOrnoslgskiej nowym, przestronnym dworcem, z czesciq administracyjng. Zadania tego podjqt sie Wilhelm Grapow — Krélewski architekt Kolei Gérnoslg-
skiej.

Mirostaw Piasecki
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m.piasecki@arcadis.pl

Budowe rozpoczeto w 1855 roku - za-
konczono w pazdzierniku 1857 roku. W
ciagu 2 lat powstat budynek w stylu an-
gielskiego neogotyku, nasladujacy styl
Tudoréw. Obecnego ksztattu Dworzec
Wroctaw Gtowny nabrat (w latach 1899 -
- 1904) po przebudowie wedtug projektu
Bernarda Kluschkego.

Pierwotny dworzec ukfad komunikacyj-
ny miescit w obecnej hali kasowej. Pozosta-
foscig po tym okresie jest tzw. ,stary peron’,
podwyzszenie — taras wewnetrzny, stuzacy
obecnie jako wejscie do pomieszczen ustu-
gowych, dawniej do poczekalni dworco-
wych. W éwczesnych latach — dworzec byt
najwieksza tego typu budowla w Europie.

Kolejna przebudowa dworca podyk-
towana byfa rosnaca liczbg obstugiwa-
nych pociagéow. W wyniku przebudowy
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Instytut Geotechniki i Hydrotechniki Poli-
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majg zaszczyt zaprosic¢ na:

XVI KRAJOWA KONFERENCJE
MECHANIKI GRUNTOW
i INZYNIERII GEOTECHNICZNEJ

Oraz

V OGOLNOPOLSKA KONFERENCJE
MLODYCH GEOTECHNIKOW

ﬁrzeglqd komunikacyjny

powstaty hale peronowe oraz uktad toro-
wy wyniesiony ponad poziom terenu, co
istotnie utatwito komunikacje miejska roz-
budowujgcego sie miasta. W tym miejscu
— jako ciekawostke — nalezy wspomniec o
wielkiej powodzi w miescie, w lipcu 1903
roku, podczas ktérej — wedtug przekazéow
— po ul. Pitsudskiego mozna byto ptywac
todziami.

Kolejne lata, procz zabiegow rewitali-
zacyjnych, nie przynosity istotnych zmian
w ksztatcie dworca — jaki znamy dzisiaj.
Jedynym elementem, ktéry wzbogacit dw-
czesng konstrukcje byt podziemny bunkier,
wybudowany pod placem przeddworco-
wym w czasie |l wojny Swiatowe;j.

Poczatek XXI wieku, przynosi decyzje
o rewitalizacji i modernizacji Dworca Gtow-
nego we Wroctawiu. Ogtoszony konkurs ar-
chitektoniczny wyftonit zwyciezce, ktdrym byt
zespot architektoniczny Grupa 5 z Warszawy.
Na podstawie dokumentacji opracowanej
przez ww. zespot, rozstrzygnieto przetarg i
wytoniono wykonawce roboét budowlanych.

Modernizacja dworca zakiada, procz
zabiegow rewitalizacyjnych, takze rozbu-
dowe dworca oraz restauracje elemen-
téw zabytkowych, a w wielu miejscach
przywrocenie  form  architektonicznych
z poczatku rozwiazan architektonicznych, o
czym traktowac bedzie oddzielny referat.

Obecna dokumentacja projektowa zakta-
da nowy uktad komunikacyjny przebudo-
wanego placu przeddworcowego. Projekt
przewiduje budowe parkingu podziemnego
mieszczacego 182 miejsc ogdlnodostep-
nych, 35 miejsc parkingowych do uzytku
stuzbowego oraz 5 miejsc na postdj czasowy.
Forma i ksztatt garazu umozliwia realizacje
dostaw i zaopatrzenia dla lokali handlowo -
- ustugowych. Zmienia sie dotychczasowa
forma samego placu przeddworcowego.
Projekt przewiduje ogdlnodostepnos¢ tej
czesci dworca i umozliwia¢ bedzie organiza-
cje imprez okolicznosciowych, swigtecznych
jarmarkow itp.

Komunikacja do garazu prowadzona
bedzie - oprécz zjazdu z ul. Peronowej
i zjazdu oraz wyjazdu w rejonie ryza-
litu wschodniego - wyjsciami ewaku-
acyjnymi, ktére zadaszone i wypozazo-
ne w windy beda tzw. pawilonami Al i
A2, petnigcymi réwniez funkcje parkin-
géw dla roweréw. Od strony ul. Perono-
wej przewidziano budowe pawilonu A3,
w ktérym oprécz wypozyczalni rowerdw
znajdg sie rézwniez punkty ustugowo-
-handlowe. Garaz z budynkiem taczy¢ beda
schody prowadzace niegdys do podziemne-
go bunkra, a takze trzy klatki schodowe zlo-
kalizowane w budynku dworca. Powierzchnia
catkowita garazu — wynosi bez mata 9 900 m?.
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MECHANIKI GRUNTOW
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Y OGOLNOPOLSKA KONFERENC)A MEODYCH GEOTECHNIKOW

ktére odbeda sie:

4-7 wrze$nia 2012 we Wroctawiu

Tematem wiodacym konferencji  beda:
Problemy geotechniczne budowli wod-
nych i komunikacyjnych

wiecej informadji na:
www.16kkmgiig.pwr.wroc.pl/index.php
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Budynek dworca zasadniczo nie zmienia
swojej funkgji. Podstawowa funkcjg pozostaje
obstuga pasazeréw poprzez lokalizacje w nim
kas biletowych, poczekalni i lokali handlowo -
- ustugowych. Zwiekszona zostanie ilos¢
toalet ogdlnodostepnych. Komunikacji stu-
zy¢ beda trzy nowe klatki schodowe wraz
z windami. Projekt przewiduje dostep do
pasazu zielonego, zlokalizowanego mie-
dzy hala dworca, a halg peronowga poprzez
nowe dwie klatki schodowe, wyposazone
w windy. Nowoscig jest réwniez budowa
2 ktadek dla pieszych w hali Dworca, prowa-
dzacych do pomieszczert handlowych na
drugiej kondygnacji. Oprécz klatek schodo-
wych wejscie na kiadki bedzie mozliwe za
pomoca schoddw ruchomych. Opracowany
projekt zaktada przywrdcenie pierwotnej
wysokosci posadzki w ryzalicie zachodnim —
poziom dawnego peronu.

Wzdtuz elewacji potudniowej zadaszono
galerie, ktéra umozliwi dostep do pomiesz-
czer handlowych zlokalizowanych na pietrze
budynku.

Nowoscig jest budowa Pawilony Potu-
dniowego. Obiekt zlokalizowany jest na
wyjsciu z tunelu centralnego. Miesci¢ bedzie
6 kas biletowych otoczonych komunikacja.
Na pietrze budynek miesci¢ bedzie lokal
ustugowy oraz poczekalnie dla podréznych.
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ponad 100 opracowan dotyczqcych
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Rozwigzanie stato sie dyskusyjne z uwagi na
rozdzielenie jednego ciggu komunikacyjne-
go skanalizowanego tunelem centralnym na
dwa ciggi komunikacyjne wokét pomiesz-
czenia kas biletowych.

Istotne zmiany w czesSci peronowej —
— oznaczone jako obszar C — stanowi wy-
diuzenie peronéw pasazerskich (do 300
m — peron 1 i 2, do 400 m - peron 3, po-
zostate perony: bez zmian), budowa scho-
déw ruchomych, wymiana wind, zmia-
na o$wietlenia peronéw oraz montaz
iluminacji hal peronowych, a takze budowa
nowej hali w przestrzeni miedzy hala gtéwna,
a tzw. ,pocztowq". Rewitalizacji podlega cata
konstrukcja hali z wymiang zasadniczych
elementéw konstrukcyjnych oraz przebudo-
wa pofaci dachowych w zakresie rozwigzan
materiatowych. Zmiany spowoduja znaczace
doswietlenie powierzchni peronowej.

Przebudowa i rewitalizacja systemu od-
wodnienia obszaru C wymusita koniecz-
nos¢  budowy zbiornikdw retencyjnych
w tunelu pocztowym, ktéry na przestrzeni lat
nie byt eksplotowany.

Zmianie ulega konstrukcja peronéw. Bez
zmian pozostaje wysokos¢ perondw, ktdra w
zasadzie pozostaje niezmienna od czasu ich
budowy (760 mm nad gtéwka szyny) - wow-
czas wysoko$¢ perondéw budowana byta

cje Komunikacyjne

w zgodzie z zalecanym standardem kolei pru-
skich dla gtéwnych dworcéw. Przebudowie
podlega¢ beda kioski handlowe wybudowa-
ne w latach dwudziestych XX wieku. Po prze-
budowie zmienia sie zasadniczo ich funkcja:
z funkcji handlowej, na pomieszczenia obstu-
gi ruchu kolejowego.

Istotng i mocno dyskusyjng zmiang jest
budowa pomieszczert handlowo-ustugo-
wych w tzw. tunelu ,peronowym”. Od sa-
mego poczatku eksploatacji dworca, tunel
faczyt miedzy sobg 5 perondw i stanowit dla
nich komunikacje. Tunel sasiedni, tzw. ,miej-
ski” — byt facznikiem dwdch czesci miasta.
Obecnie tunel ,miejski” faczy¢ bedzie funkcje
komunikacyjne czesci miasta oraz peronéw.

Poza zadaniem realizowanym przez PKP
S.A.jest wybudowany peron 6 — na dzien dzi-
siejszy jest to budowla tymczasowa. Jednak-
ze idealnie wpasowata sie w uktad komuni-
kacyjny dworca i stanowi doskonate miejsce
do obstugi imprez masowych takich jak przy-
jecie lub odprawienie kibicéw pitki noznej.
Komunikacja peronu 6 w Zzaden sposéb nie
wigze sie z komunikacjg tunelami dworco-
wymi, stad wynika tatwos¢ zapewnienia bez-
pieczenstwa 0séb trzecich. Pozostawienie
peronu nr 6 wymaga stosownych czynnosci
administracyjnych. <

Szczecin

zadowoleni klienci na terenie catego kraju

TRAKO

Wierzbicki i Wspdlnicy sp.j.

wykonujemy:

Plany transportowe

Zintegrowane plany rozwoju
transportu publicznego

Analizy i koncepcje komunikacji zbiorowej

http://trako.com.pl

siedziba: WROCEAW, ul. Krasinskiego 15A/5, tel. 71 77 555 97, poczta@trako.com.pl
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