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Streszczenie: Referat omawia role rozkfadu jazdy jako elementu oferty handlowej w transporcie zbiorowym w poréwnaniu z szeroko poj-
mowanym pojeciem oferty handlowej w gospodarce. Wykazano wptyw brakow oferty przewozowej na postrzeganie transportu kolejo-
wego i rozwdj ustug konkurencyjnych. Oméwiona zostata idea stabilnego, zintegrowanego rozktadu jazdy oraz cechy, ktére powodujg, ze
rozktad jazdy moze zostac zaliczony do cyklicznych i zintegrowanych. Wskazane zostaty potencjalne korzysci dla systemu transportowego,
ktére wnosi stabilizacja rozktadu jazdy.

Stowa kluczowe: Operacje kolejowe; Zintegrowany harmonogram; Pasazerska ustuga kolejowa

Abstract: The article discusses the role of the timetable as part of the commercial offer in public transport in comparison with broadly
understood concept of the commercial offer in the economy. The influence of deficiencies of transportation offer on the perception of
rail transport and the development of competing services was described. Article describes the idea of a stable, integrated timetables and
features that make the timetable may be classified as a cyclic and integrated. The potential benefits of the transport system, which brings

stabilization of the timetable were shown.
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Ustuga transportowa w regularnej ko-
munikacji publicznej charakteryzuje
sie tym, ze moze zosta¢ skonsumo-
wana przez klienta tylko jednoczesnie
z jej wykonywaniem. Ta cecha juz na
starcie stawia transport zbiorowy w
niekorzystnej sytuacji konkurencyjnej
w poréwnaniu z transportem indywi-
dualnym i takséwka. Zwtaszcza w przy-
padku gdy jednorazowe zaistnienie
nie przewidzianej wczesniej potrzeby
transportowej powoduje wykonanie
ustugi  przewozowej, dopasowanej
czasem i relacja do zaspokojenia tej
potrzeby w jak najlepszy sposob. Na-
tomiast w przypadku transportu pu-
blicznego, to niestety sposodb realizadji
potrzeby transportowej klienta musi
zosta¢ dostosowany do istniejacej
oferty na rynku. Czyli - jezeli nie ma o
danej porze i w pozadanej relacji po-
ciggu/autobusu/tramwaju/promu/
etc... to potrzeba transportowa albo
nie zostanie zaspokojona — potencjal-
ny klient zrezygnuje z podrézy, albo
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jego potrzeba transportowa zostanie
zaspokojona transportem indywidu-
alnym - potencjalny klient pojedzie
wiasnym  samochodem, taksowka,
albo poprosi, zeby ktos go podwidzt
samochodem.

Rozktad jazdy opisujacy relacje, go-
dziny i czestotliwos¢ kursowania jest
zatem tym, co charakteryzuje oferte
przewozowa w publicznym transpor-
cie zbiorowym. Podmioty samorzgdo-
we organizujagce publiczny transport
zbiorowy i zamawiajace przewozy na
obstugiwanym obszarze jednak bar-
dzo czesto nie dostrzegaja powigzania
prawidtowo skonstruowanego rozkta-
du jazdy z postrzeganiem transportu
zbiorowego przez spotecznosci lokal-
ne w tym réwniez popularnosci tego
transportu. Popularnos¢ zas przektada
sie bezposrednio na koszty jego orga-
nizacji: im wiecej bedzie pasazerow,
tym wieksze bedzie pokrycie kosztow
organizacji komunikacji przychodami
7 biletow.

Rozkfad jazdy stanowi oferte han-
dlowag dostepng dla potencjalnych
klientow. Pod pojeciem oferty handlo-
wej rozumie sie, propozycje sprzedazy
lub kupna towarow, albo ustug, okre-
$lajaca istotne warunki przysztej umo-
wy kupna-sprzedazy”[1]. W przypadku
ustugi transportowej ofertg handlowa
jest propozycja ustugi wykonania prze-
wozu, opisana publicznie dostepnym
rozktadem jazdy i cennikiem biletéw.
Jednakze mozna doszukac sie cech
wspolnych charakteryzujgcych oferte
handlowg zarébwno w transporcie jak i
na przyktad w handlu detalicznym. Za-
rowno rozktad jazdy jak i asortyment
towarébw mozna scharakteryzowac
poprzez cechy, ktére tworza analo-
gie pomiedzy z pozoru tak odlegtymi
segmentami gospodarki jak transport
publiczny i handel detaliczny. Tabela 1
przedstawia zestawienie cech oferty
przewozowej i oferty handlowej, wraz
z krétkim wyjasnieniem ich znaczenia
dla klienta.
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Tab. 1. Zestawienie cech oferty przewozowej i oferty handlowej

Cecha oferty przewozowej Cecha oferty handlowej
Réznorodnosc towaréw i

Czestotliwos¢ kursowania .
marek w asortymencie

Inaczenie dla klienta

Brak kilku produktéw z listy zakupow decyduje o koniecznosci odwiedze-
nia innego sklepu, brak potaczeri w odpowiedniej godzinie decyduje o

skorzystaniu z innego $rodka transportu.

Dostepnos¢ czasowa oferty. W zamknietym sklepie nie zrobimy zakupdw,

Godziny kursowania Godziny otwarcia sklepu

Punktualnos¢i niezawodnos¢

) A Jakos¢ towaru
ustugi przewozowej

zzamknietego dworca z ktdrego w danych godzinach nic nie odjezdza,

nie wykonamy podrézy.

Dostepnos¢ jakosciowa oferty. Towaru kiepskiej jakosci klient nie kupi
ponownie, tak samo jak nie bedzie chciat jechac niepunktualnym i

niepewnym $rodkiem transportu zbiorowego.

Dostepnosc oferty dostosowanej do indywidualnych potrzeb poszcze-

Sprzedaz na sztuki, w

Bezposrednios¢ potaczen T

Rozmieszczenie grup

Stabilnosc oferty przewozowej L .
yP 1 towarow na terenie sklepu

Istnienie dobrej oferty handlowej,
tak w transporcie, jak i w handlu deta-
licznym zaspokaja potrzeby klientéw.
Zas niedobory w tej ofercie powodujg
odwrot od ustug i powstawanie oferty
komplementarnej. Tak jak w latach 80-
tych odpowiedzig ksztattujgcego sie
wolnego rynku na niedobory w han-
dlu detalicznym byt rozkwit handlu
bazarowego, tak w latach 90-tych w
odpowiedzi na pogarszajgcg sie oferte
przewozowg w transporcie publicz-
nym (PKP, PKS) byto powstanie drob-
nych przedsiebiorstw przewozowych,
ktére zapetnity nisze po wycofanych
kursach pociaggdw i autobusow.

Tam, gdzie jest dobra oferta kole-
jowa i akceptowalny czas przejazdu
przedsiebiorcy pragnacy zarobi¢ na
drogowym przewozie 0séb, nie maja
czego szukac. Przyktadem moze byc
Zwardon, do ktérego w ciggu doby
dociera 12 par pociggdow i tylko dwa
kursy autobusowe lokalnego, prywat-
nego przewoznika w dobie. Podob-
nie na trasie Katowice — Czechowice
Dziedzice, gdzie podrézni majg do
dyspozycji az 22 pary pociggow regio-
nalnych, nie funkcjonujg bezposred-
nie pofgczenia autobusem. Natomiast
tam, gdzie pociag kursuje 2-3 razy na
dobeijego czas przejazdu nie zacheca
do podrézy — mozna zaobserwowac
bogatg oferte przewoznikdéw auto-
busowych. Dla poréwnania: Strzyzéw
w wojewddztwie podkarpackim: 2,5
pary pociagow, i 42 (czterdziesci dwal)
pofgczenia autobusowe w dobie, z
czego 10 przyspieszonych. Zakopa-
ne: 4 pary pociaggow regionalnych na
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gdlnych grup klientow. Osoby oczekujace wygody lub o ograniczonej
mobilnosci preferuja potaczenia bezposrednie. Podobnie jak w sklepie
wolg one kupic zgrzewke produktu raz na tydzier, niz kupowac codzien-

nie po jednej sztuce.

Sklep, ktdry robi przemeblowanie na pétkach co kilka tygodni, powoduje
irytacje i odwrét statych klientéw. Podobnie czeste zmiany rozktadéw

jazdy nie stuza przyzwyczajaniu klienta do reqularmych podrézy

dobe i ponad 60 (tak, szes¢dziesiat!)

kursow autobusowych kilku przewoz-

nikdw fgcznie w tej samej reladiji.

Pozadang przez pasazerow cechg
rozktadu jazdy jest jego stabilnosc.
Klient przyzwyczaja sie do tego, ze
pocigg ktorym codziennie jezdzi do
pracy przyjezdza do miasta na 20 mi-
nut przed jej rozpoczeciem, a pociag,
ktérym co roku jezdzi w odwiedziny
do rodziny na drugim koncu kraju, na-
zywa sie tak samo od lat i wyrusza np.
zawsze w godzinach przedpotudnio-
wych.

Tymczasem na podstawie obser-
wacji zmiennosci kolejowego, ogdl-
nopolskiego rozktadu jazdy mozna by
byto wyciggnac réwniez i takie wnio-
ski, ze:

«  kazdego roku w Polsce powstaje 7
nowych miast,

«okoto 3 miliony ludzi migrujg po-
miedzy wojewddztwami,

«  mieszkancy niektorych  woje-
wodztw nigdy nie spedzajg urlo-
pu nad polskim morzem, a w gory
jezdza tylko mieszkancy niekto-
rych miast wojewaddzkich,

«  corocznie znika z mapy 35 wylud-
nionych wsi,

- a okoto miliona osob opuszcza
Polske na state.

Oczywiscie to wszystko nie s zdania

prawdziwe. Jednak obserwujac kolej-

ne odstony rocznego rozktadu jazdy

pociggéw oraz zmiany rozktadow w

Ciggu roku, mozna zacza¢ mie¢ wat-

pliwosci, czy na pewno?. Przez wie-

le lat roczny rozktad jazdy pociggéw

wydawany byt w postaci ksigzkowej i
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obowiagzywat z niewielkimi zmianami
przez caty rok, obecnie za$ doszlismy
do takiego stanu, ze funkcjonowanie
krajowego rozktadu jazdy pociggéw
przypomina w dziataniu kalejdoskop,
a pojedynczy pocigg potrafi w rocz-
nym rozkfadzie jazdy wystepowac w
kilkunastu, a czasem nawet kilkudzie-
sieciu roznych wariantach kursowania
i nie kursowania [2].

llosciowo oferte przewozowg mo-
zemy  scharakteryzowac  poprzez
liczoe wykonywanych pociggokilo-
metréw. Nie jest to wskaznik bardzo
miarodajny, gdyz przy tej samej liczbie
pociggokilometréw jakosc oferty prze-
wozowej moze by¢ rézna, niemniej
jednak poréwnanie zmiennosci pracy
eksploatacyjnej w kolejnych latach
wedtug danych UTK [3] ze $rednig licz-
ba podrdzy koleja na mieszkarica po-
zwala przesledzi¢ zbieznos¢ w czasie
pogorszenia oferty przewozowej w
latach 2012-2014 ze spadkiem $red-
niej liczby podrézy na mieszkanca. Po-
rownanie to przedstawione zostato na
wykresie 1:

W latach 2010-2012 obserwujemy
wzrost $redniej liczby podrézy kole-
ja odbywanych przez statystycznego
mieszkanca Polski, pomimo zauwazal-
nego spadku pracy eksploatacyjnej.
Znaczacemu spadkowi pracy eksplo-
atacyjnej w latach 20131 2014 wzgle-
dem roku 2012 towarzyszy zas duzo
mniejszy  spadek  zainteresowania
koleja. Rok 2012 nie moze by¢ miaro-
dajny, gdyz z racji na odbywajace sie
wtedy w Polsce Mistrzostwa Europy
w pitce noznej, przy niewielkim wzro-
scie pracy eksploatacyjnej wzrosty
przewozy. Rok 2015 jest przetomowy,
widac Zze wraz ze wzrostem i poprawg
oferty przewozowej liczba podrdzy na
mieszkanca wzrasta.

Rozkfad jazdy warunkuje dostep-
nosc i jakosc¢ oferty przewozowej. Zas
dostepna i dobra oferta przewozowa
sprawia, ze klienci majg wiecej moz-
liwosci zaspokojenia swoich potrzeb
transportowych transportem zbioro-
wym. Krajowy, zintegrowany cyklicz-
ny rozktad jazdy jest odpowiedzig na
oczekiwania pasazeréw, aby oferta
przewozowa byta dobra i dostepna.
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Zdefiniowanie krajowego zintegro-
wanego cyklicznego rozktadu jazdy

Krajowy — a wiec obowigzujacy na
terenie catego kraju, wszystkich prze-
woznikéw, ktorzy wykonuja przewozy
na podstawie planu transportowego
odpowiedniego szczebla.

Zintegrowany — to znaczy obejmu-
jacy wszystkich przewoznikéw kolejo-
wych oraz pozostate srodki gminne-
go, powiatowego i wojewddzkiego
transportu zbiorowego, powigzane w
weztach integracyjnych z transportem
kolejowym poprzez zagwarantowane
wzajemne skomunikowania. Zintegro-
wany cykliczny rozkfad jazdy zazwy-
czaj charakteryzuje sie symetrig, co
oznacza, ze jezeli przyjazdy pociggdw
z okre$lonego kierunku nastepujg n
minut przed petng godzing, to odjaz-
dy pociggdw w tym samym kierunku
nastepuja N minut po petnej godzi-
nie [4].

Cykliczny — to znaczy taki, w ktorym
odjazdy srodkow  transportu  odby-
wajg sie w rownych odstepach czasu,
bedacych catkowitg wielokrotnosciag
lub podwielokrotnoscig godziny (co
oznacza, ze rozktad jazdy przewiduja-
cy kursowanie autobusu co 27 minut,
pomimo, ze kursowanie to odbywa sie
w réwnych odstepach czasowych, nie
bedzie rozktadem cyklicznym). Zgod-
nie z §2 pkt 1 Rozporzadzenia w spra-
wie warunkow dostepu i korzystania z

infrastruktury kolejowej [5], cykliczny

rozktad jazdy charakteryzuje sie naste-

pujacymi cechami:

+  conajmniej4 pociagi w dobie z co
najmniej jednej stacji odjezdzajg o
godzinach ze statg korcowka mi-
nutowg
odstep pomiedzy danym pocia-
giem a poprzednim lub nastep-
nym pociagiem kursujgcym w cy-
klu jest nie wiekszy niz 4 godziny
parametry pociggéw umozliwia-
ja opracowanie rozktadu jazdy o
zblizonym czasie przejazdu.

Dlaczego ,krajowy"? Zbyt czesto po-

jawiaja sie w mediach wzmianki, ze

pasazerowie nie dojechali do celéw
swoich podrézy z uwagi na zerwane
skomunikowanie, odwotany pociag,
czy brak wspotpracy pomiedzy prze-
woznikami w przypadku wystapienia
zaktdcenia na sieci kolejowej. Unor-
mowanie i integracja rozktadu jazdy
na szczeblu krajowym moze w znacz-
nym stopniu ograniczy¢ takie, bardzo
nieprzyjemne dla klienta sytuacje. Ma
to réwniez niezaprzeczalnie inne zale-
ty — szkielet ogdlnokrajowego rozkta-
du jazdy stanowi solidng podstawe,
do ktérej beda dowigzane rozktady
jazdy autobusowych przewoznikdw
regionalnych, a nawet komunikagji
miejskiej.

Rozktad zintegrowany i cykliczny
to taki, w ktérym pociagi na weztach
spotykajg sie zawsze w okolicach

Pociaggokilometry sredniodobowo [tys] a
Srednioroczna liczba podrdzy na mieszkanca

75 T

74 T

2010

. 2011 ) .
M liczba podrézy na mieszkarica

013 2014 2015
M Pociggokilometry

1. Poréwnanie pracy eksploatacyjnej ze sredniorocznq liczbq podrézy na mieszkarica
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petnej godziny i 30 minut po petnej
godzinie, a na wybranych wezfach w
15 i 45 minut po petnej godzinie[6].
Pionierem  wprowadzenia takiego
schematu funkcjonowania pofgczen
regionalnych i dalekobieznych w Eu-
ropie byta Szwajcaria. Tam cykliczny
zintegrowany rozktad jazdy na szcze-
blu krajowym zostat wprowadzony
juz w 1982 roku [7]. Nie przypadkiem
rowniez to w Szwajcarii $rednia liczba
podrozy koleja na jednego mieszkan-
ca jest najwyzsza w Europie i druga na
Swiecie.

Warunkiem istotnym dla konstrukgji
cyklicznego, zintegrowanego rozkfa-
du jazdy jest to, aby czasy jazdy po-
miedzy poszczegdlnymi weztami sieci
stanowity w miare mozliwosci wielo-
krotno$¢ 30 minut[6]. Wtedy zsyn-
chronizowanie pociaggdéw na weztach
jest mozliwe.

Rozktad zintegrowany (ale nie cy-
kliczny) w ktorym na stacji weztowej
spotykajg sie w jednej chwili pociggi
z wszystkich kierunkow, zeby po kil-
ku minutach sie rozjecha¢, zapewnia-
jac wymiane podréznych, ma o wiele
dtuzsza tradycje. W najbardziej mini-
malistycznym przypadku pociagi ze
wszystkich kierunkéw spotykaty sie na
lokalnej stacji weztowej (np. Pruszcz
Bagienica) trzykrotnie w ciggu doby,
juz w latach 60-tych ubiegtego wie-
ku [8]. Wtedy nikt nie myslat jeszcze o
symulacjach ruchowych i systemach
komputerowych do opracowywania
rozkfadu jazdy.

Biorac pod uwage wyniki badan
motywacji podrézy mozna stwierdzic,
ze w przypadku przewozéw regional-
nych i aglomeracyjnych dowozy do
szkoty i pracy moga przekracza¢ 50%
tacznego potoku pasazerskiego [9].
Majac to na wzgledzie nalezy obali¢
teze o wyzszosci ruchu kwalifikowa-
nego nad codziennymi dojazdami do
szkoty i pracy. Dlatego, tworzac kra-
jowy, zintegrowany cykliczny rozktad
jazdy, szkieletem cyklu powinny by¢
dowozy i odwozy do regionalnych
osrodkéw  zatrudnienia i nauki. Ich
priorytet nad przewozami dalekobiez-
nymi, a nawet nad przewozami kwali-
fikowanymi mozna uzasadnic nie tylko
rachunkiem kosztéw i korzysci spo-
tecznych, ale takze kompleksowym
pojmowaniem znaczenia transportu
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kolejowego jako catosci dla gospodar-
ki narodowej. Nalezy unikac sytuadcji,
kiedy trasa pociggu wyzszej katego-
rii, kursujgcego dwa razy dziennie,
zaktoca cykl pociggow dowozacych
codziennie masy podroznych do pra-
cy i szkoty. Przy prawidtowo skonstru-
owanym zintegrowanym, cyklicznym
rozktadzie jazdy, trasa pociggu wyzszej
kategorii bedzie mogta znaleZ¢ sie w
kazdej godzinie, nie powodujac zabu-
rzenia funkcjonowania potaczen re-
gionalnych.

Warto réwniez zwroci¢ uwage na
efekt synergii: dobrze funkcjonujacy,
dopasowany do potrzeb osob co-
dziennie dojezdzajacych do pracy i na-
uki rozktad jazdy pociggéw dowozo-
wych zacheca do skorzystania z kolei
rowniez w podrdzach niecodziennych,
turystycznych i stuzbowych. Codzien-
nym dojazdem do pracy i szkoty trans-
portem kolejowym takim powinna
by¢ podporzadkowana integracja i cy-
klicznos¢ wszystkich rodzajow pocia-
gow. Dobrze funkcjonujacy transport
regionalny przysparza podroznych
transportowi dalekobieznemu i od-
wrotnie. Przewidziany w cyklicznym
rozktadzie jazdy pociag dalekobiezny
wyrusza ze stacji weztowej kilka minut
po przybyciu na ta stacje pociggéw
regionalnych ze wszystkich kierunkéw
oraz autobuséw komunikacji dowozo-
wej do dworca. Podobnie, kilka minut
po przyjezdzie pociggu dalekobiez-
nego, ze stacji weztowej wyruszajg
pociagi i autobusy rozwozace przyby-
tych pasazeréw do mniejszych miej-
scowosci. Uktad pociggdéw w KZCRJ na
stacji weztowej przedstawia rysunek 2
(kolor czarny pociagi regionalne, kolor
czerwony pociagi dalekobiezne).

Szkielet potaczert dowozowo — od-
wozowych powinien by¢ dopasowany
do wielkosci obstugiwanego osrod-

2. Uktad godzinowy przyjazddw i odjazdéw pociqgdw w cyklicznym
zintegrowanym rozktadzie jazdy
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ka regionalnego. Jesli jest to miasto,
ktore przez 15 minut mozna przejs¢
pieszo wzdtuz i wszerz, przyjazd po-
ciggu dowozacego na zajecia szkolne
kilka minut po siédmej jest nieporozu-
mieniem. W takich os$rodkach nalezy
dazy¢ do uzyskania cyklu na 15 i 45
minut po petnej godzinie. Podobnie
jak przyjazd pociggu 10 minut przed
sz6stg do miasta, w ktorym z dworca
do dzielnicy fabrycznej jedzie sie 15
minut autobusem miegjskim. Zatem
wskazane jest, aby wieksze osrodki
miaty cykl zorganizowany wokot 30
minut po petnej godzinie.

Wdrozeniu  krajowego, zintegro-
wanego cyklicznego rozktadu jazdy
sprzyjajg skrocenia czaséw przejaz-
du wynikajace z realizacji prac rewi-
talizacyjnych i modernizacyjnych, a
przeszkadza, paradoksalnie — proces
realizacji tych prac. Dlatego tez wdro-
zenie zintegrowanego rozktadu jazdy
powinno ¢ w parze z wieloletnim
zaplanowaniem harmonogramu prac
modernizacyjnych na krajowej sieci
kolejowej, i uwzglednienie tych prac
w rocznym rozktadzie jazdy.

Zintegrowany cykliczny rozktad
jazdy a linie mato obcigzone
ruchem.

Czy ,krajowy, zintegrowany cykliczny
rozktad jazdy” oznacza, ze na kazdej
trasie pociggi muszg kursowac mini-
mum co godzine? Oczywiscie, nie. Sa
w dobie takie godziny, w ktérych za-
potrzebowanie na przewozy spada w
zauwazalny sposob. Mozna przyjac¢ ze
jest tak pomiedzy godzing 9:00a 13:00,
kiedy to wszyscy pracujacy sie i uczacy
sie dojechali juz do miejsc pracy/nauki
i nie zaczeli jeszcze z nich wychodzi¢.
W tych godzinach odejscie od go-
dzinnego taktu na rzecz potaczent co

ﬁrzeglqd komunikacyjny

2 godziny nie powinno by¢ odebrane
jako ,puste potki’, a dysponujac ogra-
nicconym budzetem organizatora
przewozow, zapewnienie godzinnego
taktu w godzinach szczytu poranne-
go i popotudniowego nawet kosztem
czterogodzinnej przerwy w rozktadzie
jest korzystniejsze, niz wydanie tych
samych pieniedzy na szes¢ par pocia-
gow w dobie kursujgcych réwno co 2
godziny. Definicja cyklicznego rozkfa-
du jazdy podana w Rozporzadzeniu
[5] wydtuza nawet okres maksymalne-
go nastepstwa kolejnych pociggow w
cyklu do 4 godzin.

Na wielu trasach kolejowych luke
w ruchu regionalnym moga wypetni¢
pociaggi dalekobiezne, ktére wiasnie w
godzinach zmniejszonego ruchu re-
gionalnego beda dociera¢ do swoich
stacji docelowych. Takie rozwigzanie
byto stosowane przez wiele, wiele
lat, do czasu wydzielenia pociggéw
pospiesznych z Przewozoéw Regio-
nalnych [8]. Zintegrowany, cykliczny
rozkfad jazdy pozwala na bardzo ta-
twe ,wskoczenie” pociggu dalekobiez-
nego w trase regionalng, jak réwniez
i w druga strone — awans pofaczenia
regionalnego na dalekobiezne na sta-
cji weztowej. Przejécie pociggu dale-
kobieznego na trase regionalng i na
odwrot zostato przedstawione na ilu-
stracji 3.

Wymaga to jednak odpowiedniego
wspotdziatania pomiedzy przewozni-
kami. | tu ocieramy sie o temat inte-
gracji taryfowej, ktérej uwarunkowa-
nia i przyktady zostaty omowione w
osobnym referacie.

Podsumowanie
Wdrozenie krajowego, zintegrowane-

go cyklicznego rozktadu jazdy na sieci
kolejowej w Polsce — nie tylko na sieci

=~ 7 %

3. Mozliwos¢ przejsc¢ tras dalekobieznych na regionalne i na odwrét
w zintegrowanym cyklicznym rozktadzie jazdy

4/2017



PKP PLK, ale réwniez innych zarzad-
cow, prowadzacych ruch pasazerski,
pozwoli rozwigzac¢ najwazniejsze pro-
blemy, z jakimi borykaja sie podrézni
wybierajgcy kolej, a takze przyciggnac
nowych klientow, ktérzy z kolei ko-
rzystali dotychczas bardzo rzadko lub
wcale. Nawigzanie rozktadow jazdy
komunikacji miejskiej i autobusowej
regionalnej do rozktadu krajowego
poparte jeszcze integracjg taryfowa
poprzez efekt synergii zapewni wza-
jemne ,przekazywanie” sobie pasaze-
row pomiedzy podsystemami trans-
portowymi, a nie jak ma to miejsce
dotychczas — konkurowanie o pasaze-
ra pomiedzy transportem kolejowym
a autobusowym.

Najwazniejsza korzyscig spoteczng
i wizerunkowa dla kolei jest to, ze w
przypadku opracowania i wdrozenia
KZCR, media o ,zmianach rozktadu na
kolei” powiedzg tylko raz. | nigdy wie-
cej juz nie powinny straszy¢ potencjal-
nych podréoznych czyli sezonowymi
i corocznymi zmianami rozktadéw

jazdy, czesto pozbawiajgcymi  po-
droznych dogodnego potaczenia, do
ktérego zdazyli sie juz przyzwyczaic.
Szkielet ZCRJP powinien zostac¢ usta-
lony raz na dtugi czas, a ewentualne
zmiany wynikajagce z planowanych
zamknie¢ nie powinny wptywa¢ na
godzine odjazdu pociggdéw ze stacji
poczatkowej w celu zachowania cyklu
przynajmniej na godzinach odjazdow.
|
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