Analiza potaczen komunikacji miejskiej na trasie linii kolejo-
wej Szczecin Gtowny — Police na podstawie badan wtasnych

Analysis of public transport on the route running along the railway
line Szczecin Gtowny — Police on the basis of research own
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Streszczenie: W artykule przedstawiono analize wybranych linii komunikacji miejskiej przebiegajgcych wzdtuz linii kolejowej Szczecin
Gtowny — Police. Zbadano czas przejazdu komunikacja miejska miedzy stacjami i przystankami kolejowymi. Poréwnano czas przejazdu
pociggiem pasazerskim i pojazdami komunikacji miejskiej. Ponadto dokonano poréwnania planowanego i rzeczywistego czasu przejazdu
pojazdami komunikacji miejskiej. W sposdb ogdlny okreslono liczbe pasazeréw komunikacji miejskiej.

Stowa kluczowe: Kolej; Komunikacja miejska; Czas przejazdu

Abstract: The article presents an analysis of selected public transport lines running along the railway line Szczecin Gtéwny — Police. Exami-
ned journey time by public transport between the railway stations and stops. Compared to the travel time by train and passenger public
transport vehicles. In addition, a comparison of planned and actual travel times of public transport vehicles. In a general manner specified

number of passenger public transport.

Keywords: Rail; Public transport; Travel time

Linia kolejowa nr 406 Szczecin Gtowny
— Trzebiez Szczecinski przebiega przez
kilkanascie dzielnic Szczecina, na ktorej
wystepuje znaczna liczba stacji i przy-
stankéw. Od 1 pazdziernika 2002 roku
regularny ruch pociggdw pasazerskich
zostat catkowicie wstrzymany. Obecnie
linia jest zamknieta dla ruchu na odcin-
ku Police — Trzebiez. Na odcinku Szcze-
cin Turzyn — Police istnieje ruch pocia-
goéw towarowych. Regularne potaczenia
pasazerskie na trasie Szczecin — Police
stanowig autobusy miejskie. Przebieg
linii kolejowej umozliwia wykorzystanie
jej w celu usprawnienia komunikacji
miejskiej na trasie Szczecin - Police. Hi-
storia i znaczenie linii kolejowej nr 406
na odcinku Szczecin Gtéwny - Police
Odcinek linii kolejowej ze Szczecina do
Polic wybudowano pod koniec XIX wie-
ku. Petnita ona dwie funkcje [11:
miejskiej obwodnicy (na odcinku
Szczecin Gtowny — Szczecin Drzeto-
Wo),
kolei podmiejskiej (na pozostatym
odcinku).
W latach dziewiecdziesigtych XX wieku
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nastapit intensywny rozwoj motory-
zacji i spadek kolejowych przewozdw
pasazerskich.  Upadty duze zakfady
przemystowe, a w szczegdlnosci huta |
papiernia znajdujace sie w poblizu linii
kolejowej do Trzebiezy. Infrastruktura
kolejowa ulegata stopniowej degrada-
¢ji. Po 2000 roku nastapito zmniejszenie
liczby potaczen pasazerskich, a w 2002
roku catkowita ich likwidacja. Obecnie
na odcinku Szczecin Turzyn — Police kur-
sujg pociaggi towarowe. W ciggu ostat-
nich kilkunastu lat linia nie byta moder-
nizowana. Przeprowadzane byty jedynie
biezace remonty. Wiekszo$¢ przystan-
kow kolejowych jest w ztym stanie. Kur-
sujgce pociagi pasazerskie byty stabo
zintegrowane z systemem komunikacji
miejskiej. Przejazd pociaggiem wymagat
zakupu odrebnego biletu. Bilety komu-
nikacji miejskiej byty niewazne. Zty stan
infrastruktury powodowat zmniejszenie
predkosci pociggdw. Komunikacja miej-
ska stawata sie coraz bardziej konkuren-
cyjna w stosunku do zbyt wolnych po-
Ciagow i zdewastowanych przystankow
osobowych. Na trasie Szczecin Gtowny

— Police bezposrednie potgczenie ko-
munikacjg miejskg wystepuje tylko w
nocy. Ponadto pomiedzy niektérymi
dzielnicami Szczecina pasazerski trans-
port kolejowy moze usprawnic potacze-
nia komunikacji miejskiej.

Metodyka i analiza badan

Badania zostaty przeprowadzone w paz-
dzierniku i listopadzie 2016 roku w dni
robocze w godzinach popotudniowego
szczytu przewozowego. Polegaty one
na zbadaniu czasu przejazdu, okresleniu
liczby pasazeréw srodkéw komunika-
¢ji miejskiej w warunkach rzeczywistej
eksploatacji. Pofgczenia  komunikacji
miejskiej s obstugiwane przez jednego
przewoznika tramwajowego i kilku au-
tobusowych w ramach wspdélnej taryfy.
Badaniu podlegaty potaczenia pomie-
dzy wszystkimi stacjami i przystankami
osobowymi wzdtuz linii kolejowej nr
406 na odcinku Szczecin Gtéwny — Po-
lice oraz potaczenia z wybranymi stacja-
mi i Dworcem Gtownym w Szczecinie.
Tab. 1 przedstawia analizowane kory-
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Tab. 1. Analizowane korytarze komunikadji

miejskiej
Lp Rodzaj i numer linii bedlo i) ;
(nazwy przystankow)
1 Linia autobusowa nr 61 Owocowa.Dworzec
Dabrowskiego
Dabrowskiego
) Linia tramwajowanr 11 Plac Kosciuszki
Linia tramwajowa nr 7 Plac Kosciuszki
Turzyn
3 Linia tramwajowa nr7 Turzyn.
Kartowicza
Kartowicza
Linia tramwajowa nr 7 Poniatowskiego
4 ) )
Linia autobusowanr67 Poniatowskiego
Traugutta
Traugutta
Linia autobusowanr67  Kotfataja
5 i ) f
Linia tramwajowanr 12 Koftataja
Dworzec Niebuszewo
- . Dworzec Niebuszewo
Linia tramwajowa nr 12 . R
6 L Niemcewicza
Linia autobusowa nr 69 h . -
Niemcewicza Rugianiska
Rugiariska
7 Linia autobusowanr69  Pasterska
Linia autobusowanr 58 Komuny Paryskiej
Zelazna
. Zelazna
8  Linia autobusowa nr 59 .
Paproci
Paproci

Linia autobusowa nr 59
Linia tramwajowa nr 6

Zajezdnia Golecin
Zajezdnia Golecin
Lipowa

Lipowa
Goctaw
Goctaw
Zamknieta

Linia tramwajowa nr 6
Linia autobusowa nr 102

Zamknieta

11 Linia autobusowa nr 102 .
Skolwin Dworzec

Linia autobusowa nr 102 Skolwin Dworzec

12 Police Msciecino Krzyzéwka
Linia autobusowa nr 107 Police Msciecino Krzyzéwka
Police Palmowa

Police Palmowa
Police Mciecino Krzyzéwka
Police Msciecino Krzyzéwka
Police Dworzec

Linia autobusowa nr 107
Linia autobusowa nr 102

Tab. 2. Analizowane korytarze komunikagji
miejskiej na wybranych odcinkach

. - Odcinek trasy
Lp Rodzaj i numer linii e
1 Linia tramwajowa nr9 AEGETIE)
Turzyn
Dworzec Gtéwny
) Linia tramwajowa nr 3 Kottataja
Linia tramwajowanr 12 Kotfataja

Dworzec Niebuszewo

Dworzec Gtéwny
3 Linia tramwajowanr6  Goclaw
Linia autobusowa nr 102~ Goctaw

Police Dworzec

ﬁrzeglqd

tarze komunikacji miejskiej. Analizo-
wane korytarze komunikacji miejskiej
na wybranych odcinkach przedstawia
tab. 2. Przy wyborze stacji Szczecin Tu-
rzyn, Szczecin Niebuszewo oraz Police
uwzgledniono liczbe mieszkancow [3,
71 i mozliwos¢ budowy centrow prze-
siadkowych. Poréwnano planowany
czas przejazdu z rzeczywistym czasem
przejazdu srodkéw  komunikacji miej-
skiej. Ponadto przedstawiono porow-
nanie planowanego czasu przejazdu
pociggiem osobowym z 2001 roku z
obecnym planowanym czasem prze-
jazdu srodkami komunikacji miejskiej.
Planowany czas przejazdu pociggiem
zostat okreslony na podstawie rozktadu
jazdy 7z 2001 roku [2], a planowany czas
przejazdu srodkami komunikacji miej-
skiej na podstawie aktualnego rozkfadu
jazdy [8]. Obecnie parametry eksploata-
cyjne analizowanego odcinka linii kole-
jowej sg gorsze w poréwnaniu do stanu
z 2001 roku. Zgodnie z ,Zatacznikiem
2.1(A) Wykaz maksymalnych predko-
$ci — autobusy szynowe i EZT Regula-
minu przydzielania tras pociggow (...)
2016/2017" [5Imaksymalna predkos¢
drogowa oscyluje obecnie w granicach
30-80 km/h z dodatkowymi ogranicze-
niami predkosci do 20 km/h ujetymi w
Wykazie Ostrzezen Statych na terenie
Zakfadu Linii Kolejowych Szczecin waz-
nym od 11 grudnia 2016 r” Na podsta-
wie rozktadu jazdy z 2001 roku maksy-
malna predkos¢ drogowa linii kolejowe;
nr 406 na odcinku Szczecin Gfowny
- Police wynosita 50 km/h. Odtworze-
nie parametrow eksploatacyjnych do
stanu z roku 2001 pozwoli uzyskac na-
stepujace czasy przejazdu. Planowany
czas przejazdu pociggiem z uwzgled-
nieniem czasu dojscia z centrum osie-
dla do stacji lub przystanku kolejo-
wego pomiedzy wszystkimi stacjami
i przystankami linii kolejowe] taczace]
Szczecin Gtoéwny z Policami na niekté-
rych odcinkach jest krotszy od plano-
wanego czasu przejazdu $rodkami ko-
munikacji miejskiej. Najwieksza roznica
wystepuje na odcinku Szczecin Goctaw
— Szczecin Glinki, na ktorym planowany
czas przejazdu pociggiem z uwzgled-
nieniem czasu dojscia wynosi 9 min, a
srodkami komunikacji miejskiej 23 min.
Najmniejsza réznica wystepuje na od-
cinku Szczecin Niebuszewo — Szczecin

komunikacyjny

Drzetowo, gdzie planowany czas prze-
jazdu pociaggiem z uwzglednieniem
czasu dojscia wynosi 9 min, a srodkami
komunikacji miejskiej 10 min oraz na
odcinku Szczecin Drzetowo — Szczecin
Zelechowo, na ktérym planowany czas
przejazdu pociggiem wynosi 12 min, a
srodkami komunikacji miejskiej 13 min.
Na odcinku Szczecin Gtowny — Szczecin
Pomorzany planowany czas przejazdu
pociggiem z uwzglednieniem czasu
dojscia oraz planowany czas przejazdu
srodkami komunikacji miejskiej jest taki
sam i wynosi 13 min. Planowany czas
przejazdu pociggiem z uwzglednieniem
czasu dojscia z centrum osiedla do stacji
lub przystanku kolejowego pomiedzy
wszystkimi stacjami i przystankami linii
kolejowej taczacej Szczecin Gtéwny z
Policami na niektérych odcinkach jest
dtuzszy od planowanego czasu prze-
jazdu srodkami komunikacji miejskiej.
Najwieksza roznica wystepuje na odcin-
ku Szczecin Gliniki — Szczecin Skolwin,
gdzie planowany czas przejazdu pocig-
giem z uwzglednieniem czasu dojscia
wynosi 13 min, a srodkami komunikacji
miejskiej 6 min. Najmniejsza réznica wy-
stepuje na odcinku Szczecin Pomorza-
ny — Szczecin Turzyn, gdzie planowany
czas przejazdu pociggiem z uwzgled-
nieniem czasu dojscia wynosi 11 min,
a srodkami komunikacji miejskiej 10
min oraz na odcinku Szczecin Turzyn
- Szczecin Pogodno, gdzie planowa-
ny czas przejazdu pociggiem wynosi 8
min, a srodkami komunikacji miejskiej
7 min. Poréwnanie planowanego cza-
su przejazdu pociggiem osobowym z
uwzglednieniem czasu dojscia i srodka-
mi komunikacji miejskiej z uwzglednie-
niem liczby przesiadek przedstawia tab.
3. Rys. 1 przedstawia graficzne porow-
nanie planowanego czasu przejazdu
pociggiem osobowym z uwzglednie-
niem czasu dojscia i srodkami komuni-
kacji miejskiej z uwzglednieniem liczby
przesiadek. Planowany czas przejazdu
znaczgaco nie rézni sie od rzeczywistego
czasu przejazdu srodkami komunika-
¢ji miejskiej. Najwieksza roznica jest na
odcinku Szczecin Drzetowo — Szczecin
Zelechowo, na ktérym planowany czas
przejazdu wynosi 13 min, a rzeczywisty
czas przejazdu wynosi 18 min. Na od-
cinkach Szczecin Pomorzany — Szczecin
Turzyn, Szczecin Golecino — Szczecin
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1. Graficzne poréwnanie planowanego czasu przejazdu pociggiem oso-
bowym z uwzglednieniem czasu dojscia i srodkami komunikacji miejskiej z

uwzglednieniem liczby przesiadek

Goctaw, Szczecin Glinki — Szczecin Skol-
win, Szczecin Skolwin — Szczecin Mscie-
cino, Szczecin Msciecino — Police pla-
nowany i rzeczywisty czas przejazdu s
takie same. Poréwnanie planowanego
i rzeczywistego czasu przejazdu $rod-
kow komunikacji miejskiej z uwzgled-
nieniem liczby przesiadek przedstawia
tab. 4. Rys. 2 przedstawia graficzne po-
réwnanie planowanego i rzeczywistego
czasu przejazdu srodkéw komunikacji
miejskiej z uwzglednieniem liczby prze-
siadek.

W badaniu pofaczerr z wybranymi
stacjami i Dworcem Gtéwnym w Szcze-
cinie na odcinkach Szczecin Gftowny
— Szczecin Turzyn, Szczecin Gtowny -
Szczecin Niebuszewo planowany czas
przejazdu pociggiem z uwzglednieniem
czasu dojécia jest dtuzszy niz planowany
czas przejazdu komunikacja miejska, na-
tomiast na odcinku Szczecin Gtowny -
Police planowany czas przejazdu pocia-
giem z uwzglednieniem czasu dojscia
jest krétszy niz planowany czas prze-
jazdu komunikacjg miejska. Najwieksza
réznica wystepuje na odcinku Szczecin
Gtoéwny - Police, na ktérym planowany
czas przejazdu pociggiem z uwzgled-
nieniem czasu dojscia wynosi 51 min, a
planowany czas przejazdu komunikacjg
miejska 71 min. Najmniejsza roznica wy-
stepuje na odcinku Szczecin Gtéwny —
Szczecin Niebuszewo, gdzie planowany
czas przejazdu pociggiem z uwzgled-
nieniem czasu dojscia wynosi 23 min,
a planowany czas przejazdu komuni-
kacja miejskg 20 min. Poréwnanie pla-
nowanego czasu przejazdu pociggiem
osobowym z uwzglednieniem czasu
dojscia i srodkami komunikacji miejskiej
z uwzglednieniem liczby przesiadek na
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wybranych odcinkach przedstawia tab.
5. Rys. 3 przedstawia graficzne porow-
nanie planowanego czasu przejazdu
pociaggiem osobowym z uwzglednie-
niem czasu dojscia i srodkami komuni-
kacji miejskiej z uwzglednieniem liczby
przesiadek na wybranych odcinkach.
Planowany czas przejazdu i rzeczywi-
sty czas przejazdu srodkami komunikadji
miejskiej na odcinkach Szczecin Gtow-
ny — Szczecin Turzyn, Szczecin Gtowny
— Szczecin Niebuszewo, Szczecin Gtow-
ny — Police nie rozni sie znaczgco. Naj-
wieksza réznica wystepuje na odcinku

2. Graficzne poréwnanie planowanego i rzeczywistego czasu przejazdu
srodkéw komunikacji miejskiej z uwzglednieniem liczby przesiadek

Szczecin Gtéwny — Szczecin Niebusze-
wo, na ktorym planowany czas przejaz-
du wynosi 20 min, a rzeczywisty
czas przejazdu 23 min. Najmniejsza réz-
nica jest na odcinku Szczecin Gtéwny —
Szczecin Turzyn, gdzie planowany czas
przejazdu wynosi 9 min, a rzeczywisty
czas przejazdu 8 min. Poréwnanie pla-
nowanego i rzeczywistego czasu prze-
jazdu $rodkéw komunikacji miejskiej z
uwzglednieniem liczby przesiadek na
wybranych odcinkach przedstawia tab.
6. Rys. 4 przedstawia graficzne porow-
nanie planowanego i rzeczywistego

Tab. 3. Poréwnanie planowanego czasu przejazdu pociqgiem osobowym z uwzglednieniem czasu
dojscia i srodkami komunikacji miejskiej z uwzglednieniem liczby przesiadek

(zas dojéciaz centrum  Planowany czas prze-  Liczba przesiadek na
. Planowany czas . . ; e i ikagji
Lp Odcinek trasy ) - osiedla do stacji kole-  jazdu komunikacja trasie komunikagji
przejazdu pociagiem - o iejskiej
jowej (przystanku) miejska miejskiej

; Szczec!n Gtowny — 3Imin 10 min 13 min 0
Szczecin Pomorzany

. Szczec!n Pomorzany — 3min 8 min 10 min 1
Szczecin Turzyn

3 Szczec!n Turzyn — 3 min 5min 7 min 0
Szczecin Pogodno

; Szczec!n Pogodno — it 10 min 15 min 1
Szczecin tekno

5 Sz(zec!n Lgkno - A 8 min 20 min 1
Szczecin Niebuszewo

6 Szczec!n Niebuszewo — S 6 min 10 min 1
Szczecin Drzetowo

. Szczec!n Drzetowo — 3min 9min 13 min 1
Szczecin Zelechowo

8 Szczec!n Zelecl.lowo - At 8 min 4Amin 0
Szczecin Golecino

9 Szczec!n Golecino — il 8 min 16 min 1
Szczecin Goctaw

o Szczec!n Go.cla_w = A 5 min 23 min 1
Szczecin Glinki

- Szczec!n G|Inkl.— Amin 9min 6 min 0
Szczecin Skolwin

2 Szczec!n Skf)lwlp = 5min 12 min 11 min 1
Szczecin Msciecino

. Szc;ecm Msciecino — 4min 3 min 16 min 1
Police

ﬁrzeglqd
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czasu przejazdu srodkéw komunikacji
miejskiej z uwzglednieniem liczby prze-
siadek na wybranych odcinkach.

W celu okredlenia liczby pasazeréw
srodkow komunikacji miejskiej zastoso-
wano trzy przedziaty liczbowe:

-+ ponizej 50 0sob,
«0od 50do 100 oséb,

« powyzej 100 oséb.

W badaniu dotyczacym potaczen ko-
munikacji miejskiej wszystkich stacji
i przystankow wzdtuz linii kolejowe]
najczesciej liczba pasazerdw wynosi
od 50 do 100 osob. Najrzadziej liczba
pasazeréw wynosi powyzej 100 osob.
Badania dotyczace potaczer komuni-

Tab. 4. Poréwnanie planowanego i rzeczywistego czasu przejazdu Srodkdw komunikacji miejskiej
z uwzglednieniem liczby przesiadek

Planowany czas przejazdu

Lp Odcinek trasy komunikagja miejska

1 Szczec!n Gléwny — 13 min
Szczecin Pomorzany

5 Sztzec!n Pomorzany — 10 min
Szczecin Turzyn

3 Szczec!n Turzyn — 7 min
Szczecin Pogodno

4 Szczec!n Pogodno — 15 min
Szczecin tekno

5 Szczecin tekno — 20 min

Szczecin Niebuszewo

Szczecin Niebuszewo — )
6 ) 10 min
Szczecin Drzetowo

Szczecin Drzetowo —

! Szczecin Zelechowo 13 min
Szczecin Zelechowo — .

8 ) . 4min
Szczecin Golecino

9 Szczec!n Golecino — 16 min
Szczecin Goctaw
Szczecin Goctaw — )

10 Szczecin Glinki 23 min
Szczecin Glinki — .

L Szczecin Skolwin Sat

jp  SaceecinSkolwin 11 min
Szczecin Msciecino

13 Szc.zecm Msciecino — 16 min
Police

Rzeczywisty czas przejazdu
komunikacja miejska

Liczba przesiadek na trasie
komunikagji miejskiej

14 min 0
10 min 1
6 min 0
17 min 1
19 min 1
13 min 1
18 min 1
5min 0
16 min 1
24 min 1
6 min 0
11 min 1
16 min 1

Tab. 5. Poréwnanie planowanego czasu przejazdu pociggiem osobowym z uwzglednieniem czasu
dojscia i sSrodkami komunikacji miejskiej na wybranych odcinkach z uwzglednieniem liczby przesiadek

(zas dojécia z centrum Planowany czas Liczba przesiadek na
) Planowany czas ) . ) S ) g
Lp Odcinek trasy ) o osiedla do stagji kolejo-  przejazdu komunikacja trasie komunikagji
przejazdu pociagiem ) - o
wej (przystanku) miejska miejskiej
1 Szcze(!n BRI 6min 8 min 9 min 0
Szczecin Turzyn
y  SwaednGibuny - 15 min gmin 20min 1
Szczecin Niebuszewo
5 | e 43 min 8 min 71 min 1
Police

Tab. 6. Poréwnanie planowanego i rzeczywistego czasu przejazdu srodkow komunikacji miejskiej z
uwzglednieniem liczby przesiadek na wybranych odcinkach

Lp Odcinek trasy

Szczecin Glowny —

1 Szczecin Turzyn o

2 Szczeqn Gfowny - 20 min
Szczecin Niebuszewo

3 Szczecin Gléwny — 71 min

Police

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Planowany czas przejazdu
komunikacja miejska

Rzeczywisty czas przejazdu
komunikacja miejska

Liczba przesiadek na trasie
komunikagji miejskiej

8 min 0
23 min 1
73 min 1

kacji miejskiej na odcinkach Szczecin
Gtowny - Szczecin Turzyn, Szczecin
Gtowny — Szczecin Niebuszewo, Szcze-
cin Gtéwny — Police wykazaty, ze naj-
czesciej liczba pasazerow wynosi od
50 do 100 oséb. Nie wykazano liczby
pasazeréw powyzej 100 oséb. Badania
dotyczace rzeczywistego czasu przejaz-
du srodkoéw komunikacji miejskiej oraz
liczby pasazerow ze wzgledu na liczbe
wykonanych pomiaréw majg wyfacznie
charakter pogladowy.

Whioski

Na podstawie przeprowadzonych ba-
dan stwierdzono, ze planowany czas
przejazdu pociggiem osobowym 7z
uwzglednieniem czasu dojscia z cen-
trum osiedla do stacji lub przystanku ko-
lejowego na niektorych odcinkach jest
krétszy w poréwnaniu do planowanego
czasu przejazdu srodkami komunikacji
miejskiej zarobwno pomiedzy wszystki-
mi stacjami i przystankami wzdtuz linii
kolejowej taczacej Szczecin Gtowny z
Policami jak rowniez na jej wybranych
odcinkach. Potwierdza to, ze potaczenie
kolejowe na rozpatrywanym odcinku
ma potencjat, ale do sukcesu przedsie-
wziecia wymagany jest szereg dziatan
towarzyszacych. W celu uruchomienia
pociggéw pasazerskich niezbedny jest
remont infrastruktury kolejowej w za-
kresie toréw, perondw stacji i przystan-
kow. Potrzebna jest integracja taryfowa
z komunikacjg miejska oraz skierowanie
do obstugi pofaczenia nowoczesnego
taboru.  Uwzgledniajac  ograniczong
dostepnos¢ transportu kolejowego w
miescie nalezy rozwazy¢ budowe cen-
tréw przesiadkowych w poblizu stacji
Szczecin Turzyn i Szczecin Niebuszewo.
Umozliwia to Miejscowy plan zagospo-
darowania przestrzennego [4]. W przy-
padku dworca kolejowego w Policach
nalezy rozwazy¢ budowe centrum
przesiadkowego likwidujac czes¢ toréw
stacyjnych. Liczba pasazerow w $rod-
kach komunikacji miejskiej jest duza i
korzystne bytoby wigczenie ruchu po-
Ciggéw pasazerskich w sie¢ potgczen
komunikacji miejskiej. Planowany i rze-
czywisty czas przejazdu srodkow komu-
nikacji miejskiej nie roézni sie znaczaco.
W 2001 roku na trasie Szczecin Gtoéwny
— Police w godzinach porannego i po-
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3. Graficzne poréwnanie planowanego czasu przejazdu pociqgiem 0so-
bowym z uwzglednieniem czasu dojscia i srodkami komunikacji miejskiej z

uwzglednieniem liczby przesiadek na wybranych odcinkach

potudniowego szczytu przewozowego
pociagi osobowe kursowaty co godzine
[2]. Uwzgledniajac szacunkowo ograni-
czenia infrastrukturalne linii kolejowej nr
406 na odcinku Szczecin Gtéwny - Poli-
ce jak i ekonomike pociagi osobowe
mogtyby kursowac z czestotliwoscig co
20 min w okresie szczytu przewozowe-
go, a poza nim co 30 min. Wykorzysta-
nie istniejacej infrastruktury kolejowej
na trasie Szczecin Gtoéwny - Police w
celu uruchomienia pociggdow jest w
dalszej perspektywie  rozwigzaniem
korzystnym, poniewaz moze poprawic
funkcjonowanie komunikacji miejskiej,
odcigzy¢ ruch samochodowy i zmniej-
szy¢ zanieczyszczenie Srodowiska. Wy-
korzystanie istniejgcej infrastruktury ko-
lejowej w celu uruchomienia pociggdw
pasazerskich ze Szczecina Gtéwnego
do Polic przewiduje réwniez projekt
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej [6].
Szczecinska Kolej Metropolitalna ma
by¢ miedzy innymi uzupetnieniem sie-
ci transportu publicznego na obszarze
miasta Szczecina. Wprowadzenie w pro-
jekcie jednego biletu metropolitalnego
jest zbiezne z proponowang integracjg
taryfowa z komunikacja miejska. <

Materiaty zrédtowe

[1] topuch M.,Szczecin, Jasienica, Trze-
biez.. Historia Szczecinskiej Kolei
Podmiejskiej” Zeszyty Szczecinskie
- Zeszyt 11 wyd. Publisher's 2003

[2] Sieciowy rozktad jazdy pociggow
wyd. KOW Warszawa (2001 - 2002)

[38] www.bip.um.szczecin.pl
(25.04.2017)

[4] www.gis.um.szczecin.pl
(10.12.2016)
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[5] www.plk-sa.pl (25.04.2017)
[6] www.sitkszczecin.org.pl
(25.04.2017)

(zestochowa: MPK podpisato umowe
z Pes na dostarczenie 10 nowych
twistow

BR, Dziennik Zachodni, 16.01.2018

W zajezdni tramwajowej czestochowskiego
MPK podpisano umowe na zakup 10 nowocze-
snych tramwajow. Dostarczy je bydgoska firma
Pesa, ktora juz wczesniej wyprodukowata dla
Czestochowy 7 twistow. Kolejne dziesie¢ sztuk
to takze twisty, ale unowoczesnione. Tramwaje
beda kosztowaty 73 milionéw zt. W umowie jej
zapis o jej poszerzeniu o kolejnych pie¢ sztuk,
gdyby miastu udato sie pozyska¢ na zakup
srodki unijne. Pesa dostarczy unowoczesnione
twisty, ktére beda miaty wmontowane ekrany
reklamowe i biletomaty. - Przy okazji tej umowy
udato sie nam dojs¢ z firmga Pesa do porozumie-
nia i bedziemy mogli zamontowac Wi-fi i bileto-
maty w jezdzacych juz twistach, nie tracac przy
tym gwarandji - podkresla prezydent Krzysztof
Matyjaszczyk.

Katowice beda miaty elektryczne
autobusy. Przetarg na 10 autobusow
rozstrzygniety, wygraty firmy Ursus

i Solaris

Justyna
12.01.2018

Przybytek,  Dziennik  Zachodni,

Katowicki PKM rozstrzygnat przetarg na zakup
10 autobuséw elektrycznych. Pie¢ jednoczto-
nowych dostarczy Ursus, a pie¢ przegubowych
— Solaris. Nowe autobusy, pierwsze elektryczne
we flocie katowickiego przewoznika, maja wyje-
cha¢ na ulice miasta jeszcze we wrzesniu tego
roku. Do 2020 roku PKM Katowice planuje zakup
20 autobusow elektrycznych. Przetarg na zakup
pierwszej partii - 10 autobuséw z napedem elek-
trycznym - ogtoszono juz w czerwcu ubiegtego
roku. Dostawce pojazddéw przegubowych wy-
brano jeszcze w grudniu, natomiast w styczniu
- jednocztonowych. | tak pie¢ autobuséw elek-
trycznych krétkich dostarczy do Katowic firma
Ursus, natomiast piec¢ dtugich — Solaris (...).

4. Graficzne porédwnanie planowanego i rzeczywistego czasu przejazdu
srodkéw komunikacji miejskiej z uwzglednieniem liczby przesiadek na

wybranych odcinkach.

[7] www.szczecin.stat.gov.pl
(25.04.2017)
[8] www.zditm.szczecin.pl (10.12.2016)

53 pienigdze na nowe pociagi.
Dojada takze do Stupska

Wojciech  Frelichowski, Dziennik
16.01.2018

Battycki,

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskie-
go przeznaczy 133 min zt na nowe pociagi. Maja
m.in. jezdzi¢ ze Stupska do Tréjmiasta. Zarzad
Wojewoddztwa Pomorskiego zdecydowat, ze
niedtugo zostanie rozpisany przetarg na zakup
pieciu nowoczesnych pociagéw elektrycznych
Z 0pcja rozszerzenia zakupu o kolejne trzy skfa-
dy (..). Pojazdy skierowane beda na linie Stupsk -
Tréjmiasto - Malbork - Elblag. Potaczenie zostato
wprowadzone w grudniowym rozktadzie jazdy.
O wyborze konkretnego producenta zadecydu-
je przetarg. Pojazdy beda wyposazone m.in. w
klimatyzacje oraz sie¢ wi-fi i maja rozwija¢ pred-
kos¢ do 160 km/h (...).

S dwa kolejne nowe autobusy

Solaris w Sieradzu
pg, Dziennik £odzki, 15.01.2018

Dwa kolejne nowe polskie autobusy marki So-
laris wyjechaty na ulice Sieradza. Dotaczyty do
czterech solariséw kupionych przez miasto.
Dzieki dofinansowaniu z Unii sieradzkie MPK
bedzie miato osiem takich pojazdéw. Dwa
nowe autobusy dotarty do sieradzkiego przed-
siebiorstwa tuz przed Nowym Rokiem. Sg w
petni zautomatyzowane, dostosowane do po-
trzeb oséb niepetnosprawnych. Z udogodnien
dla pasazeréw warto wymienic¢ biletomat oraz
mozliwos¢ tadowania elektronicznych urzadzen
mobilnych. Inwestycja jest prowadzona pod
szyldem ,Zakup i wymiana autobuséw w MPK
Sieradz Sp.z 0.0. w celu osiggniecia niskoemisyj-
nej i zrwnowazonej mobilnosci miejskiej”. Cat-
kowita wartos¢ projektu, wspdtfinansowanego
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego, opiewa na kwote 7,9 min zt. Dofinanso-
wanie z Unii Europejskiej to 5,4 min zt.
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