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Streszczenie: Lotnictwo ogdlne to osobny segment lotnictwa cywilnego, ze wzgledu na rodzaj dziatalnosci lotniczej zaliczamy do niego:
lotnictwo rekreacyjne i sportowe, lotnictwo biznesowe, prace lotnicze, szkolenia lotnicze. Jest czesto pomijanym segmentem lotniczym w
statystykach. Artykut dotyczy statystyk lotnictwa ogdlnego w portach lotniczych Polski Potudniowej. Porusza problematyke catego sektora
lotnictwa ogdlnego — jego charakterystyke oraz cechy determinujace jego wydzielenie. Przedstawia ogdlne statystyki sektora, a dopiero po
przedstawieniu catego segmentu wykonana zostata analiza ruchu w wybranych portach lotniczych: Krakéw - Balice, Wroctaw — Strachowice,
Katowice — Pyrzowice i Rzeszéw — Jasionka. Dokonano oceny panujacych tendencji w tym segmencie oraz okreslono mozliwosci rozwoju
sektora lotnictwa ogdlnego.

Stowa kluczowe: Lotnictwo ogdine; Operacja lotnicza; Port lotniczy

Abstract: General Aviation is a separate segment of Civil Aviation, taking into account different type of aviation activities it includes recre-
ational and sport aviation, business aviation, aerial work and flight training. Also it is often overlooked in the aviation statistics. This article
concerns mainly the statistics of General Aviation in the airports of the South Poland. This research paper raises also the issue of the whole
sector of General Aviation - its characteristics and features, which determine it as a separate branch of air transport. Therefore, the general
statistics of the considered air transport segment are presented as the first step, and only then the results of air traffic analysis in the selected
airports are described, namely International Airport Krakéw-Balice, Wroctaw—Copernicus Airport, Katowice International Airport and Rze-
szOéw-Jasionka Airport. The evaluation of trends in General Aviation as well as the determination of opportunities to develop this sector of

air transport were done.

Keywords: General Aviation; aircraft operation; airport

Wprowadzenie

Obecnie posiadanie matego prywat-
nego statku powietrznego, korzy-
stanie z takséwek powietrznych czy
wykonywanie niektérych prac z po-
wietrza nie jest juz niczym nadzwy-
czajnym, tak samo jak przemieszcza-
nie sie samolotem komunikacyjnym z
punktu A do punktu B.

Lotnictwo ogdlne nazywane bar-
dzo czesto z angielskiego segmentem
General Aviation stanowi druga, obok
lotnictwa komunikacyjnego, czesc
lotnictwa cywilnego (rys. 1). Segment
lotnictwa ogdlnego jest pomijany
podczas przeprowadzania statystyk
i analiz. Dlatego w artykule poddano
analizie ruch lotnictwa ogdlnego w
portach lotniczych Polski Potudnio-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

wej. Analizg zostaty objete porty lotni-
cze w Krakowie — Balicach, Katowicach
- Pyrzowicach, Wroctawiu — Stracho-
wicach oraz Rzeszowie — Jasionce.

Lotnictwo ogolne - General
Aviation

Definicja lotnictwa ogdlnego oraz ce-
chy determinujace wydzielenie tego
segmentu

Lotnictwo ogdlne (z angielskiego
General Aviation) zgodnie z Konwencjg
z dnia 7 grudnia 1944 roku o miedzy-
narodowym lotnictwie cywilnym, zat.
6, jest to ,wszelka dziatalnos¢ lotnicza,
inna niz ta wykonywana w ramach za-
robkowego transportu lotniczego”" [29].
W Polsce, zgodnie z informacjami za-
wartymi na stronie Urzedu Lotnictwa

Cywilnego [16] oraz Ministra Infra-
struktury i Budownictwa [10], "lotnic-
two ogdlne to wszystkie inne operacje
lotnicze, ktdre nie nalezq do lotnictwa
rozktadowego - komunikacyjnego (pod
tym pojeciem wystepujq loty pasazerskie
i towarowe) oraz lotnictwa paristwo-
wego, do ktdrego zalicza sie lotnictwo
wojskowe oraz lotnictwo stuzb porzqd-
ku publicznego”. Oznacza to rowniez,
7e wszystkie inne operacje, zgodnie
7z obowigzujgcym w Polsce nazew-
nictwem, zaliczane bedg we wszyst-
kich statystykach do lotéw lotnictwa
ogodlnego. Zatem, bioragc pod uwage
catos¢ sektora lotniczego, lotnictwo
ogolne jest osobng kategorig uzu-
petniajgca to, czego nie wypetnia lot-
nictwo komunikacyjne. Do lotnictwa
0golnego mozna przypisa¢ wszelkie-
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go rodzaju dziatalnos¢ lotniczg pole-
gajaca na lataniu sportowym i rekre-
acyjnym, lotnictwo biznesowe (zwane
potocznie taksowkami lotniczymi),
loty szkoleniowe oraz loty stuzace do
wykonywania wszelkiego rodzaju prac
lotniczych (rys. 1). W Polsce organem
nadzorujgcym wszystkie cywilne ope-
racje lotnicze jest Urzad Lotnictwa
Cywilnego. Natomiast nadrzednym
organem dla wszystkich krajow Unii
Europejskiej jest EASA (ang. European
Aviation Safety Agency). [11]

Lotnictwo rekreacyjne i sportowe

Lotnictwo rekreacyjne i sportowe jest
rodzajem lotnictwo ogdlne, to wszel-
kiego rodzaju przeloty niezwigzane z
dziafalnoscia zarobkowa. W lotnictwie
tym wykorzystuje sie mate samoloty o
napedzie ttokowym, szybowce, mo-
toszybowce, wiatrakowce, smigtowce
oraz balony na ogrzane powietrze.
Sport lotniczy to wszelkiego ro-
dzaju zawody sportowe rozgrywane
zardbwno przy uzyciu samolotow, szy-
bowcéw, balonéw, spadochrondéw
oraz modelarstwo samolotowe. Wraz
7 rozwojem lotnictwa nastapit gwat-
towny wzrost zainteresowania wyko-
rzystaniem statkow powietrznych do
rywalizacji sportowej. Przyczynito sie
to do rozwoju konkurencji samolo-
towych, ktérymi obecnie sg obecnie

latanie precyzyjne oraz akrobacja lot-
nicza. Oprocz sportow rozgrywanych
na samolotach, duza popularnoscia
cieszy sie szybownictwo, czyli latanie
statkiem powietrznym, niewyposazo-
nym w naped, a wykorzystujagcym do
przemieszczania sie sity natury. Roz-
poczecie lotu szybowca wykonywane
jest gtéwnie przy uzyciu holu samo-
lotem lub przy uzyciu wyciagarki. Po-
dobnie jak w sporcie samolotowym,
zawody szybowcowe, podzielone s
na loty precyzyjne, czyli pokonanie
okreslonej trasy w okreslonym czasie,
oraz loty akrobacyjne. Oprécz konku-
rencji samolotowych i szybowcowych
do rywalizacji w lotnictwie sporto-
wym wykorzystywane sg balony, spa-
dochrony i modele latajace [2].

Lotnictwo biznesowe

Zgodnie z definicjg International Bu-
siness  Aviation Council (organizacja
zajmujaca sie rozpowszechnianiem
lotnictwa biznesowego), lotnictwo
biznesowe to wszelkiego rodzaju
operacje statkdw powietrznych, ktore
wykorzystywane s3 przez przedsie-
biorstwa do przewozu pasazerdw i to-
wardw, stuzace, jako pomoc przy pro-
wadzeniu dziatalnosci gospodarczej, a
ktore nie sg dostepne publicznie [2].
Lotnictwo biznesowe podzieli¢ moz-
na na kolejne dwie kategorie:
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1. Podziat lotnictwa na segmenty (Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie [2])
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loty niekomercyjne wtasnym stat-
kiem powietrznym,

« loty komercyjne — tzw. taksowki
powietrzne.

Loty wykonywane wtasnym statkiem
powietrznym, ktory jest w posiadaniu
przedsiebiorstwa, to operacje nieko-
mercyjne i niezarobkowe. Operacje
komercyjne w lotnictwie ogdlnym to
tak zwane takséwki powietrzne prze-
wozgce towary i pasazerow na zycze-
nie na okreslonej trasie. Operacje te to
operacje ad-hoc, czyli operacje nie-
podlegajace zadnemu rozktadowi.

Wszelkie operacje wykonywane
przez takich przewoznikéw charak-
teryzuja sie elastycznoscia dotycza-
cq daty podrézy, jak réwniez wyboru
miejsca startu i ladowania. Przewozni-
Cy 53 W stanie zorganizowac przewoz
7 najbardziej oddalonych zakatkow
Swiata. Gtdwnym wymogiem przy
przewozach komercyjnych jest posia-
danie przez przewoznika lotniczego
waznego certyfikatu upowazniajgce-
go do wykonywania operacji w za-
mian za wynagrodzenie [4]. Do uzy-
skania takiego certyfikatu niezbedne
jest przedtozenie odpowiednich do-
kumentow oraz posiadanie wystar-
czajacych srodkéw na prowadzenie
dziafalnosci przewoznika lotniczego
przez okres, co najmniej 3 miesiecy
bez uwzgledniania przychodow [23].
W Polsce zarejestrowanych jest 45
przewoznikdw lotniczych z certyfika-
tem [26]. Dotyczy to przewoznikow
$wiadczacych zaréwno loty ad-hoc, a
takze loty balonami, szybowcami czy
loty widokowe. Wsrod przewoZnikow
biznesowych najczesciej wykorzysty-
wane statki powietrzne to samoloty
turbosmigtowe (np. Beechcraft King
Air 350) oraz niewielkie dyspozycyjne
samoloty odrzutowe (np. Cessna Cita-
tion X).

Prace lotnicze

Oprécz  oczywistego  wykorzystania
samolotéw i smigtowcdw, jakim jest
przewoz 0séb czy tadunkdw, lotnic-
two ogdlne to takze wykorzystanie
statkéw powietrznych do wykonywa-
nia wielu prac z powietrza. Do takich

ﬁrzeglqd komunikacyjny



prac mozna zaliczy¢ prace agrolotni-
cze, loty poszukiwawczo-ratownicze,
loty sanitarne, oraz loty patrolujace
i rejestrujgce [3]. Na niektorg dziatal-
no$¢ wymieniong wyzej potrzebne
jest uzyskanie certyfikatu AWC (Aerial
Work Certificat), umozliwiajgcego pro-
wadzenie takiej dziafalnosci za opfa-
ta. W Polsce certyfikat taki posiada
obecnie 16 podmiotow [27]. Do prac
wymagajacych takiego certyfikatu za-
licza sie:

loty agrolotnicze,

loty patrolowe i inspekcyjne przy
uzyciu specjalnej aparatury,

loty przeciwpozarowe i gasnicze,
loty ustugowe, np. wykonywanie
zdje¢ z powietrza.

Certyfikatu AWC nie wymaga dzia-
talnos¢ w zakresie lotéw sanitarnych,
przewoznicy swiadczacy takie ustugi
muszg posiada¢ certyfikat przewoz-
nika lotniczego — AOC (z ang. Air Ope-
rator’s Certificate) [14]. W Polsce, gtéw-
nym podmiotem Swiadczacym ustugi
w dziedzinie lotow sanitarnych jest
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, ktére
w swojej dziatalnosci wykorzystuje 27
Smigtowcédw typu Eurocopter EC135,
natomiast do transportu sanitarnego
na dtuzsze odlegtosci wykorzysty-
wane s3 dwa samoloty typu Piaggio
Avanti [9].

Szkolenia lotnicze

Szkolenia lotnicze sg dziatalnoscig
odptatng, dlatego tez, podobnie do
wszelkiej dziatalnosci lotniczej prowa-
dzonej komercyjnie, kazda organizacja
prowadzgca takg dziatalnos¢ wymaga
wpisania na odpowiednig liste i uzy-
skania odpowiedniego certyfikatu —
dla organizacji szkolgcych jest to FTO

(@ang. Flight Training Organisation) [2].
Na te liste wpisywane sg zarbwno pod-
mioty swiadczace dziatalno$¢ w zakre-
sie podstawowego szkolenia lotnicze-
go (do licencji pilota turystycznego,
pilota szybowcowego czy balonowe-
go) jak rowniez podmioty $wiadczace
szkolenia zawodowe na rzecz prze-
woznikow lotniczych. Sektor szkolen
lotniczych rozwija sie bardzo szybko.
Obecnie wiekszos¢ pilotow zawodo-
wych, to osoby, ktére ukoriczyty szko-
lenia w prywatnych osrodkach, jesz-
cze kilka lat temu latanie zawodowe
byto przeznaczone jedynie dla waskiej
grupy bytych pilotéw wojskowych lub
0s6b koriczacych uczelnie ze specjal-
noscig pilotaz.

Na liscie Urzedy Lotnictwa Cywil-
nego widnieje 115 podmiotéw maja-
cych prawo przeprowadzania szkolen
lotniczych [24]. Sa to réznego rodzaju
szkolenia, zaczynajac od podstawo-
wych szkolern do uprawnien pilota
turystycznego, konczac na organiza-
cjach szkolacych zawodowych pilo-
tow duzych odrzutowcoéw. Na liscie
sg rowniez podmioty szkolace pilotow
balondw, szybowcow czy $migtow-
cOW.

Lotnictwo ogdlne w Polsce

Charakterystyka statystyczna
segmentu lotnictwa ogdlnego
w Polsce i na $wiecie

Statystyki dotyczace lotnictwa ogol-
nego sg naprawde imponujace. Obec-
nie lotnictwo ogodlne obejmuje ok.
350 tys. statkdw powietrznych na ca-
tym $wiecie, do ktérych uprawnienia
posiada ok. 700 tys. oséb. Natomiast
lotnictwo komunikacyjne to ok. 60 tys.
samolotow do pilotowania, ktdrych
uprawnionych jest ok. 400 tys. oséb

Tab. 1. Liczba statkdw powietrznych w cywilnym rejestrze Urzedu Lotnictwa Cywilnego w poszczegdl-
nych latach (?rédto: opracowanie wtasne na podstawie [8])

Rok 2001

taczna liczha maszyn w

. ) 2076
rejestrze cywilnym

2005

2183

2010 2015

2235 2407

Tab. 2. Liczba waznych cywilnych licencji lotniczych w Polsce. Stan na 14 XIl 2014 (?rddfo: opracowa-
nie wtasne na podstawie [7])

Licencje pilota samolo-
towego

5455

taczna liczha licendji

8471

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Licencje pilota $migtow-
cowego

Licencje pilota szybow-
cowego

2416 178

Licencje pilota balo-
nowego
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[5]. W Polsce obecnie lotnictwo ogdl-
ne nie jest tak bardzo rozpowszech-
nione, jednak stale mozna zaobserwo-
wac ogromny wzrost jego znaczenia.
Dla przykfadu w segmencie lotnictwa
ogolnego w USA zarejestrowanych
jest ponad 200 tys. statkéw powietrz-
nych, natomiast w Polsce caty rejestr
cywilnych statkéw powietrznych, to
obecnie ponad 2,4 tys. maszyn lataja-
cych (tab. 1).

Na koniec 2014 roku, w Polsce byto
prawie 85 tys. 0sdb posiadajacych
wazne licencje uprawniajgce do uzy-
wania samolotéw, Smigtowcow, szy-
bowcéw oraz balonu. Wsrdd posiada-
czy tych licencji, 2079 oséb posiada
licencje pilota zawodowego badz
liniowego samolotu, a 278 osdb po-
siada takie kwalifikacje na smigtowce.
Reszte osob posiadajgcych uprawnie-
nia, stanowia piloci traktujacy latanie,
jako dziafalno$¢ niestanowigcg dla
nich Zrodfa zarobku. Liczba waznych
cywilnych licengji lotniczych w Polsce
na koniec 2014 roku jest przedstawio-
na w tabeli 2.

Zgodnie z informacjami Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej doty-
czacej statystyk wykonanych operacji
lotniczych segmentu General Aviation
obstuzonych przez stuzbe FIS (ang.
Flight Information Service), rok 2015 byt
rekordowym pod wzgledem wykona-
nych operacji w segmencie lotnictwa
ogolnego (rys. 2). Warto zauwazyc, ze
statystyka obejmuje tylko loty, ktére
nawigzaty tacznosc¢ z organem FIS lub
posiadaty ztozony plan lotu. Nie obej-
muje duzej czesci operacji lotniczych,
ktérych piloci nie zgtaszali do stuzb
ruchu lotniczego. Statystyki operadji
wykonanych z tacznoscig FIS sg trak-
towane, jako najbardziej miarodajne
statystyki ruchu lotnictwa ogdlnego
w poszczegdlnych krajach.

Infrastruktura wykorzystywana
przez segment lotnictwa ogdlnego
w Polsce

Z 15 portéw lotniczych w Polsce
wiele z nich posiada specjalng infra-
strukture przeznaczong do obstugi
rejsow lotnictwa ogodlnego. Najbar-
dziej zaawansowana infrastruktura do
obstugi lotéw General Aviation wyste-
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puje w centralnym porcie lotniczym
kraju — Warszawa — Okecie. Na tym
lotnisku zostat wybudowany, pierwszy
specjalny terminal do obstugi pasa-
zerdow General Aviation [22]. Réwniez
tutaj ma swojg siedzibe najwiekszy
Polski przewoznik na rynku lotnictwa
ogodlnego — firma Jet Story Sp. z 0.0.
Oprocz lotnisk posiadajacych status
portéw lotniczych w Polsce, s3 jesz-
cze do dyspozycji 43 lotniska wpisane
do Rejestru Lotnisk Cywilnych, ktére
mogg byc¢ wykorzystywane do ope-
racji lotniczych, w tym 35 jest zarza-
dzanych przez Aeroklubu Polski [17].
Niektdre z nich posiadajg tylko utwar-
dzone drogi startowe nienadajace sie
do operowania ciezkich odrzutowych
maszyn, a nadajace sie tylko do ope-
rowania statkéw powietrznych o mak-
symalnej masie startowej do 5700 ki-
logramow.

Ponadto, oprécz 15 portéw lot-
niczych i 43 lotnisk zgtoszonych do
Urzedu Lotnictwa Cywilnego [17], kto-
re znajduja sie w specjalnym rejestrze,
w Polsce jest jeszcze 333 ladowisk
zgtoszonych do rejestru prowadzone-
go przez Urzad Lotnictwa Cywilnego
[25]. S3 to miejsca niepodlegajace
nadzorowi ze strony organu nadzo-
rujgcego (Urzedu Lotnictwa Cywilne-
go), a jedynie wymagajace wpisu do
ewidencji i uzyskaniu zgody wydanej
przez wiasciwy Urzad Gminy, na tere-
nie, ktérej takie miejsce sie znajduje.
Bardzo duzg czes¢ lagdowisk stanowig
te przeznaczone do operowania dla
smigfowcow (zwtaszcza Smigtowcow
ratunkowych) oraz prywatne tereny
uzywane do operowania prywatnymi
awionetkami.

Wiekszos¢ ruchu lotnictwa ogdlne-
go w Polsce odbywa sie na lotniskach
niekontrolowanych. Gtéwnie s3 to
operacje lotnicze wykonywane przy
pomocy matych statkdw powietrz-
nych, o maksymalnej masie startowej
MTOW (ang. Maximum Take Off We-
ight) nieprzekraczajacej 5700 kg. Ope-
racje te to przede wszystkim operacje
lotnicze wykonywane bez potrzeby
posiadania specjalnego sprzetu nawi-
gacyjnego na poktadzie samolotu. S3
to operacje VFR (ang. Visual Flight Rule),
czyli operacje lotnicze z widocznoscig
ziemi. Z uwagi na ich specyfikacje, naj-
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2.tqcznalliczba operadji lotniczych wykonanych z tqcznosciq FIS w latach 2006 — 2015
(?rddto: opracowanie wiasne na podstawie [19] i [20])

wieksza cze$¢ tych operacji lotniczych
przypada na miesigce wakacyjne [20].
W tym czasie lotniska lokalne, ktorych
w Polsce jest dosy¢ sporo, charaktery-
zujq sie bardzo duzym ruchem. Réw-
niez infrastruktura tych lotnisk z roku
na rok staje sie coraz lepsza. Wiekszos¢
wyposazona jest w hangary, w ktorych
za optatg mozna trzymac samolot. Co-
raz wiecej lokalnych lotnisk rozbudo-
wuje dodatkowg infrastrukture, m.in.
powstajg stacje paliw lotniczych, re-
stauracje, mate hotele. Bolaczka lokal-
nych lotnisk w Polsce jest w wiekszosci
brak utwardzonych drég startowych,
na ktérych operacje mogtyby by¢ wy-
konywane przez caty rok, bez przerw
spowodowanych  niesprzyjajacymi
warunkami atmosferycznymi.

Firmy na rynku lotnictwa ogdlnego

Kazdy segment gospodarki na $wiecie
rzadzi sie swoimi prawami popytu i
podazy. W Polsce obserwuje sie sta-
ty wzrost zainteresowania przedsie-
biorcow inwestowaniem w segment
lotnictwa ogdlnego. Na polskim ryn-
ku przybywa takze certyfikowanych
przewoznikow, firm  obstugowych,
firm szkoleniowych oraz producen-
tow statkow powietrznych przezna-
czonych dla lotnictwa ogdlnego.

W Polsce dostep do lotnictwa nie
jest jeszcze tak powszechny, jak choc¢-
by w Stanach Zjednoczonych. Widac
jednak spory wzrost zainteresowania
jego rozwojem i brak jest jakichkol-
wiek oznak zapetnienia rynku, a wrecz
przeciwnie, kazdy nowo powstajacy
podmiot znajduje dla siebie miejsce
na tym nietatwym rynku.

Przewoznicy lotniczy

Wraz ze wzrostem znaczenia przewo-
76w lotniczych, oprécz juz istnieja-
cych firm na rynku i specjalizujacych
sie gtéwnie w przewozach pasazeréw
na rejsach rozktadowych i czartero-
wych (np. Polskie Linie Lotnicze LOT
czy Enter Air), zaczeto przybywac na
rynku firm, specjalizujacych sie w ob-
studze lotow zarobkowych na zlece-
nie. Obecnie na Polskim rynku dziata
kilku przewoznikdéw specjalizujacych
sie w przewozie w ramach tzw. tak-
sowek powietrznych. Powstaty réw-
niez firmy specjalizujace sie w lotach
widokowych, ktore sg réwniez czescig
tego segmentu i wymagajg posia-
dania certyfikatu umoZliwiajacego
wykonywanie operacji lotniczych, za
ktére pobierane jest wynagrodzenie.
Przewoznikiem lotniczym zgodnie z
Art. 2. Ustawy z dnia 3 lipca 2002 roku
jest podmiot, ktory posiada specjalng
koncesje uprawniajgcg do wykonywa-
nia zarobkowych operacji lotniczych.
Certyfikat ten nazywany jest potocz-
nie AOC [23]. W Polsce certyfikat ten
posiada 45 podmiotdw, uprawnio-
nych do operowania réznymi statkami
powietrznymi, w tym szybowcami czy
balonami [26].

Firmy obstugowe

W transporcie lotniczym waznym
elementem catego tancuch transpor-
towego sg firmy obstugowe. Firmy te
zajmujg sie obstuga statkdw powietrz-
nych podczas przylotu i odlotu z dane-
go portu lotniczego — zwane firmami
handlingowymi, oraz firmy zajmujace
sie obstugq serwisowa [1]. Z uwagi na
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restrykcyjne prze-pisy wystepujace w
lotnictwie, dziatalnos¢ prowadzona
przy obstudze statkdw powietrznych
wymaga uzyskania specjalnego cer-
tyfikatu lub wpisu na liste organizacji
uprawnionych do wykonywania czyn-
nosci prowadzong przez Urzad Lotnic-
twa Cywilnego [13]. Operacjami wy-
magajagcymi specjalnego zezwolenia
lub wpisu na liste sa:

obstuga materiatow niebezpiecz-
nych,

zaopatrywanie statkow powietrz-
nych w materiaty napedowe,
utrzymanie biezacej zdatnosci do
lotuy,

wszelkiego rodzaju serwis ptatow-
coOw, napedow, awioniki.

Wpis na liste gwarantuje spetnienie
warunkow wynikajacych z przepisow
krajowych (Ustawa Prawo Lotnicze
[23]), oraz miedzynarodowych (zapisy
Konwencji Chicagowskiej wraz z za-
tacznikami oraz przepisy europejskie
EASA Part M [18]). Ciagty nadzor i cer-
tyfikacja dajag gwarancje, na nalezyte
wykonywanie operacji, dlatego trans-
port lotniczy jest najbezpieczniejszym
srodkiem transportu na Swiecie.

Producenci statkéw powietrznych

Polska nie stynie z produkgcji duzych

samolotéw, jednak na rynku, mozna
spotkac producentow elementéw do
produkgji duzych samolotow komu-
nikacyjnych czy wojskowych. Najstyn-
niejszym samolotem produkowanym
w Polsce byt Antonov AN-2, ktérego
wiekszos¢  egzemplarzy  powstato
w mieleckich zaktadach PZL [21]. W
czasach socjalistycznych byt to jeden
7 najpopularniejszych samolotéw w
krajach bloku wschodniego. Obecnie
produkowane sg tam smigtowce Black
Hawk oraz samolot PZL M28 Bryza
[12]. W Polsce prowadzona jest pro-
dukcja wielu elementow dla dwadch
najwiekszych  producentow samo-
lotow komunikacyjnych — Airbusa i
Boeinga [6]. Oprocz duzych zaktadéw
produkujacych, czy to na potrzeby
wojska, czy tez lotnictwa samolotow
komunikacyjnego, w Polsce, mozna
spotka¢ producentow statkow po-
wietrznych przeznaczonych typowo
do lotéw lotnictwa ogdlnego, np. pro-
dukcja szybowcow, wiatrakowcow czy
matych samolotow. Rynek ten szybko
sie rozwija, dlatego miejsca na nowe
produkty przybywa z kazdym rokiem.

Analiza ruchu lotnictwa ogdélnego
w wybranych portach lotniczych

/godnie z Zatacznikiem do wytycz-
nych Nr 8 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 26 sierpnia 2015 r.

Tab. 3. Liczba operacji lotniczych i pasazeréw obstuzonych w segmencie lotnictwa ogdlnego w Mie-
dzynarodowym Porcie Lotniczym Krakow - Balice w latach 2010 — 2015 (Zrédfo: opracowanie wtasne)

Rok

2010
2011
2012
2013
2014
2015

2369
2267
2293
1640
1540
1641

Liczba operadji w ruchu lotnictwa ogdlnego

Liczba odprawionych pasazeréw w ruchu lotnictwa
ogdlnego

4511
4605
4086
3229
2996
3001

Tab. 4. Liczba operacji lotniczych i pasazeréw obstuzonych w segmencie lotnictwa ogdlnego w
Porcie Lotniczym Wroctaw - Strachowice w latach 2010 - 2015 (Zrédfo: opracowanie wiasne)

Rok

2010
2011
2012
2013
2014
2015

4676
5932
5571
4370
4226
3935

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Liczha operadji w ruchu lotnictwa ogdlnego

Liczba odprawionych pasazeréw w ruchu lotnictwa
o0gdlnego

3059
3761
6341
4153
3976
4073

[28], ruchem lotniczym (ang. air traf-
fic) nazywa sie "ruch wszystkich statkow
powietrznych podczas lotu oraz na polu
manewrowym lotniska". Zeby skwanty-
fikowac ruch lotniczy na konkretnym
lotnisku, mozna zwrdcic sie do takie-
go parametru jak liczba operacji lot-
niczych, tzn. liczba startow i ladowan
albo liczba lotéw z i do wybranego
lotniska. Dodatkowy wskaznik okre-
slajacy wielkos¢ ruchu to liczba obstu-
zonych pasazeréow w ruchu lotnictwa
ogdlnego.

Dane do analizy lotow segmen-
tu lotnictwa ogodlnego w portach
lotniczych Polski potudniowej po-
chodzity bezposrednio od dziatéw
operacyjnych analizowanych portéw
lotniczych. Z uwagi na pewnego ro-
dzaju réznice w sposobie prowadze-
nia statystyk dla kazdego z portéw
lotniczych, niektére punkty analizy
nie pokrywajg sie ze soba. W analizie
zostaty wykorzystane dane dotyczace
operadji lotnictwa ogdlnego w latach
od 2010 do 2015. W przypadku Portu
Lotniczego Rzeszéw — Jasionka dane
dotycza okresu od 2011 do 2015 roku.
Otrzymane dane pozwolity okresli¢
liczbe wykonywanych lotéw i obstu-
giwanych pasazerow dla poszczegol-
nych portéw lotniczych w analizowa-
nym okresie czasu. W zestawieniu z
ogolnymi statystykami portow lotni-
czych okreslony zostat udziat operacji
segmentu lotnictwa ogolnego w tacz-
nej liczbie operacji lotniczych oraz w
ogolnej liczbie obstugiwanych pasa-
zerow. Na podstawie danych okreslo-
ny zostat réwniez wspoétczynnik wy-
petnienia samolotu tj. ilu pasazeréw
zostato odprawionych podczas kazdej
7 operacji lotniczych (do obstugiwa-
nych pasazerow nie zalicza sie czton-
kow zatogi statku powietrznego).

Zestawienie tych statystyk z ogol-
nokrajowymi statystykami dotyczacy-
mi lotéw lotnictwa ogdlnego pozwala
7 kolei na analize trenddw panujacych
w tym segmencie, wskazanie portow
lotniczych, w ktérych istnieje poten-
Cjat rozwojowy oraz ustali¢, jaka moze
by¢ przyczyna rozwoju, poréwnujac
port lotniczy z innym posiadajacym
np. rozwinietg infrastrukture dla lot-
nictwa ogodlnego.
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Miedzynarodowy Port Lotniczy
Krakow - Balice

Miedzynarodowy Port Lotniczy Kra-
kéw - Balice (MPL Krakow — Balice)
drugi pod wzgledem liczby obstugi-
wanych pasazerow port lotniczy w
Polsce. Na podstawie otrzymanych
danych przeprowadzono analize ru-
chu General Aviation. W analizie wy-
korzystano dane dotyczace ponad
11,5 tys. operadji lotniczych, podczas
ktérych odprawiono ponad 22 tys. pa-
sazerow w segmencie lotnictwa ogol-
nego (tab. 3).

W MPL Krakéw - Balice w anali-
zowanym okresie czasu mozna za-
uwazy¢ wyrazny spadek znaczenia
operacji lotniczych lotnictwa ogdl-
nego w ogolnej liczbie operacji wy-
konywanych w tym porcie lotniczym
(rys. 3). Swiadczy to nie tylko o spadku
ruchu lotnictwa ogdlnego w porcie
lotniczym, wskazuje jednoczesnie na
zdecydowanie bardziej dynamiczny
rozwdj sektora lotnictwa komunika-
cyjnego. Wiadze tego portu lotnicze-
go w wiekszym stopniu sprzyjajg roz-
wojowi lotnictwa komunikacyjnego,
niz sektor lotnictwa ogdlinego.
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3. Procentowy udziat operacji lotniczych segmentu lotnictwa ogélnego w
catkowitej liczbie operacji wykonanych w MPL
Krakdw — Balice w latach 2010 - 2015

\‘\‘\/‘

40.00%

35.00%

30.00%

25.00%

20.00%

15.00%

10.00%

5.00%

0.00%

2010 2011 2012 2013

5. Procentowy udziat operadji lotniczych segmentu lotnictwa ogolnego w
catkowitej liczbie operacji wykonanych
w Porcie Lotniczym Rzeszdw - Jasionka w latach 2010 - 2015
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Port Lotniczy Wroctaw -
Strachowice

Port Lotniczy Wroctaw — Strachowice
najbardziej na zachdd wysuniety port
lotniczy z analizowanych. Do opraco-
wania wykorzystano dane dotyczace
lotéw segmentu lotnictwa ogdlnego.
W okresie od 2010 do 2015 roku wyko-
nano w tym segmencie fgcznie ponad
28,5 tys. operacji lotniczych, podczas
ktérych obstuzono 25,3 tys. pasazeréw
(tab. 4).

Udziat operacji sektora lotnictwa
ogolnego w ogdlnej liczbie operacji
lotniczych  w analizowanym okre-
sie czasu spadt z 19,79% do 16,01%
(rys. 4). Faktyczna liczba operadji
zmalata o 16%, natomiast w ujeciu
procentowym udziat zmniejszyt sie o
19,1%. Spadek ten mozna ttumaczyc
ograniczonymi mozliwosciami przyj-
mowania statkéw lotnictwa ogdlinego
w godzinach szczytu portu lotniczego
oraz gwattowniejszym wzrostem cat-
kowitej liczby operacji lotniczych wy-
konywanych w porcie lotniczym.

Port Lotniczy Rzeszéw - Jasionka

Z uwagi na ograniczona liczbe danych
przekazanych przez dziat operacyjny

25.00%

Portu Lotniczego Rzeszow — Jasionka,
do analizy wykorzystano dane doty-
Czace segmentu lotnictwa ogdlnego
za lata 2011 — 2015. W okresie tym w
segmencie General Aviation w porcie
lotniczym wykonano ponad 19,2 tys.
operadji lotniczych, podczas ktérych
obstuzono 10,2 tys. pasazeréw (tab. 5).
Udziat procentowy operacji lotniczych
lotnictwa ogdlnego w catkowitej licz-
bie operacji wykonywanych w Porcie
Lotniczym Rzeszow — Jasionka stano-
wi bardzo duza cze$¢ wszystkich lo-
tow (rys. 5). W rekordowym roku 2011
odsetek lotéw General Aviation sta-
nowit 34,91% wszystkich operacji. Do
2015 roku nastapit spadek wykonywa-
nych operacji do wartosci 30,47%. W
ujeciu ilosciowym spadek ten wynosit
3% natomiast w ogolnej liczbie opera-
ji spadek ten wynosi 12,7%. Wynika
to z faktu, iz catkowita liczba operacji
w analizowanym okresie wzrosta zde-
cydowanie szybciej, anizeli nastepo-
wat spadek ruchu lotnictwa ogdlnego.

Miedzynarodowy Port Lotniczy
Katowice - Pyrzowice

Do analizy ruchu w Miedzynarodo-
wym Porcie Lotniczym Katowice — Py-
rzowice (MPL Katowice — Pyrzowice)
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4. Procentowy udziat operadji lotniczych segmentu lotnictwa ogdlnego w
catkowitej liczbie operacji wykonanych
w Porcie Lotniczym Wroctaw - Strachowice w latach 2010 - 2015
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6. Procentowy udziat liczby wykonanych operadji lotniczych segmentu
lotnictwa ogdlnego w catkowitej liczbie wykonanych operadji lotniczych
w MPL Katowice - Pyrzowice w latach 2010 - 2015
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zostaty wykorzystane dane dotycza-
ce wykonanych operacji w okresie
od 2010 do 2015 roku. W okresie tym
wykonano w segmencie lotnictwa
ogodlnego ponad 27,8 tys. operacji lot-
niczych, podczas ktérych obstuzono
ponad 11,2 tys. pasazerow (tab. 6).
Dynamiczny wzrost ilosci wykony-
wanych operacji lotniczych lotnictwa
ogodlnego w Miedzynarodowym Por-
cie Lotniczym Katowice — Pyrzowice
zauwazalny jest na wykresie udziatu
procentowego tych operacji w ogol-
nej ilosci operacji (rys. 6). W 2010 roku
operacje lotnictwa ogdlnego stano-
wity 11,4%, a w 2015 roku byto to juz
19,52%. Tak szybki wzrost $wiadczy
rowniez o szybszym rozwoju lotnic-
twa ogodlnego w pordéwnaniu do po-
zostatych segmentéw lotnictwa w
porcie lotniczym w Katowicach.

Analiza poréwnawcza wybranych
portéw lotniczych

W analizie poroéwnawczej wykorzy-
stano dane dotyczace czterech anali-
zowanych wczesniej portow znajdu-
jacych sie w Polsce potudniowej. Sg
to porty lotnicze w Krakowie, Kato-
wicach, Wroctawiu oraz Rzeszowie. W
celu lepszego zobrazowania danych
kolejnos¢ portdéw lotniczych utozona
zostata malejaco pod wzgledem aktu-
alnego (dane za 2015 rok) ruchu pasa-
zerskiego. Pozwolito to w lepszy spo-
sOb oceni¢ statystki ruchu lotnictwa
ogolnego w analizowanych portach
lotniczych.

Wykres 7 przedstawia liczbe obstu-
zonych pasazeréw w ruchu lotnictwa
0golnego w poszczegdlnych portach
lotniczych. Najwiekszy wynik jedno-

Tab. 5. Liczba operacji lotniczych i pasazerdw obstuzonych w segmencie lotnictwa ogdlnego w Porcie
Lotniczym Rzeszow — Jasionka w latach 2010 - 2015 (Zrédto: opracowanie witasne)

Rok

2010 bd

2011 4314
2012 3975
2013 4088
2014 2726
2015 4181

Liczba operadji w ruchu lotnictwa ogélnego

Liczba odprawionych pasazerow w ruchu lotnictwa
ogdlnego

Bd
2650
1910
1772
1896
2069

Tab. 6. Liczba operacji lotniczych i pasazerdw obstuzonych w segmencie lotnictwa ogolnego w MPL
Katowice - Pyrzowice w latach 2010 - 2015 (Zrédfo: opracowanie wiasne)

Rok

Liczba operacji w ruchu lotnictwa ogélnego

Liczba odprawionych pasazerow w ruchu lotnictwa

o0gdlnego
2010 3051 1211
2011 3669 1070
2012 4598 1673
2013 5148 1815
2014 5205 2614
2015 6193 2886
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7. Liczba obstuzonych pasazeréw w lotach lotnictwa ogdlnego w analizo-
wanych portach lotniczych w latach 2010 - 2015
(Zrédto: opracowanie wiasne)

B MPL Katowice - Pyrzowice

PL Rzeszdéw - Jasionka

2014 2015 2010

B MPL Krakéw - Balice

PL Wroctaw - Strachowice

roczny w analizowanym okresie czasu
(2010-2015) osiggnat w 2012 roku Port
Lotniczy Wroctaw - Strachowice. W
rekordowym roku port obstuzyt 6341
pasazeréw. Tak gwattowny, jednorazo-
Wy Wzrost pasazerow przypisa¢ moz-
na odbywajacym sie wiasnie w 2012
roku w tym miescie Mistrzostwom
Europy w Pitce Noznej. Wroctaw, jako
jedyne miasto posrdd analizowanych
byt gospodarzem rozgrywek. Orga-
nizacja imprez miedzynarodowych
sprzyja rozwojowi ruchu lotnictwa
ogolnego. W przypadku pozostatych
portow lotniczych, statym wzrostem
ilosci obstugiwanych pasazeréw moze
poszczyci¢ sie Miedzynarodowy Port
Lotniczy Katowice - Pyrzowice, kto-
ry w analizowanym okresie czasu
(2010-2015) zwiekszyt liczbe obstu-
giwanych pasazeréw o 138%, z kolei
Port Lotniczy Wroctaw - Strachowice
zanotowat 33% wzrost. W Miedzyna-
rodowym Porcie Lotniczym Krakéw
Balice w analizowanym okresie czasu
(2010-2015) nastgpit spadek liczby
obstugiwanych pasazerow o 33%. Z
uwagi na brak danych za 2010 rok w
Porcie Lotniczym Rzeszow - Jasionka,
zmiana liczby obstuzonych pasazerow
obliczona zostata dla okresu od 2011
do 2015 roku. W tym okresie nastapit
spadek liczby obstugiwanych pasaze-
row o 22%.

Wykres 8 dotyczy liczby wykony-
wanych operacji lotniczych w anali-
zowanych portach lotniczych (rys. 8).
Najmniejsza liczba operacji lotnictwa
ogodlnego wykonywana jest w porcie
lotniczym w Krakow — Balice. Moze to
by¢ spowodowane ograniczeniami
w dostepnosci portu lotniczego dla
obstugi segmentu lotnictwa ogodlne-
go, ktore zawarte sg w dokumencie

OI| I| II || || |‘

2011

2012 2013 2014 2015

B MPL Katowice - Pyrzowice

PL Rzeszow - Jasionka

8. Liczba wykonanych operacji lotnictwa ogdlnego w analizowanych
portach lotniczych w latach 2010 - 2015

(Zrédto: opracowanie wiasne)
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9. Procentowy udziat operacji lotniczych lotnictwa ogélnego w stosunku do
catkowitej liczby wykonanych operacji w analizowanych portach lotni-
czych w latach 2010 - 2015 (zrédto: opracowanie witasne)

operacyjnym portu lotniczego. Naj-
bardziej zauwazalny jest staty wzrost
liczby operadji lotnictwa ogolnego w
Miedzynarodowym Porcie Lotniczym
Katowice — Pyrzowice, ktory nie jest
jednak poparty zadnymi zmianami w
infrastrukturze portu, a moze wyni-
ka¢ z bardziej przyjaznego podejscia
wiadz portu do lotnictwa ogodlnego.
W przypadku portéw lotniczych w
Rzeszowie i we Wroctawiu, liczba ope-
racji lotnictwa ogdlnego nie wykazuje
mocnych zmian i $wiadczy o statym
ugruntowaniu tych portow lotniczych
iich pozycji w obstudze lotoéw General
Aviation.

Wykres 9 przedstawia procento-
wy udziatu operacji lotnictwa ogdl-
nego w catkowitej liczbie operacji w
analizowanych portach lotniczych.
To przyktad zaleznosci wielkosci por-
tu lotniczego od wielkosci odsetka
lotow General Aviation. Im wiekszy
port lotniczy, tym mniejszy udziat lo-
tow segmentu lotnictwa ogolnego i
odwrotnie. W przypadku najwieksze-
go analizowanego portu lotniczego
— MPL Krakéw — Balice — maksymalny
udziat wynosit 7,22% w 2010 roku i
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spadt do minimalnej wartosci w 2013
roku osiggajac wartosc 4,31%, w roku
2015 byto to 4,52%. Najwiekszym
udziatem lotow segmentu lotnictwa
0golnego moze pochwali¢ sie port
lotniczy Rzeszow - Jasionka, gdzie mi-
nimalng wartoscig w analizowanym
okresie byto 25,58% w roku 2014, a
najwiekszg cze$¢ operacje General
Aviation port odnotowat w 2011 roku,
kiedy segment lotnictwa ogdlnego
odpowiadat za 3491 % wszystkich
operadji lotniczych wykonywanych w
tym porcie lotniczym.

Z wykresu 10 wynika, Ze najbardziej
wypetnione statki powietrzne operujg
7 portu lotniczego w Krakowie oraz
we Wroctawiu. W Krakowie, $rednia
liczba pasazerow oscyluje wokét 2, na-
tomiast we Wroctawiu jest to srednio 1
pasazer na operacje lotnicza. W przy-
padku dwdch pozostatych portow lot-
niczych srednie wypetnienie samolotu
to zaledwie 0,5 pasazera na lot. Takie
wartosci pozwalajg okresli¢ strukture
lotéw lotnictwa ogdlnego w poszcze-
golnych portach lotniczych. Za obstu-
zonego pasazera uznaje sie, bowiem
osobe lecaca na poktadzie samoloty,
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I |losc operacji lotnictwa ogdlnego na tacznosci FIS w catym kraju

Catkowita liczba operacji lotnictwa ogdlnego w analizowanych portach

11. Catkowita liczba operadji lotnictwa ogdlnego w analizowanych portach lotniczych wraz z catko-
witq liczbg operacji wykonanych na tqcznosci FIS w Polsce w latach 2010 - 2015
(Zrédto: opracowanie wiasne)
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10. Liczba obstuzonych pasazerdw przypadajqca na jednq operacje lotni-
czg w ramach lotnictwa ogdlnego w analizowanych portach lotniczych w
latach 2010 - 2015 (zrédto: opracowanie wiasne)

ktéra nie jest cztonkiem zatogi, tak,
wiec $rednie wypetnienie ponizej 1 pa-
sazera na operacje pozwala uznac, ze
w portach tych jest przewaga operacji
nie pasazerskich, czyli na przyktad lo-
toéw szkolnych, czy lotéw zwigzanych
z pracami lotniczymi. Najwyzszym
wypetnieniem charakteryzuja sie loty
7 i do Miedzynarodowego Portu Lot-
niczego Krakéw — Balice, mozna, wiec
przypuszczac, ze to wiasnie ten port
lotniczy obstuguje w gtownej mierze
loty biznesowe.

Wykres 11 przedstawia podsumo-
wanie catosci analizy. Zauwaza sie, ze
wielko$¢ ruchu lotnictwa ogdlnego w
skali catego kraju rozwija sie bardzo
podobnie jak ruch lotnictwa ogolne-
go w analizowanych portach lotni-
czych. Pomimo réznic ruchu lotnictwa
ogodlnego w poszczegdlnych portach
lotniczych, w ogdlnym obrazie seg-
ment lotnictwa ogdlnego wyglada
bardzo dobrze i ma przed sobg jeszcze
duze mozliwosci rozwojul.

Podsumowanie

Zgodnie z przeprowadzong analizg
mozna zaobserwowac kilka zalez-
nosci, ktére rzucajg nowe swiatto na
segment lotnictwa ogdélnego. Kazdy
7 portdw ma inng strukture wykony-
wanych z niego operacji lotniczych.
Segment lotnictwa ogdlnego w skali
catego kraju z roku na rok sie rozwija,
jednak z analizy wynika, ze nie w kaz-
dym analizowanym porcie lotniczym
da sie zauwazyc¢ analogiczny wzrost.
Brak jest wystarczajacej infrastruktury
umozliwiajgcej obstuge jednoczesnie
samolotéw lotnictwa ogodlnego i sa-
molotow komunikacyjnych. Wydawa-
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ne sg réznego rodzaju obostrzenia,
ktore w  konsekwencji  zniechecaja
osoby do korzystania z ustug poszcze-
golnych portéw lotniczych.

W zaleznosci od portu lotniczego
sytuacja wyglada odmiennie. Wszel-
kiego rodzaju inwestycje prowadzone
sq w taki sposéb, aby jak najbardziej
rozwija¢ lotnictwo komunikacyjne.
Jedynym portem, ktory posiada moc-
ne zaplecze serwisowe dla lotnictwa
ogolnego jest Port Lotniczy Rzeszéw
- Jasionka, gdzie istnieje mozliwos¢
serwisu zaréwno samolotow odrzu-
towych i ttokowych. Miedzynarodowy
Port Lotniczy Krakow — Balice, pomi-
mo bardzo mocno wzrastajgcego ru-
chu komunikacyjnego nie ma odpo-
wiedniego stanowiska hangarowego
umozliwiajgcego obstuge samolotéw
komunikacyjnych i lotnictwa ogolne-
go.
W przypadku najwiekszego ana-
lizowanego portu lotniczego - Kra-
kow — Balice wykonywanie operacji
lotnictwa ogdlnego jest bardzo ogra-
niczone, a ruch ten w gtéwnej mierze
zaweza sie do operowania samolo-
tow biznesowych, zwtaszcza tych z
napedem odrzutowym. Port lotniczy
wykorzystywany jest przez biznes-
mendw, natomiast nie wykonuje sie
tutaj operacji o charakterze szkolnym
czy operadji przy wykonywaniu prac
lotniczych. W przypadku mniejszych
portow lotniczych, struktura rodzaju
operacji jest bardziej zréznicowana, o
czym $wiadczg przeanalizowane para-
metry, jak rowniez wielkos¢ infrastruk-
tury towarzyszacej, ktéra pozwala na
obstuge maszyn iich serwis.

Podobne wnioski wynikajg dla por-
téw lotniczych w Katowicach — Pyrzo-
wicach oraz w Rzeszowie — Jasionce,
tam rowniez wypetnienie maszyn

jest bardzo niskie. Prawdopodobnie
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wiekszos¢ operacji w tych portach to,
podobnie jak w przypadku portu lot-
niczego Wroctaw — Strachowice, loty
szkolne i loty zwigzane z wykonywa-
niem prac lotniczych.

W porcie lotniczym — Rzeszow — Ja-
sionka, udziat lotéw lotnictwa ogol-
nego w analizowanym okresie czasu
stanowit maksymalnie 34,91% wszyst-
kich lotow wykonywanych w tym por-
cie. Dla najwiekszego analizowanego

portu lotniczego — Krakéw — Balice,
W szczytowym momencie odsetek
lotow lotnictwa ogdlnego stanowit
maksymalnie 7,21% wszystkich wy-
konywanych w tym porcie lotniczym
lotow.

W poszczegdlnych portach lotni-
czych panuje duze zréznicowanie w
ruchu lotnictwa ogdlnego. Porty te
roznig sie strukturg oraz wielkoscig ob-
stugiwanego ruchu. Jednak sumujac
wyniki dla wszystkich analizowanych
portéw lotniczych i nakfadajac je na
wykres catosci operacji lotniczych w
Polsce widac, ze ruch ten jest do sie-
bie bardzo zblizony. Potrzebne jest
bardziej liberalne podejscie do tego
segmentu oraz poprawa infrastruktu-
ry lotniskowej przeznaczonej do ope-
rowania samolotow General Aviation.
Moze tez przyczynic sie to do wzrostu
wielkosci ruchu lotnictwa ogélnego w
portach lotniczych oraz pozwoli¢, aby
segment stanowit wazne Zrédto przy-
chodéw dla zarzadzajgcych portami
lotniczymi.

Sektor lotnictwa ogdlnego w Polsce
jest jeszcze nie w petni wykorzystany.
Jego zalety sg ciagle odkrywane, moz-
liwe, ze juz w niedtugim okresie czasu
nastapi jeszcze bardziej znaczacy jego
rozwoj Z uwagi na zmiane przepisow
dotyczacych lotnisk aeroklubowych.
Pozwoli to na petniejsze wykorzysty-
wanie tej infrastruktury przy potacze-
niach z portami lotniczymi, a to z kolei
moze znaczaco przyczynic sie do roz-
woju ruchu lotniczego. Kolejnym waz-
nym aspektem jest liberalizacja prze-
piséw i rozwdj istniejgcych portdw
lotniczych w kierunku segmentu lot-
nictwa ogodlnego. Powstanie specjal-
nych ptyt postojowych, hangaréw do
obstugi oraz przechowywania maszyn
lotniczych, a wreszcie specjalnych
terminali umozliwiajgcych sprawng
obstuge pasazerow jak réwniez przy-
gotowanie zatogi do lotu wptynie
Znaczaco na poprawe funkcjonowa-
nia tego segmentu. W Polsce rozwija
sie coraz szybciej lotnictwo typowo
biznesowe, zarzadzajacy portami lot-
niczymi nie mieliby problemu ze zna-
lezieniem najemcow na powierzchnie
hangarowe zaréwno wsréd firm zaj-
mujacych sie serwisem, jak rowniez
wséréd  samych  wiascicieli  statkow
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powietrznych, ktérych w Polsce 7z kaz-
dym rokiem przybywa. Przyktadem
jest chocby port lotniczy w Krakowie,
gdzie najnowszy samolot Learjet 75,
nalezacy do jednej z matopolskich
firm, nocuje pod gotym niebem, a w
czasie dtuzszych przerw w operacjach
mogtby by¢ hangarowany, za co wia-
sciciel z pewnoscia bytby sktonny za-
pacic.

Kluczowym zadaniem dla kazdego
portu jest przygotowanie infrastruktu-
ry sktadajacej sie z nastepujgcych ele-
mentow:

budowa specjalnych ptyt posto-
jowych dla segmentu lotnictwa
ogodlnego,

budowa terminali przeznaczo-
nych dla obstugi ruchu General
Aviation wyposazonych w czes¢
dla obstug pasazerow oraz czesc¢
dla zatég umozliwiajaca przygoto-
wanie sie do loty,

budowa zaplecza technicznego
umozliwiajgcego biezacy serwis
statkow powietrznych,

budowa bazy hangarowej umoz-
liwiajacej bezpieczne przechowy-
wanie statkdw powietrznych pod-
czas dhugich postojow.

Oprécz rozwoju analizowanych por-
téw lotniczych, taki sam rozwdj infra-
struktury powinien dotyczyc¢ lotnisk o
znaczeniu lokalnym. Nie chodzi tutaj
0 powielanie nieudanych wzorcéw,
takich jak budowa lotniska w Gdyni —
Kosakowie czy najmniejszego obecnie
portu lotniczego Radom — Sadkow.
Lepsze wykorzystanie lotnisk lokal-
nych powinno odbywac sie przez bu-
dowe utwardzonych drog startowych
o dtugosci ok. 1200 metrow, umozli-
wiajacych ladowanie matych samolo-
téw odrzutowych i turbosmigtowych,
budowe zaplecza hangarowego oraz
techniczno-administracyjnego. Takie
przygotowanie lotnisk lokalnych w
potaczeniu z istniejgcy siatkg portéw
lotniczych jest w stanie zapewnic
sprawne przemieszczenie sie statkami
powietrznymi na terenie Polski. Ten ro-
dzaj transportu to alternatywa dla po-
drozy srodkami komunikacji drogowe;j
czy kolejowej.

Aeroklub Polski wraz z Instytutem
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Lotnictwa w Warszawie opracowat na-
wet specjalny projekt nazwany DART
[15]. Jego celem jest wykorzystanie
istniejgcej infrastruktury lotniskowej w
operowaniu prywatnych statkow po-
wietrznych zabierajagcych na poktad
do 9 osob. Projekt przewiduje akty-
wizacje miedzy innymi istniejacych
lotnisk aeroklubowych. Do przewozu
maja zosta¢ wykorzystane samoloty
udostepnianie przez prywatnych wia-
scicieli, aerokluby, osrodki szkolenia,
dzieki czemu wiascicielom zmniejszg
sie koszty utrzymania statkéw po-
wietrznych. Gtéwnymi  zatozeniami
programu jest jego dostepnos¢ 365
dni w roku, do wykorzystania dla po-
drozy trwajgcych nie dtuzej niz 4 go-
dziny i na odlegtos¢ nie dtuzsza niz
1000 kilometréw.

Moze juz niedtugo korzystanie z sa-
molotu bedzie tak samo powszechne
w Polsce, jak posiadanie samochodu.
Odpowiednie uswiadomienie przy-
sztych pasazerdw i klientdw, ze samo-
lot nie jest drogim $rodkiem transpor-
tu, pozwoli zwiekszy¢ liczbe operacji
lotnictwa ogdlnego oraz w znaczacy
sposéb przyczyni¢ sie do szybszego
jego rozwoju w Polsce. <
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