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Streszczenie: Artykut dotyczy dostepnosci kolejowej do uzdrowisk dwdch wojewddztw potudniowej czesci Polski. Autor przeprowadzit an-
kiety w uzdrowiskach celem identyfikacji cech, ktére w oczach pacjentdw sg czynnikami rozwojowymi kolei. Przeanalizowano réwniez tres¢
rozktadéw kolejowych pod katem czasu podrézy do uzdrowiska i czestotliwosci potgczen. Opracowano autorsky typologie dostepnosci
kolejowej do uzdrowisk. Wyrdzniono cztery rodzaje uzdrowisk: sasiedzkiej facznosci, niktej osiggalnosci, niewykorzystanej szansy i ekspansji
turystycznej.
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Abstract: The article concerns railway access to spas of two voivodeships in the southern part of Poland. The author conducted surveys in
spas to identify traits that in the eyes of the patients are developmental factors of the railway. The content of railway timetables in terms of
travel time to spas and frequency of connections was also analyzed. The idea of an original typology of health resorts is being developed in
terms of accessibility by rail. Four types of spas were distinguished: neighborly communication, poor reachability, unused opportunity and

tourist expansion.
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Dostepno$¢ transportowa jest nie-
zwykle istotnym  komponentem
atrakcyjnosci turystycznej, obok za-
gospodarowania  turystycznego i
waloréw. Dzieki niej turysci moga
dociera¢ do przestrzeni turystycznej,
eksplorowac ja, przemieszczac sie
miedzy bazg noclegowa, zywienio-
wa a walorami turystycznymi. Poza
transportem drogowym realizowa-
nym indywidualnie, w transporcie
publicznym istotng role w Swietle do-
stepnosci komunikacyjnej odgrywa
liczba potaczen, czas przejazdu i jego
konkurencyjno$¢ z innymi srodkami
lokomogji, jakos¢ transportu na ktorg
skfada sie wiele czynnikéw — kom-
fort pojazdu, udogodnienia, standard
oferowanych ustug na poktadzie itp.
Transport kolejowy aspiruje do po-
dejmowania konkurencyjnej walki o
klienta — pasazera, rywalizujac z po-
zostatymi $rodkami transportu (sa-
mochodami, samolotami, statkami).
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Owa konkurencja przejawia sie odpo-
wiednia polityka cenowa, dziataniami
inwestycyjnymi (rewitalizacje, remon-
ty) celem skrécenia czasu przejaz-
du, wprowadzaniem nowego, ulep-
szonego taboru oferujgcego wiecej
mozliwosci i zwracajagcego uwage
na wiecej potrzeb potencjalnych
pasazerow. Autor zamierza dokonac
analizy stanu dostepnosci komuni-
kacyjnej do uzdrowisk wojewddztwa
dolnoslaskiego i matopolskiego jako
dwodch regiondw posiadajacych naj-
wiecej miejscowosci o statusie uzdro-
wiska.

Aby przeprowadzi¢ analize do-
stepnosci niezbedne jest okreslenie
jej podstawowych parametréow — za-
tozen metodologicznych, zasiegu,
stopnia szczegodtowosci. Autor po-
dejmujac analize pragnie oprzec sie
na metodzie analizy dokumentadji
(rozktaddw jazdy pociggdw) celem
okreslenia czasu przejazdu oraz cze-

stotliwosci pofgczer, co nastepnie
przy uzyciu metod kartograficznych
zostanie zaprezentowane na ma-
pach. Zastosowanie metod kartogra-
ficznych jest w tym przypadku, wg
autora, niezbedne by w sposéb gra-
ficzny mozna byto uja¢ czas przejaz-
du i dokonac poréwnania na danym
obszarze. Nalezy doda¢, ze prezento-
wane w niniejszym artykule wyniki sg
czescig szerszych badan naukowych,
jakie przeprowadzit autor w kontek-
scie okre$lania roli transportu kole-
jowego w dojazdach kuracjuszy do
uzdrowisk. Znaczng czes¢ owych ba-
dan stanowita analiza wynikow zebra-
nych ankiet, ktére przeprowadzono
w lipcu i sierpniu 2017 roku w 6-ciu
uzdrowiskach (w Kudowie Zdroju,
Polanicy Zdroju, Cieplicach Slgskich
Zdroju, Krynicy, Ustce i Kotobrzegu)
uzyskujac 619 sztuk wypetnionych
formularzy z odpowiedziami kuracju-
szy na temat ich stosunku do trans-

15

ﬁrzeglqd komunikacyjny



portu kolejowego, preferencji w tym
zakresie, wizerunku kolei oraz stopnia
wykorzystania tegoz transportu w
dojezdzie do uzdrowiska.

Rozktad jazdy pociggdow mozna
traktowac¢ jako dokument, stano-
wigcy podstawe do analizy nauko-
wej. Jego immanentng cechg jest
co prawda zmienno$¢, lecz dzieje
sie ona w pewnych cyklach. Ustawa
o transporcie kolejowym wskazuje
coroczng zmiane [9] lecz dopuszcza
wprowadzanie poprawek w ciaggu
roku. W czasie obowigzywania roz-
ktadu jazdy 2015/2016 przewidziano
nastepujace terminy korekt: 13 Il
12 VI, 4 IX, 16 X, co podzielito rok na
5 okreséw obowigzywania rozktadu
jazdy. Przeanalizowanie rozktadu jaz-
dy w ciggu roku jest zatem zadaniem
utrudnionym, z uwagi na czeste po-
prawki i nowe okresy obowigzywania,
duza rotacje zmiany liczby potaczen i
zmiennos¢ relacji pociggdw. Bada-
nia prowadzone w roznych okresach
czasowych nawet tego samego roku
mogtyby zatem przynies¢ rézne wy-
niki, co utrudnitoby poréwnywanie
i wycigganie wiasciwych wnioskow.
Kwestia sezonu turystycznego doty-
czy zwiekszonego ruchu w miesig-
cach letnich i zimowych. Autor pracy
zdecydowat sie na badania rozktadu
jazdy w jednym i tym samym okresie
jego obowigzywania dla wszystkich
miejscowosci uzdrowiskowych. Roz-
wigzanie takie sprzyja porownywal-
nosci dostepnosci  komunikacyjnej
wszystkich badanych uzdrowisk. Jako
okres obowiagzywania rozktadu, przy-
jety do badan, uznano okres od 13
marca do 11 czerwca 2016 roku. Wy-
bor tegoz okresu podyktowany byt
spodziewang wzrastajgcg po okresie
jesienno-zimowym wielkoscig ruchu
turystycznego. Ponadto badanie roz-
ktadu jazdy pociggdw w miesigcach
drugiego kwartatu roku pozwala
uchwycic¢ ruch turystyczny, ktory hi-
potetycznie moze by¢ w wiekszym
stopniu uzdrowiskowy — niz w mie-
sigcach  wakacyjnych, w ktorych
znaczng czesc przejazdow odbywaja
rodziny w celach wypoczynkowych.

Analiza rozktadu jazdy przeprowa-
dzona w pracy miafa na celu zapo-
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znanie sie z liczbg pociaggéw na dobe
taczaca wielkie osrodki miejskie z
uzdrowiskami.To zwielkich osrodkow
miejskich pochodzi znaczna czes¢ tu-
rystow odwiedzajgcych uzdrowiska,
w tym kuracjuszy przyjezdzajacych
po zdrowie. Powodow takiej sytuadji
jest wiele: znaczna czes¢ populadji
Polski zamieszkuje miasta (wskaz-
nik urbanizacji na poziomie powyzej
60%), w wielkich miastach (np. po-
wyzej 200 — 500 tys. mieszkancow)
dostep do stuzby zdrowia jest lepszy,
choréb cywilizacyjnych wiecej a tym
samym potrzeby naprawy stanu zdro-
wia sg bardziej rozbudowane. Nie bez
znaczenia jest rowniez swiadomos¢
spoteczna, ktéra w wielkich miastach
jest bardziej rozwinieta, a co za tym
idzie ludzie w wiekszym stopniu niz
na wsi decyduja sie na wyjazdy sana-
toryjne. Ponadto duze miasta mozna
traktowac jako punkty przesiadkowe,
np. turysci lub kuracjusze zmierzajacy
do Kudowy Zdroju przewaznie docie-
rajg do stolicy regionu — Wroctawia,
skad w obrebie wojewddztwa do-
jezdzajg do celu. Zatem wielkie mia-
sta (np. stolice wojewddztw) mozna
traktowac¢ jako regionalne punkty
skupiajace w wiekszosci przypadkow
ruch turystyczny krajowy (a nawet za-
graniczny), z ktérych fatwiej dotrzec
do miejscowosci uzdrowiskowej. Sy-
tuacja taka ma miejsce nie tylko w
transporcie kolejowym, ale i pozosta-
tych. Po powstaniu w znacznej czesci
wojewddztw  odrebnych  regional-
nych przewoznikéw kolejowych, cen-
tralizacja stolicy wojewddztwa jako
wezta transportowego zostata jeszcze
bardziej podkreslona. Powstato wielu
przewoznikow, ktorych zasieg funk-
cjonowania ogranicza sie do jednego
wojewddztwa lub do najblizszych
miejscowosci tuz za granica danego
wojewddztwa, posiadajacych czesto
walory przesiadkowe. Przyktadami
takich przewoznikéw kolejowych sg
np. Koleje Dolnoslgskie, Koleje Mazo-
wieckie, Koleje Matopolskie.

Analiza ilosciowa sprzyja formu-
towaniu wnioskéw dotyczacych do-
stepnosci komunikacyjnej.  Liczba
pofaczen jest pewng odpowiedzig
na zapotrzebowanie spoteczne oraz
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czesto swoistym kompromisem po-
miedzy petnymi potrzebami spotecz-
nosci zamieszkujgcej obszar wzdtuz
danej linii kolejowej a mozliwosciami
np. technicznymi, taborowymi, orga-
nizacji ruchu na linii, wreszcie ekono-
micznymi. Liczba potaczen na dobe
i ich czas realizacji mogg dostarczac
wielu posrednich informacji o gru-
pach odwiedzajacych. Przykfadowo
czeste potaczenia poranne (od np.
godziny 4 do 8) oraz popotudniowe
(od np. godziny 14 do 18), realizowa-
ne w dni robocze od poniedziatku do
pigtku informuja o duzej liczbie pa-
sazerdw przemieszczajacych sie do (i
7) pracy lub szkoty (w terenach silnie
zurbanizowanych). W przypadku po-
taczerh nocnych (w tym z wagonami
z miejscami do lezenia i miejscami
sypialnymi) realizowanych w okre-
sie ferii zimowych lub letnich, z du-
zym prawdopodobienstwem mozna
stwierdzi¢ turystyczny charakter ta-
kich potgczen. Rbwnomierny rozktad
liczby potaczen w ciggu doby $wiad-
czy¢ moze o statym zainteresowaniu
podréznych rejonem, lecz rowniez
O umiejetnie prowadzonej polityce
transportowej wifadz chcacych za-
pewnic elastyczny dostep do rejonu.
Aby uchwyci¢ i przedstawi¢ w gra-
ficzny sposdb czas przejazdu uzyto
w pracy metody kartograficznej izo-
chron. Metoda ta jest czesto wyko-
rzystywana przez autora niniejszego
artykutuj celem zobrazowania zalez-
nosci pomiedzy transportem a tu-
rystykg i zobrazowania ich w ujeciu
kartograficznym (m. in. w: “Analiza
dostepnosci kolejowej do najwiek-
szych miejscowosci turystycznych w
polskich gérach”, Przeglad Komunika-
cyjny nr 6 (czerwiec 2014), str. 25-28
[1]; ,Autobusowa i kolejowa oferta w
relacjach Szczecin — Wybrzeze Bat-
tyku’, Przeglad Komunikacyjny nr 3
(marzec 2009), str. 27-32 [2]; ,Ekwidy-
stanty czasowe dostepnosci komuni-
kacyjnej do wybranych miejscowosci
nadbattyckich Pobrzeza Koszalinskie-
ga’, Transport i Komunikacja nr 6 (li-
stopad — grudzien 2007), str. 12-17 [3];
,Nateczowska Kolej Dojazdowa i jej
rola w ksztattowaniu przestrzeni tu-
rystycznej’, Przeglad Komunikacyjny
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nr 10 (pazdziernik 2006), str. 32-35 [4].
Metoda polega na wyznaczeniu linii
ukazujgcych jednakowa dostepnosc
czasowg wzgledem punktu odniesie-
nia [6]. Za punkt odniesienia uznano
stolice wojewddztwa, w ktérym znaj-
duja sie czynne linie kolejowe dowo-
73ce pasazeréw do uzdrowisk statuto-
wych. Poniewaz badane sg wszystkie
uzdrowiska statutowe w Polsce po-
tudniowej posiadajace czynnga linie
kolejowa, niezbedne jest wykonanie
kilku map - oddzielnych dla kazdego
wojewddztwa. Z uwagi na zréznico-
wanie rodzajow pociggdw pasazer-
skich (osobowe — zatrzymujace sie
na wszystkich stacjach i przystankach
oraz dalekobiezne — nie zatrzymuja-
ce sie na wszystkich stacjach) — ko-
nieczne jest umieszczenie na mapie
dostepnosci takiegoz zréznicowania.
W przypadku réznych pociggéow da-
lekobieznych poruszajacych sie z réz-
nymi predkosciami na danej linii do
uzdrowiska (np. pociaggéw pospiesz-
nych typu TLK, pociggow InterCity,
ekspresow Premium  realizowanych
jednostkami Pendolino itd.) — przy-
jeto najszybsze potgczenie pomie-
dzy stolica wojewddztwa a uzdro-
wiskiem. W niektorych przypadkach
szybkie pociagi (np. Pendolino) moga
sie nie zatrzymywac na stacji danego
uzdrowiska, dlatego tez przyjeto naj-
szybsze potaczenie pasazerskie da-
lekobiezne, ktore pozwala turystom
wysigs¢ na stacji miejscowosci uzdro-
wiskowej. Wedle tej predkosci na-
niesione zostaty na mape izochrony.
W przypadku potgczen osobowych
- czasy przejazdu beda nieco dtuz-
sze, co wynika z faktu zatrzymywania
sie na kazdej stacji i przystanku oso-
bowym. Dlatego tez izochrony beda
uwzgledniaty najwolniejsze potacze-
nie pomiedzy stolicg wojewddztwa a
uzdrowiskiem. Pozwoli to na uchwy-
cenie réznic pomiedzy czasem dojaz-
du pociggiem osobowym i najszyb-
szym dalekobieznym. Wnioski takie
mogg postuzyc¢ chociazby do analizy
konkurencyjnosci pofgczert np. 0so-
bowych w stosunku do innych form
transportu. Ponadto brak linii w ko-
lorze przyporzadkowanym potacze-
niom najszybszym moze swiadczy¢ o
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istnieniu na danej linii jedynie pocia-
gow osobowych.

Metode analizy dokumentacji, jaka
jest rozktad jazdy (celem zbadania
liczby potaczert) oraz metode karto-
graficzng izochron (celem zbadania
Czasu przejazdu) przeprowadzono
tak, by byta ona powtarzalna. Innymi
stowy, osoba przeprowadzajaca po-
dobne badanie na podobnym ma-
teriale (uzdrowiska) i na tym samym
rozktadzie jazdy (ten sam okres funk-
cjonowania) otrzymac powinna takie
same wyniki badan.

Kolejng kwestia majacy istotne
znaczenie dla badan, jest materiat
badawczy. Sa nim uzdrowiska statu-
towe funkcjonujgce na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. Aby okre-
sli¢ jednoznacznie, ktére uzdrowiska
beda poddane badaniom, nalezy
zapoznac sie z listg uzdrowisk statu-
towych opublikowang przez organy
rzagdowe (Ministerstwo Zdrowia), a
nastepnie okresli¢c do ktérych miej-
scowosci docierajg linie kolejowe i
ktére z nich sg czynne i w rozktadzie
jazdy 2015 / 2016 (a w szczegdlnosci
w czesci rozktadu funkcjonujacej od
13 marca do 11 czerwca 2016 roku)
utrzymujg potgczenia pasazerskie.
Uzdrowiskiem jest obszar, na tere-
nie ktérego prowadzi sie lecznic-
two uzdrowiskowe (np. w oparciu
0 znajdujace sie na jego terytorium
surowce lecznicze) [8]. Obszarowi ta-
kiemmu nadaje sie status uzdrowiska
w oparciu o wniosek danej gminy i
opracowanie przez nig tzw. opera-
tu uzdrowiskowego, ktéry stwier-
dza spetnianie wymogow. Do nich z
kolei zalicza sie miedzy innymi: po-
siadanie leczniczego klimatu i ztoz
surowcow leczniczych, posiadanie
zaktadow leczniczych, szpitali i sana-
toriow swiadczacych ustugi lecznic-
twa uzdrowiskowego. Ustawodawca
podkresla rowniez ponadlokalne zna-
czenie miejscowosci ubiegajacej sie o
status uzdrowiska.

W Polsce obecnie 45 miejscowosci
zalicza sie do uzdrowisk statutowych
[11]. Nie wszystkie z nich posiadaja
linie kolejowe. W wojewddztwie dol-
noslaskim przeanalizowano dostep-
nos$¢ kolejowg do: Cieplic Slaskich,

Jedliny, Polanicy, Dusznik, Kudowy i
Dhugopola. Linie kolejowe do Swie-
radowa, Przerzeczyna i Ladka nie
prowadza bowiem potaczen pasazer-
skich a kolej nie dociera do Czerniawy
i Szczawna Zdroju. W wojewddztwie
matopolskim przeprowadzona zosta-
ta analiza dostepnosci kolejowej do
Swoszowic-Krakowa, Rabki, Piwnicz-
nej, Zegiestowa, Muszyny i Krynicy,
w przypadku Szczawnicy, Wysowej i
Wapiennego nie podejmowano ana-
lizy z uwagi na brak linii kolejowych.

Wojewddztwo  dolnoslgskie jest
obszarem bogatym w zaréwno w
uzdrowiska (az 11 miejscowosci, co
daje blisko 25% liczby polskich uzdro-
wisk statutowych), jak i w linie kolejo-
we. Gestosc sieci kolejowej jest jedng
z wyzszych w kraju (ok. 8,8 km na 100
km2, przy $redniej ok. 6,2 k na 100
km2 dla catego kraju) [7], co spowo-
dowane jest zaszto$ciami historycz-
nymi. Obszar wojewddztwa niegdys
nalezat do zaboru pruskiego, na tere-
nie ktérego dosc¢ sprawnie przebiegat
rozwdj sieci kolejowej.

W rozktadzie jazdy obowigzujagcym
w badanym okresie (13 marca — 11
czerwca 2016 r.) nie ma zadnego bez-
posredniego potgczenia Wroctawia z
Jedling Zdréj. Oficjalna wyszukiwar-
ka — pierwsza proponowana przez
internet po wpisaniu frazy ,rozkfad
jazdy pociggow” [10], zaleca prze-
siadki w Watbrzychu lub Ktodzku. Z
racji potozenia Jedliny w bezposred-
nim sasiedztwie Watbrzycha (ok. 5-6
km od stacji kolejowej Watbrzych
Gtéwny), autor przyjat Watbrzych za
dogodniejszy punkt przesiadkowy.
Proponowane przesiadki w Ktodzku
znacznie wydtuzajg podréz (z ok. 2
godzin przez Watbrzych do ok. 3 go-
dzin przez Ktodzko). Dla daty 30 mar-
ca ($roda) wybranej z badanego okre-
su obowigzywania rozktadu — strona
www.rozklad-pkp.pl  zaproponowata
9 mozliwosci dojazdu z Wroctawia
Gtéwnego do Jedliny Zdroj. Wiek-
sz05¢ potaczen realizowanych jest
pociggami spotki Koleje Dolnoslaskie.
Pierwsze potaczenie mozliwe jest po-
ciggiem ztozonym z jednostek trak-
cyjnych o godz. 7:15 z Wroctawia do
Watbrzycha Gtéwnego (przyjazd na
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godzine 8:41), skad po 14 minutach
na przesiadke odjezdza szynobus do
Jedliny Zdréj (o godz. 8:55, przyjazd
na godzine 9:07). W obu przypadkach
s to potgczenia osobowe (realizowa-
ne przez pociggi zatrzymujace sie na
kazdej stacji i przystanku osobowym).
Przytoczone ranne potfgczenie jest
jednym z najkrétszych (catkowity czas
dojazdu ze stolicy wojewddztwa wy-
nosi 1 godzine i 52 minuty) — najkro-
cej da sie pokonac te trase potgcze-
niami potudniowymi —w 1 godzine i
43 minuty (o godz. 11:45 z Wroctawia
na godz. 13:28 w Jedlinie Zdr.). Zale-
dwie w 3 przypadkach wyszukiwarka
zaleca skorzystanie z ustug innego
przewoznika niz Koleje Dolnoslaskie,
tylko w pierwszym etapie podrozy z
Wroctawia (0 godz. 8:30, 15:46 i 22:55)
- 7 Przewozow Regionalnych. Godzi-
ny wyjazdu z Wroctawia Gtownego
na wybrany dzier przedstawiajg sie
nastepujgco: 7:15, 8:30, 11:45, 13:.07,
14:59, 15:46. 18.03, 22:55 i 23:06. Z
analizy godzin odjazdu wynika, ze
stosunkowo duze nagromadzenie
pociggéw koncentruje sie w godzi-
nach porannych (pomiedzy godz. 7
a 9) oraz w godzinach popotudnio-
wych (pomiedzy godz. 13 a 16). Mie-
dzy tymi szczytami przewozowymi
istnieje zaledwie jedno potaczenie (o
godz. 11:45). Co ciekawe, wszystkie te
pofgczenia dzienne pozwalajg na po-
konanie trasy w czasie do 3,5 godziny,
podczas gdy 2 potaczenia wieczorne
sg znacznie dtuzsze i umozliwiajg do-
jazd w czasie od 6 godzin i 49 minut
(w przypadku potaczenia o godz.
22:55) do nawet 7 godzin i 10 minut
(potacznie o godz. 23:06 z Wroctawia
Gtéwnego). Spowodowane jest to
przyjazdem pociagéw z Wroctawia
do Watbrzycha lub Ktodzka w oko-
licy potnocy, przy braku mozliwosci
dalszej jazdy i koniecznosci oczekiwa-
nia na pierwsze wczesne pofgczenie
ranne do Jedliny Zdroju. Po wpro-
wadzeniu takiego samego zapytania
dla daty 3 kwietnia (niedziela) strona
rowniez wykazata 9 potaczen na dobe
(jedyna roznica byto pofaczenie za-
miast o godz. 11:45, nieco wczedniej
z Wroctawia — 0 godz. 10:55).

Reasumujac, potaczenia stolicy

wojewddztwa z Jedling Zdréj nie
sg wykonywane bezposrednio (ko-
niecznos¢ 1 przesiadki), sg tylko reali-
zowane pociggami pasazerskimi (w
wiekszosci spotki Koleje Dolnoslgskie,
poza tym pociggami Przewozow Re-
gionalnych), istnieje 9 potaczen na
dobe w dzien roboczy. Trasa poko-
nywana jest od ok. 83 minut do 200
minut (Srednio 142 minuty), nie liczac
pofaczen z nocnym oczekiwaniem na
pierwszy pocigg ranny do Jedliny po
przesiadce w Ktodzku lub Watbrzy-
chu.

Cieplice Slaskie Zdréj sg uzdro-
wiskiem potozonym w granicach
administracyjnych Jeleniej Gory, jed-
nakze nieco dalej za gtéwna stacjg
kolejowa. Przy zaobserwowanych 13
potaczeniach stolicy regionu z Jeleniag
Gorg (12 potaczen bezposrednich i
1 z przesiadkg w Weglincu) realizo-
wanych w dniu 30 marca (dzien ro-
boczy), zaledwie 7 bezposrednich
potgczen wigze Wroctaw z dzielnicg
uzdrowiskowa Jeleniej Gory (poprzez
stacje Jelenia Gora Cieplice). Az 6 z
nich prowadzg Koleje Dolnoslaskie,
jedno potaczenie uruchomity Prze-
wozy Regionalne. Wszystkie wymie-
nione pofgczenia sg osobowe, brak
potaczen dalekobieznych (nie zatrzy-
mujacych sie na wszystkich stacjach,
a przez to jadacych szybciej). Godziny
odjazddw pociggéw z Wroctawia s
nastepujgce: 447, 7:15, 9:43, 10:55,
12:50, 14:59, 16:50. Jak wida¢, zacho-
wany tu zostat przyblizony 2-godzin-
ny takt odjazdow. Dziwi¢ moze brak
pofaczen bezposrednich po godzinie
16:50 — az do nastepnego dnia. Po-
niewaz potaczenia sg bezposrednie,
nie ma koniecznosci poddawania sie
roznie roztozonym w czasie okresom
na przesiadke, co wptywa na stosun-
kowo podobny czas przejazdu wa-
hajacy sie od 2 godzin i 29 minut w
najkrotszym przejezdzie pociggiem
0 godz. 943 do 2 godzin 51 minut
w potaczeniu rannym o godz. 4:47.
Sredni czas przejazdu oscyluje zatem
ok. 160 minut. Turystyczny charakter
linii moze podkresla¢ uruchomienie
dodatkowego potaczenia w weeken-
dy — w niedziele 3 kwietnia na tej tra-
sie funkcjonuje nie 7 lecz 8 pofaczen.

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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RéZnica dotyczy godzin porannych,
w ktorych funkcjonujg nastepujgce
pociagi odjezdzajagce z Wroctawia
Gtéwnego: 0 godz. 548 (pocigg da-
lekobiezny), o godz. 6:18, 7:15 i 9:24
(pociagi osobowe). Pocigg daleko-
biezny uruchamiany przez przewoz-
nika PKP Intercity kategorii TLK 0 na-
zwie Aurora kursuje w relacji Wroctaw
Gtéwny — Szklarska Poreba i pokonu-
je trase do Cieplic (na stacje Jelenia
Gora Cieplice) w czasie podobnym
do pociggéw osobowych (2 godziny
35 minut czyli 155 minut), co wynika
7 dtugiego (18-minutowego) postoju
na stacji Jelenia Gora.

Z racji potozenia na tej samej linii,
dostepnos¢ do Polanicy Zdr., Dusz-
nik Zdr. i Kudowy Zdr. bedzie ana-
lizowana wspdlnie. Aby dostac sie
do tych uzdrowisk w dzien roboczy
(wybrano losowo jeden w $rodku
tygodnia w okresie obowigzywania
badanego rozktadu) wyszukiwarka
potaczert  podpowiada mozliwosce
skorzystania z 6 potgczert na dobe z
Wroctawia (dnia 30 marca 2016). Po-
Ciagi wyruszaja ze stolicy Dolnego
Slagska o godzinach: 5:35, 6:34, 8:30,
13:07, 15:46 i 17:58. Jedynie potacze-
nie w srodku dnia jest bezposrednie
(pocigg Kolei Dolnoslgskich wyjez-
dzajacy o godz. 13:07), pozostate po-
taczenia uwzgledniajg 1 przesiadke w
Ktodzku pozwalajaca na skorzystanie
7 pociggu Przewozdw Regionalnych
(do Ktodzka) i Kolei Dolnoslgskich (do
uzdrowisk). Do Polanicy Zdroju po-
ciggi docierajg odpowiednio o godz.
8:00, 9:27, 12:36, 15:02, 18:20 i 20:07.
Najdtuzszym potfaczeniem jest wy-
boér pociggu rannego o godz. 8:30 z
Wroctawia (catkowity czas przejazdu
z uwzglednieniem przesiadki wynosi
4 godziny i 6 minut), najkrétsze po-
taczenie (pociag bezposredni Kolei
Dolnoslaskich wyjezdzajacy o godz.
13:07) dociera do Polanicy po 1 go-
dzinie i 55 minutach. Wszystkie po-
zostate potaczenia mieszczg sie w
przedziale od 2 godzin 9 minut do
2 godzin 53 minut. Sredni czas prze-
jazdu do Polanicy wynosi 181 minut.
Wszystkie pofaczenia realizowane sa
pociggami osobowymi.

Do Dusznik dociera ta sama licz-
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ba pociggéw w ciggu doby. Pocia-
gi zatrzymujg sie w Dusznikach we
wszystkich 6-ciu przypadkach do-
ktadnie 21 minut pdzniej niz w Po-
lanicy, natomiast do Kudowy Zdroju
dojezdzaja od 24 do 30 minut pdzniej
niz do Dusznik. Sredni czas przejazdu
do Dusznik wynosi zatem 202 minuty,
natomiast do Kudowy Zdroju — 229
minut.

W dzien weekendowy (np. nie-
dziele 3 kwietnia) do Kudowy, a tym
samym Dusznik i Polanicy dociera
5 pofaczen kolejowych z Wroctawia
(w tym 2 bezposrednie). Wyruszajg
0 godz.: 7:21 (bezposredni pociag
przewoznika Koleje Dolnoslaskie),
9:24, 13:07 (bezposredni pociag KD),
15:46 i 17:58. Pozostate potaczenia z
przesiadkami bazujg na dojezdzie po-
ciggiem Przewozow Regionalnych do
Jaworzyny Slaskiej lub Klodzka a na-
stepnie skorzystaniu z szynobuséw
KD. Wszystkie przytoczone pociagi
majg range osobowych i zatrzymuja
sie na kazdej stacji i przystanku oso-
bowym.

Dtugopole Zdréj potozone jest w
potudniowej czesci powiatu kifodz-
kiego, na trasie prowadzacej z Ktodz-
ka do Miedzylesia i dalej do granicy
7z Czechami. Wyszukiwarka potaczen
[10] wskazuje na mozliwos¢ 9 po-
taczen stolicy wojewddztwa z uzdro-
wiskiem w dzien roboczy. Sg to po-
Ciggi wyruszajace o godz.: 5:35, 6:34,
8:30, 10:40, 13:07, 14:05, 14:54, 16:46 i
19:31. Tylko potgczenie o godz. 13:07
wymaga od podrézujacych przesiad-
ki w Ktodzku, pozostate dojezdzajg
bezposrednio do Dtugopola. Warto
doda¢, ze czes¢ potaczen realizowa-
nych jest pociggami miedzynarodo-
wymi docierajgcymi do Czech (6:34
do miejscowosci Usti nad Orlici, 10:40
do miejscowosci Lichkov, 16:46 do
miasta Pardubice oraz pocigg z Ktodz-
ka do Usti nad Orlici skomunikowany
7 pociggiem z Wroctawia wyjezdzaja-
cym o godz. 13:07).

Czas przejazdu catej trasy z Wrocta-
wia do Dtugopola waha sie od 2 go-
dzin 3 minut do 2 godzin 20 minut,
przez co sredni czas przejazdu wynosi
132 minuty. W niedziele (3 IV) pota-
czen uruchamianych jest nieco mniej
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- nie odjezdzajg 2 pociggi o godz.:
5:35114:05.

Wojewddztwo matopolskie obfitu-
je w miejscowosci o statucie uzdrowi-
ska. Sg wsérdd nich: Swoszowice-Kra-
kéw, Rabka Zdroj, Piwniczna Zdroj,
Zegiestéw Zdroj, Muszyna i Krynica
Zdrdj — jako miejscowosci posiadaja-
ce czynne pofgczenia pasazerskie.

Swoszowice-Krakéw oraz Rabka
Zdrdj potozone sg na trasie prowa-
dzacej z Krakowa Gtéwnego do Zako-
panego. Z Krakowa Gtéwnego spora
czes¢ pociggdéw dociera do Krakowa
Pfaszowa, gdzie zmieniajac kierunek
jazdy lokomotywy pociaggow daleko-
bieznych sg przeczepiane na druga
strone. Taki uktad sieci komunikacyj-
nej wymusza w duzej mierze dojazd
do stacji Krakéw Plaszow i czeste
przesiadki. Czes¢ pociggéw dociera
bezposrednio z Krakowa Gtéwnego
w strone obu uzdrowisk (Swoszowic
i Rabki), jednakze powigzane jest to
7 postojem (zmiana kierunku jazdy).
Dlatego tez w niniejszej pracy zdecy-
dowano sie na badanie dostepnosci
komunikacyjnej z Krakowa Pfaszowa.

Na przyktadzie daty 25 maja (dzier
roboczy — sroda), wybranej z zakresu
obowigzywania badanego rozkfadu
jazdy, z Krakowa Ptaszowa do Swo-
szowic mozna dotrze¢ nastepujacy-
mi pociggami osobowymi: 3:59, 6:28,
747,821, 10:27, 12:54, 14:29, 15:50,
16:04,16:26,16:53,18:00,18:30,19:01 i
19:53. Procz tych 15-stu potgczen oso-
bowych realizowanych przez spotke
Przewozy Regionalne, nie funkcjonu-
ja zadne pociagi pospieszne. Wyni-
ka to zapewne z faktu, iz przystanek
Krakow-Swoszowice jest potozony w
ramach duzego osrodka miejskiego,
jakim jest Krakéw, lecz w peryferyjnej
czesci. Pociagi dalekobiezne zatrzy-
mujg sie na terenie miasta wytgcznie
na stacjach potozonych centralnie
lub o charakterze weztowym (dwor-
ce: Krakow Gtowny i Krakdw Praszow).
Stacja Krakéw-Swoszowice nalezy
do ruchu aglomeracyjnego, stad na-
tezenie potaczen jest wyraznie duze.
W okresie od godziny 6:25 do godz.
8:25 uruchomiono 3 pociagi (Srednio
co godzine), a w czasie popotudnio-
wego ruchu szczytowego dla wraca-
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jacych z pracy i ze szkét (pomiedzy
godzing 15:00 a 17:00) funkcjonuja
az 4 potaczenia (ze Srednim taktem
30-minutowym). Pociggi pokonuja
ten odcinek od 11 do 14 minut (Sred-
nio w 12,5 minuty — w zaokragleniu
w 13 minut). W niedziele 29 maja
pomiedzy Krakowem Pfaszowem a
uzdrowiskowg czescig miasta kursu-
je 13 pociggdw. Zmiany w stosunku
do dni roboczych polegajg na tym,
7e rano system wykazuje pofgczenie
przez Skawine (pociggiem TLK do
Skawiny o godzinie 4:54, nastepnie
przesiadke w Skawinie i przyjazd do
Krakowa Swoszowic na godzine 5:32).
W sumie potgcznie to trwa 38 minut.
Ponadto w rozkfadzie weekendo-
wym uwzgledniono pocigg 9:20, a
nie uwzgledniono jadacych w dni ro-
bocze pociggéw o godz.: 3:59, 10:27,
12:54 1 19:53. W ciggu dnia powstaje
przerwa od godziny 9:20 do 14:29,
kiedy to nie ma zadnego pociggu w
strone Swoszowic.

W dzier roboczy (25 maja, sroda)
7 Krakowa Ptaszowa do Rabki Zdroju
dojezdzaja 4 pociggi na dobe. Pierw-
szy pociag — osobowy Przewozdw
Regionalnych, wyrusza o godz. 7:47,
kolejne pociaggi tej samej kategorii i
spotki — o godz. 12:54, 16:53 i 19:.01.
Trase pokonujg w czasie od 128 mi-
nut do 147 minut (Srednio przez 138
minut). W niedziele (29 maja) pota-
czen jest wiecej, lecz w wiekszosci
nie sg one bezposrednie. System na
stronie internetowej www.rozklad-
-pkp.pl  wskazuje na nastepujgce
niedzielne pofaczenia: 4:54 (pociag
dalekobiezny TLK do Chabowki, dalej
pocigg osobowy Przewozéw Regio-
nalnych), 7:47 (bezposredni, osobo-
wy), 9:15 (pociag dalekobiezny TLK
do Chabdwki, dalej pociag osobowy
Przewozow Regionalnych po ponad
4-godzinnym czekaniu na przesiad-
ke), 11:54 (Ekspres InterCity do Cha-
bowki i pocigg osobowy do Rabki),
16:53 (bezposredni, osobowy), 19:01
(dwa pociagi osobowe Przewozdw
Regionalnych — pierwszy do Suchej
Beskidzkiej a drugi po ponad 8-go-
dzinnym postoju do Rabki). Jak wi-
da¢ dwa potaczenia niedzielne nie
sg zbyt atrakcyjne dla potencjalnych
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1. Izochrony dostepnosci kolejowej z Wroctawia do uzdrowisk statutowych Polski wojewddztwa
dolnoslgskiego. Zrédto: opracowanie wiasne — Michat Grzegorek

turystéw z uwagi na zbyt dtugi okres
oczekiwania na przesiadke (odpo-
wiednio ponad 4 i ponad 8 godzin).
Potaczenia te jednak wykazano w
niniejszej analizie, gdyz zostaty wska-
zane przez system komputerowy i
widniejg w zapytaniu w wyszukiwar-
ce potaczen kolejowych. Sredni czas
przejazdu w niedziele jest zatem wy-
dtuzony z uwagi na wykazanie tychze
czasochtonnych potaczent i wynosi
ok. 6 godzin i 20 minut. Wynik nie jest
jednak miarodajny. Aby byt bardziej
zblizony do rzeczywistego, nalezato-
by odrzuci¢ w pomiarze sredniego
czasu przejazdu potaczenia przesiad-
kowe z tak dtugim czasem na oczeki-
wanie na drugi pociag. Po odrzuceniu
obu zbyt wydtuzonych czasowo po-
taczen pozostajg wartosci mieszczace
sie w zakresie od 2 godzin 11 minut
do 4 godzin 31 minut (Srednia 207
minut).

Kolejna grupa uzdrowisk mato-
polskich potozona jest w duzym
skupieniu, wzdtuz doliny rzeki Po-
prad, w Beskidzie Sadeckim. S3 to
uzdrowiska statutowe: Piwniczna
Zdréj, Zegiestéw Zdréj, Muszyna
i Krynica Zdroj. Wszystkie one leza
w tejze kolejnosci i na tej samej linii
kolejowej faczacej Tarndw z Krynicg i
bedacej odnogga skierowang na po-
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tudnie waznego szlaku transporto-
wego faczacego Krakéw ze Lwowem
(przez Tarnéw, Rzeszéw i Przemysl).
7 Krakowa Ptaszowa (z racji wiekszej
odlegtosci) nie dociera do nich zbyt
wiele pociggéw bezposrednich (1 na
dobe w dni robocze), w pozostatych
przypadkach konieczna jest przesiad-
ka w Tarnowie. Potaczenia wykazane
w wyszukiwarce moéwig o 4 mozli-
wosciach dojazdu do Krynicy (przez
Piwniczng, Zegiestow i Muszyne): po
pierwsze — ranny bezposredni pociag
osobowy Przewozéw Regionalnych o
godz. 6:26 (docierajacy do Piwnicznej
Zdroju o godz. 10:04, do Zegiestowa
0 godz. 10:29, do Muszyny o 10:46 i
finalnie do Krynicy o godz. 11:11); po
drugie — kolejny ranny pociag osobo-
wy o godzinie 8:10 do Tarnowa o go-
dzinie 9:29 z koniecznoscia przesiadki
na pocigg osobowy ponad 4 godziny
pdzZniej (0 godz. 13:38) i docierajacy
do uzdrowisk odpowiednio o godz.
16:06 (Piwniczna Zdroj), 16:32 (Zegie-
stow Zdroj), 16:56 (Muszyna) i 17:21
(Krynica Zdrgj); po trzecie — pociag
(InterCity) wyruszajacy z Krakowa Pta-
szowa 0 godz. 9:55 i docierajacy do
Tarnowa na godzine 10:50, nastepnie
konieczno$¢ oczekiwania az do go-
dziny 13:38 na pocigg osobowy opi-
sany w poprzednim potaczeniu; po
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czwarte — popotudniowe pofgczenie
obejmujace dwa pociggi osobowe
Przewozow Regionalnych (o godz
14:37 do Nowego Sacza i o godz
18:15 z Nowego Sacza do Krynicy —
zatrzymujacy sie w Piwnicznej Zdroju
0 godz. 18:41, w Zegiestowie Zdroju
0 godz. 19:11, w Muszynie o godz.
19:27 i w Krynicy o godzinie 19:52.

W niedziele (na przyktadzie dnia 29
maja) sposobow dotarcia z Krako-
wa Ptaszowa do Krynicy i uzdrowisk
potozonych w jej poblizu jest tyle
samo (4), z ta roznica, ze w rozktadzie
uwzgledniono wiecej pociggéw bez-
posrednich. Pierwszy odjezdza juz o
godzinie 3:08 (pociag dalekobiezny
TLK) i dociera do uzdrowisk o godz.:
6:28 do Piwnicznej Zdroju, o 6:52 do
Zegiestowa Zdroju, o 7:08 do Muszy-
ny i o godz. 7:41 do Krynicy. Drugi
pociag — kursujgcy rowniez w dni ro-
bocze — wyrusza o godz. 6:26. Trzecie
pofgczenie to bezposredni pocigg
dalekobiezny TLK wyruszajacy z Kra-
kowa o godz. 8:55 dociera do uzdro-
wisk Beskidu Sadeckiego odpowied-
nio o godz. 11:58, 12:23,12:38 1 13:11.
Czwarte potaczenie — podobnie jak w
dni robocze — z koniecznoscig prze-
siadki w Nowym Saczu.

Sredni czas przejazdu z Krakowa
Ptaszowa do Piwnicznej oscyluje
miedzy najszybszym potaczeniem
bezposrednim w dni robocze (218
minut) a najwolniejszym z konieczno-
$cig przesiadki (244 minuty) i wynosi
dokfadnie 231 minut. Do Zegiestowa
podrdz zabiera od 243 minut do 274
minut (srednio 259 minut); do Mu-
szyny — od 260 minut do 310 minut
(srednio 285 minut) i do Krynicy — od
285 minut do 315 minut (Srednio 300
minut).

Badane linie kolejowe zaznaczono
kolorem niebieskim, natomiast linie
izochron dla pociaggdéw osobowych —
kolorem zielonym, dla pociggdéw da-
lekobieznych — kolorem czerwonym.
Izochrony zostaty poprowadzone co
20 minut jazdy pociggiem (patrz ry-
sunek 1).

W Polsce potudniowo-zachodniej
uzdrowiska koncentruja sie w woje-
wodztwie dolnoslaskim. Ze stolicy
tego regionu —Wroctawia — prowadzg
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dwie linie kolejowe do uzdrowisk —
pierwsza w strone Watbrzycha (z od-
gatezieniem do Jedliny Zdroju) i dalej
do Jeleniej Gory Cieplic oraz druga
— w strone Ktodzka (z dwoma odno-
gami — w kierunku Kudowy i Dtugo-
pola). Z Wroctawia do Jedliny Zdroju
mozna przedosta¢ sie pociggiem
osobowym w ciggu 103 minut, do
Cieplic Slgskich (uzdrowiskowej dziel-
nicy Jeleniej Gory) — przez 171 minut
wybierajac pociagi osobowe, przez
149 minut $rednio pociggiem dale-
kobieznym. Do uzdrowisk ktodzkich
czas przejazdu z Wroctawia przedsta-
wia sie nastepujgco: do Dtugopola -
132 minuty, do Polanicy 181 minut,
przy czym podczas analizowania roz-
ktadow jazdy wykazano, ze najkrot-
sze pofgczenie czasowe pociggiem
osobowym zajmuje zaledwie 115 mi-
nut (i ono zostato wziete pod uwage
podczas wytyczania izochron). Tym
samym do Dusznik pocigg pokonujac
te trase jedzie 136 minut a do Kudo-
wy Zdroju — 163 minuty. Izochrony z
Wroctawia do uzdrowisk wojewddz-
twa dolnoslaskiego przedstawia rysu-
nek 1.

Trudny i ciezko dostepny teren dla
rozwoju kolei na terenie potudniowej
czesci wojewddztwa  dolnoslgskie-
go, czego przyczyng jest uksztatto-
wanie powierzchni, stanowi¢ moze
staba strone sytuacji kolejnictwa na
tym obszarze. Z drugiej strony duza
liczba miejscowosci  turystycznych
i uzdrowisk statutowych oraz gesta
sie¢ kolejowa moga by¢ odczytane
jako mocne strony. Sporym proble-
mem jest rowniez stan infrastruktury
kolejowej, co szczegdlnie widoczne
jest na mapach w postaci zagesz-
czenia izochron. Zty stan torowisk i
niska srednia predkosc pojazdodw szy-
nowych przyczyniajg sie do dhugiej
podrézy z Wroctawia do uzdrowisk
dolnoslgskich. Z kolei istnienie du-
zych o$rodkéw miejskich i stosunko-
wo duza urbanizacja terenu stanowi
szanse na uruchomienie duzej liczby
pofgczert pozwalajgcych na rozwie-
Zienie pasazeroéw po regionie, w tym
do uzdrowisk. Moze to wptywac na
czestsze decyzje niezmotoryzowa-
nych potencjalnych turystéw co do
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2. Izochrony dostepnosci kolejowej z Krakowa do uzdrowisk statutowych Polski wojewddztwa mato-
polskiego. Zrédto: opracowanie wiasne — Michat Grzegorek

podejmowania podrézy do np. Kudo-
wy Zdroju czy Cieplic. Duze miasta —
jak Watbrzych czy Jelenia Gdra same
w sobie s3 miejscowosciami emisyj-
nymi. Przy tak stosunkowo niewielkiej
odlegtosci uzdrowisk od tychze miast
spodziewac sie nalezy ruchu tury-
stycznego  krétkookresowego,  np.
pobytow weekendowych. Odlegto-
$ci czasowe z Watbrzycha do Jedliny
Zdroju oraz z Jeleniej Gory do Cie-
plic Slaskich mieszcza sie w ramach
jednej izochrony, a wiec w czasie do
20 minut. Sytuacja dojazdu ze stolicy
wojewddztwa wyglada nieco gorzej.
Najszybciej mozna dotrze¢ z Wrocta-
wia do uzdrowiska Jedlina Zdroj (w
nieco ponad 100 minut), najdtuzsza
podréz czeka turystow zmierzajgcych
do uzdrowiska Kudowa Zdréj (powy-
zej 160 minut).

Wojewddztwo matopolskie posia-
da dwie linie kolejowe prowadzace
ze stolicy regionu do uzdrowisk (li-
nia z Krakowa do Rabki i do Krynicy).
Jako usrednione potgczenie kolejo-
we pociggiem osobowym z Krako-
wa Ptaszowa do Rabki (przez Krakow
Swoszowice) przyjeto  opisywane
w niniejszej pracy podczas analizy
rozktadéw jazdy potaczenie bezpo-

srednie pociggiem porannym wyru-
szajagcym ze stolicy wojewddztwa o
godzinie 6:26. Wedle rozkfadu jazdy
tegoz pociggu osobowego stacja w
Piwnicznej jest osiggnieta po 218 mi-
nutach podrézy, stacja w Zegiestowie
— po 243 minutach, stacja w Muszy-
nie — po 260 minutach a koncowa
stacja (Krynica Zdroj) po 285 minu-
tach. Dla potaczen dalekobieznych
przyjeto opisywany wczesniej pociag
kursujacy w niedziele i opuszczajacy
dworzec w Krakowie Ptaszowie o go-
dzinie 8:55 (pocigg TLK). Dociera on
do Piwnicznej w czasie 183 minut, do
Zegiestowa (208 minut), do Muszyny
(223 minuty) oraz do Krynicy (256 mi-
nut). Izochrony z Krakowa ukazano na
rysunku 2.

Wyjatkowo dtugi czas przejazdu
7 Krakowa do uzdrowisk Beskidu Sa-
deckiego (Piwnicznej, Zegiestowa,
Muszyny i Krynicy) nie zacheca do
skorzystania z transportu kolejowego.
Czas na poziomie ponad 240 minut,
czyli 4 godzin (w przypadku przejaz-
du pociagiem pospiesznym z Krako-
wa Ptaszowa do Krynicy) jest dtuzszy
niz przejazdu rowniez pociggiem da-
lekobieznym z Krakowa do Warszawy.
Ponadto trasa pokonywana jest droga
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okrezng ze wzgledu na uksztattowa-
nie terenu. Stosunkowo rzadka sie¢
izochron koloru czerwonego na od-
cinku z Krakowa do Tarnowa $wiad-
czy 0 szybszym biegu pociagdw, lecz
za Tarnowem sytuacja znacznie sie
pogarsza. Linia wkracza wéwczas na
tereny podgorskie i gorskie, wije sie
wieloma zakretami, co spowalnia czas
przejazdu. Pomimo elektryfikacji tej
trasy w cafosci, pociggi nie sg w stanie
osiggac¢ znacznych predkosci. Wiele
odcinkow tej linii posiada ogranicze-
nia predkosci do 60 km/godz, co
sprawia, Ze transport kolejowy napo-
tyka duze trudnosci podczas konku-

rowania z transportem drogowym o

pasazera przybywajacego z Krakowa.

Z podobnymi problemami zmaga sie

linia Krakow — Zakopane, przy ktérej

pofozone sg dwa uzdrowiska: Swo-
szowice i Rabka Zdrdj. Trudnosciami
na obu liniach z Krakowa sg koniecz-
nosci zmiany kierunku jazdy np. na
stacji Sucha Beskidzka lub Muszyna.

Przeczepianie lokomotywy i jej ma-

newry na stacji doprowadzajgce do

usytuowania jej raz w koncowej raz

w poczatkowej czesci sktadu pociggu

zabieraja duzo czasu i powoduja jego

finalne wydtuzenie w odniesieniu do
catej podrozy. W przypadku elektrycz-
nych zestawow trakcyjnych problem
ten ograniczony jest do przejscia za-
togi pociagu z przodu na tyt jednost-

ki. Postoje takie wkalkulowane sg w

rozkfad jazdy.

Przy utrudnionym jednoznacznym
wskazaniu rangi liczby potaczen w
stosunku do rangi czasu przejazdu,
autor artykutu zdecydowat sie na
przyporzagdkowanie uzdrowisk do
czterech zaproponowanych katego-
rii:

1. uzdrowisk z duzg liczba pofaczen
(powyzej sredniej) i krétkim cza-
sem przejazdu (ponizej $redniej)
— ktére roboczo nazwano uzdro-
wiskami SASIEDZKIE) t ACZNOSCI;

2. uzdrowisk z matg liczba potaczen
(ponizej sredniej) i krétkim czasem
przejazdu (ponizej sredniej) — kto-
re roboczo nazwano uzdrowiska-
mi NIEWYKORZYSTANEJ SZANSY;

3. uzdrowisk z duzg liczbg pofaczen
(powyzej $redniej) i dhugim cza-

sem przejazdu (powyzej sredniej)
— ktére roboczo nazwano uzdro-
wiskami  EKSPANSJI TURYSTYCZ-
NEJ;

4. uzdrowisk z matg liczbg potaczen
(ponizej sredniej) i dtugim czasem
przejazdu (powyzej S$redniej) -
ktére roboczo nazwano uzdrowi-
skami NIKLEJ OSIAGALNOSCI.

Sformutowanie ,sgsiedzka tgcznosc”

sugeruje bliskie potozenie przy jed-

noczesnym zachowaniu stosunkéw,
relacji. Wedtug autora to sformuto-
wanie doskonale oddane charakter
miejscowosci  uzdrowiskowych po-
siadajgcych duza (ponadprzecietna)

liczbe potaczen i znajdujacych sie w

bezposrednim kregu oddziatywania

tegoz miasta stotecznego, czesto w

sgsiedztwie (np. Cieplice Zdréj wzgle-

dem Jeleniej Gory).

W przypadku duzej Dbliskosci
uzdrowiska wzgledem  wielkiego
miasta, jakim niewatpliwie jest stoli-
ca wojewoddztwa, ale w sytuacji ma-
tej liczby uruchamianych pofaczen,
mozna mowi¢ o ,niewykorzystanej
szansie” Rozumiana jest ona jako brak
wykorzystania potencjatu posiadanej
linii do celéw np. aglomeracyjnych,
a przy okazji turystycznych — wynika-
jacych chociazby z posiadania przez
dang miejscowos¢ statutu uzdrowi-
ska.,Niewykorzystana szansa"tgczy w
sobie istnienie infrastruktury kolejo-
wej i posiadanie w poblizu wielkiego
miasta miejscowosci turystycznej z
jednoczesnym brakiem dostrzegania
w tym potozeniu szansy na rozwoj
obopdlny — zarowno dla wielkiego
miasta (stolicy wojewoddztwa), jak i
dla podmiejskiego uzdrowiska. Ow
rozwdj z punktu widzenia stolicy
wojewddztwa moze polegac na kie-
rowaniu potokdéw ruchu pasazerskie-
go do stolicy, zwiekszaniu zasobdw
sity roboczej, rozwoju przestrzen-
nym i urbanistycznym na osi stolica
— uzdrowisko, odcigzaniu transportu
drogowego na tejze linii, wprowadza-
niu ekologicznych form transporty,
do jakich nalezy kolej. Rozwdj, o kto-
rym mowa, rozpatrywany z punktu
widzenia uzdrowiska polega przede
wszystkim na poprawie dostepnosci
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komunikacyjnej, pozyskaniu rzesz
turystéw na okresy wypoczynku np.
weekendowego, stymulacje rozwoju
gospodarczego, naptyw potencjal-
nych turystow nie posiadajgcych wia-
snego srodka lokomocji, zwiekszenie
atrakcyjnosci i konkurencyjnosci w
stosunku do innych uzdrowisk. Brak
dostrzezenia przytoczonych mozli-
wosci rozwoju wynikajacych z uru-
chamiania wiekszej (niz przecietna)
liczby potaczen kolejowych przy tak
korzystnym potozeniu, jakim jest
bliskos¢ wielkiej aglomeracji i przy
istniejacej i czynnej infrastrukturze
kolejowej jest przez autora okreslony
mianem ,niewykorzystanej szansy".
Istnieje grupa uzdrowisk, ktora
mimo swojego oddalenia od stolicy
wojewddztwa, utrzymuje z nim duzg
(ponadprzecietng, powyzej Sredniej)
liczbe potaczen kolejowych. 7 ragji
znacznego oddalenia, czesto na gra-
nicach czy tez peryferiach regionu, w
przypadku tychze licznych potgczen
nie mozna tylko i wylgcznie mowic o
aglomeracyjnym charakterze owych
linii kolejowych. Codzienny dojazd
do pracy dtuzszy niz np. 2,5 godziny
w jednga strone zdaje sie by¢ granica
ludzkiej wytrzymatosci, gdyz dopro-
wadza do sytuacji, ze pracownik spe-
dza 5 godzin na dobe podczas dojaz-
du do miejsca wykonywanej pracy.
Sytuacja taka moze mie¢ miejsce w
przypadku regiondw o duzym zrozni-
cowaniu pod wzgledem zatrudnienia,
gdzie na obrzezach wojewddztwa
panuje niebywale duze bezrobocie,
podczas gdy w centrum — w stolicy —
bezrobocie jest niewielkie. Jednakze
w wiekszosci przypadkow duza liczba
pofgczen na takiej trasie kolejowej nie
wynika li tylko z bezrobocia. Czesto
jest ona skutkiem duzej urbanizacji
terenu (np. wzdtuz linii Katowice -
Bielsko-Biata — Zywiec) lub istnienia
atrakcyjnych terenéw dla turystyki.
Obszary takie moga by¢ eksplorowa-
ne przez turystow w wiekszosci rekru-
tujgcych sie ze stolicy wojewddztwa.
Dlatego tez — na uzytek niniejszej pra-
cy — autor takie miejscowosci nazywa
uzdrowiskami ,ekspansji  turystycz-
nej’, ktadac nacisk na ich turystyczny
charakter wynikajacy z posiadania
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statutu uzdrowiska. Turystyka jako
szybko rozwijajaca sie czes¢ gospo-
darki moze przy¢mic¢ duze bezrobo-
cie, wprowadzajac zatrudnienie (cze-
sto sezonowe) i ozywiajac ekonomie
rejonu. Stad tez podczas wybierania
nazwy dla tejze grupy uzdrowisk nie
zdecydowano sie na miano uzdro-
wisk ,stabo rozwinietej gospodarki”
lub ,wysokiej urbanizacji na peryfe-
riach regionu”. Autor uznat funkcje
turystyczng za wiodaca w tej grupie
uzdrowisk a duzg liczbe potgczen
— za wynik badan potrzeb klientéw
(pasazerdéw), gotowych na pokona-
nie dtuzszej trasy celem poznania re-
gionu, eksplorowania go, penetracji
przestrzeni i —,ekspansji turystycznej”.
Do podobnej terminologii odnosit sie
S. Liszewski, wydzielajagc w 1995 roku
pie¢ typow przestrzeni turystycznej:
przestrzer eksploracji, penetracji, asy-
milacji, kolonizacji i urbanizacji tury-
stycznej [5].

Dtugi czas przejazdu i mata liczba
pofgczen nie zachecajg potencjalne-
go turysty do odwiedzenia tego typu
uzdrowisk. W oczach turysty moga
by¢ one traktowane jako uzdrowi-
ska ,niktej osiggalnosci’, czyli zniko-
mej mozliwosci dojazdu. Stowo nikta
uzyte w odniesieniu do komunika-
qji — przywodzi na mysl synonimy:
mizerna, marna, znikoma, sladowa.
Osiggalnos¢ w rozumieniu autora —
moze by¢ traktowana jako zamiennik
stowa dostepnos¢. Nikta osiggalnosc”
to nie tylko staby dojazd, ale i dotarcie
w miejsca, gdzie zanika dostep, do-
jazd na krance zasiegu, gdzie$ daleko.
Sformutowanie to wytwarza wraze-
nie, ze prawie nie da sie tam zajechac,
gdzie wystepuje nikta osiggalnosc.
By¢ moze ona zanika, jest ledwie wi-
doczna, posiada marginalne znacze-
nie.

Wszystkie cztery typy uzdrowisk
ilustruje rysunek 3.

W3réd uzdrowisk badanych woje-
wodztw srednia liczba potaczen na
dobe (dnia roboczego i $wigteczne-
go) oraz najkrétszy czas przejazdu
wyrazony w minutach przedstawiajg
sie nastepujgco: Cieplice — 7,5 pota-
czenia na dobe i 149 minut, Dlugo-
pole — odpowiednio 8 oraz 123 min,,
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3. Cztery typy uzdrowisk pod wzgledem dostepnosci kolejowvej.
Zrédto: opracowanie wlasne — Michat Grzegorek

Duszniki — 5,5 oraz 136 min., Jedlina
— 9 oraz 83 min., Krynica — 4 oraz 285
min., Kudowa - 5,5 oraz 160 min., Mu-
szyna — 4 oraz 260 min., Piwniczna 4
oraz 218 min., Polanica — 5,5 oraz 115
min., Rabka — 5 oraz 128 min., Swo-
szowice — 14 oraz 11 min,, Zegiestévv
4 oraz 243 minuty. Srednio w uzdro-
wiskach badanych 2 wojewddztw
rozktad jazdy uwzglednia 6,3 pota-
czen kolejowych na dobe w skali ty-
godnia (czyli ze srednim taktem co 4
godziny) a najkrotszy czas przejazdu
do uzdrowiska ze stolicy wojewddz-
twa trwa 159 minut, czyli 2 godziny i
39 minut.

Najnizszg liczbg potaczen (usred-
niona dla dni roboczych i weekendo-
wych) charakteryzujg sie uzdrowiska
usytuowane na obrzezach kraju, da-
leko od wielkich osrodkéw miejskich.
Nalezg do nich: uzdrowiska sadeckie
(Piwniczna, Zegiestéw, Muszyna i Kry-
nica) — Srednio 4 potaczenia na dobe.
Niska liczba potaczen do Rabki Zdroju
(5 potgczen) oraz do uzdrowisk ktodz-
kich, czyli do Kudowy, Dusznik i Pola-
nicy (srednio 5,5), réwniez wyptywa z
peryferyjnego i przygranicznego po-
tozenia, choc¢ w przypadku Rabki od-
legtos¢ od stolicy wojewddztwa nie
jest tak duza. Drugim determinantem
wyznaczonym przez autora typologii
jako potencjalny czynnik sprzyjajacy
duzej liczby funkcjonujacych pocia-
gow do uzdrowisk jest duzy wskaznik
urbanizacji regionu. W rejonach ge-
sto zaludnionych (powyzej 500 oséb
na 1 km kwadratowy) potozone jest
uzdrowisko Swoszowice (w aglome-

racji krakowskiej), ktére zanotowaty
az 14 potaczen na dobe. Mozna za-
tem stwierdzi¢, ze czynnik urbaniza-
¢ji ma znaczenie dla liczby potaczen.
Trzecim parametrem jest potozenie
na waznym gospodarczo szlaku ko-
munikacyjnym. Wiele uzdrowisk bo-
wiem lezy wzdtuz krotkiej odnogi
kolei (np. Polanica Zdr¢j, Dtugopole
Zdrdj, Ustron) lub na stacji koncowej
takiej odnogi (np. Swinoujscie, Ku-
dowa Zdroj, Krynica). Przez niewiele
uzdrowisk statutowych przebiegajg
linie, ktore taczg np. dwie duze aglo-
meracje (dwa duze miasta), duze mia-
sto z przejsciem granicznym. Na ta-
kich trasach sposréd analizowanych
uzdrowisk znajduje sie Dtugopole
Zdroj — na trasie faczacej Wroctaw z
Czechami.

Wsréd badanych parametrow wy-
daje sie by¢ optymalnga sytuacja, gdy
czas przejazdu ze stolicy regionu do
uzdrowiska jest niski a liczba pota-
czen wysoka. Taki uktad zalezy przede
wszystkim od potoZzenia geograficz-
nego uzdrowisk. Te grupe stanowig
uzdrowiska ,sasiedzkiej tacznosci” Z
analizy wynika, ze nalezg do nich: Je-
dlina, Swoszowice, Diugopole i Cie-
plice Slaskie, ktore zanotowaty wiek-
sz3 niz Srednia liczbe potfaczen na
dobe przy jednoczesnym krotszym
niz srednia czasie przejazdu. Analo-
gicznie do grupy uzdrowisk ,niewy-
korzystanej szansy” zaliczy¢ mozna:
Rabke, Duszniki i Polanice; do grupy
uzdrowisk ,niktej osiggalnosci” - Ku-
dowe, Piwniczna, Zegiestow, Muszy-
ne i Krynice.
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Co ciekawe, Zzadne uzdrowisko nie
zakwalifikowato sie do czwartego
typu — uzdrowisk,ekspansji turystycz-
nej”. Wszystkie uzdrowiska lezace da-
leko pod wzgledem dtugosci podro-
zy od stolicy regionu notowaty mata
liczbe potaczert (maksymalnie 5,5
na dobe). Wyciaggna¢ mozna zatem
wniosek moéwigcy o tym, ze czym da-
lej od stolicy regionu tym potaczen
mniej. Sitg rzeczy oddalenie wptywa
na czas przejazdu, cho¢ ten moze
by¢ skrocony poprzez inwestycje w
elektryfikacje linii. Sposréd przebada-
nych uzdrowisk jedynie do 4 z nich
nie docieraty tory zelektryfikowane
(do Jedliny Zdroju, Kudowy, Dusznik
i Polanicy Zdroju). Brak elektryfikacji
zwiekszyt czas dojazdu i ostabit do-
stepnosc.

Innym waznym czynnikiem, kto-
ry niewatpliwie wptynat na wyniki
badan, byta obecnos¢ Ilub jej brak
potaczen dalekobieznych do uzdro-
wisk. Zwieksza ona bowiem szanse
na szybkie potaczenie uzdrowiska z
odlegtymi osrodkami miejskimi po-
rozrzucanymi na terenie catego kraju.
Pociggi dalekobiezne nie docierajg w
Polsce (w badanym rozktadzie jazdy)
do nastepujacych uzdrowisk: Jedlina
Zdrdj, uzdrowiska ktodzkie (Kudowa,
Duszniki, Polanica i Ditugopole), Swo-
szowice i Rabka Zdroj.

Reasumujac - najlepsza dostep-
noscig kolejowa charakteryzujg sie
uzdrowiska grupy ,sgsiedzkiej fgcz-
nosci”. Wérdd nich najwyzsze warto-
sci wskaznika liczby potaczen przy
jednoczesnym  najnizszym  czasie
przejazdu zanotowaty Swoszowice
jako dzielnica Krakowa. Najgorsze pa-
rametry czasu dostania sie do miej-
scowosci uzdrowiskowej oraz niktej
liczby potgczen na dobe zanotowata
Krynica. Gdyby ze szczegdlng uwaga
uwzgledni¢ obecnos¢ elektryfikacji i
potgczen dalekobieznych — najstab-
szy wynik dostepnosci zanotowataby
Kudowa Zdroj. Wyniki te odnosza sie
oczywiscie do miejscowosci, w kto-
rych istnieje ruch kolejowy.

Nalezy pamietac, ze podobne ba-
dania w oparciu o zaproponowang
typologie mozna przeprowadzi¢ w
stosunku do dostepnosci komuni-
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kacyjnej np. za pomocg transportu
drogowego. Wdéwczas zestawienie
potozenia geograficznego wzgledem
srodka uktadu - stolicy wojewddz-
twa — przeciwstawione bedzie liczbie
pofaczen autobusowych lub np. na-
tezeniu ruchu samochodowego wy-
mierzonego w odrebnych badaniach.
Takze centrum uktadu mozna zmie-
ni¢, odnoszac catos¢ przeprowadzo-
nych badar np. do stolicy kraju lub
innego dowolnie wybranego miej-
sca, w zaleznosci od potrzeb. Zmianie
ulec moze réwniez podmiot badan —
zamiast uzdrowisk bada¢ mozna np.
miejscowosci narciarskie, kapieliska
nadmorskie, parki narodowe czy inne
tematyczne grupy elementéw prze-
strzennych. Do interesujacych wnio-
skow prowadzi¢ moga poréwnania
badan typologicznych danej grupy
miejscowosci przeprowadzone pod
katem kilku rodzajow transportu a
nastepnie poréwnane. Autor artykutu
zywi nadzieje, ze zaprezentowana i
opracowana metoda typologii znaj-
dzie odzwierciedlenie w przysztych
badaniach prowadzacych do lepsze-
go zrozumienia zwigzkéw i wspol-
nych zaleznosci pomiedzy turystyka
a transportem. Badania przy uzyciu
metody moga bowiem pozwoli¢ na
uchwycenie mocnych i stabych stron
oraz szans i zagrozen w rozwoju go-
spodarczym danego regionu, co z
kolei warunkowac¢ moze kolejne dzia-
tania podejmowane celem poprawie-
nia lub utrzymania sytuacji. €
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