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Streszczenie: W artykule przedstawiono koncepcje systemu zintegrowanego transportu szynowego dla obstugi komunikacyjnej Piaseczna,
stanowigcego jeden z gtéwnych osrodkéw miejskich Warszawskiego Obszaru Metropolitalnego. Przeanalizowano uwarunkowania rozwoju
nowych linii i wykorzystania istniejacej infrastruktury. Zaproponowano system aglomeracyjnego transportu szynowego opartego na kolei
normalno- i waskotorowej oraz tramwajach dwusystemowych, z uwzglednieniem etapowania rozwoju sieci i integracji réznych srodkéw
transportu. Przedstawiona koncepcja moze stanowi¢ model rozwoju transportu szynowego w obszarze metropolitalnym.

Stowa kluczowe: Tramwaj dwusystemowy; Kolej wqskotorowa, Piaseczno

Abstract: The article presents the concept of an integrated rail transit system for Piaseczno, which is one of the main urban centers of the
Warsaw Metropolitan Area. The conditions for the development of new lines and the use of existing infrastructure were analyzed. An ag-
glomeration rail transit system based on normal and narrow gauge railways and tram-train was proposed, taking into account the stages
of network development and integration of various modes of transport. The proposed solution can be a model for the development of rail

transport in the metropolitan area.
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Wstep

Kolej dotarfa do Piaseczna w latach 90.
XIX wieku. Nie byfa to jednak kolej nor-
malnotorowa, ale waskotorowe koleje
dojazdowe: Wilanowska a nastepnie
Grojecka [16]. Trasa Kolei Groéjeckiej
rozpoczynata sie przy pl. Unii Lubel-
skiej i zostata poprowadzona po lewej
stronie  Szosy Nowoaleksandryjskiej
(dzisiejsza ul. Putawska). W roku 1924
dotarta az do Nowego Miasta nad Pi-
licg przez Tarczyn, Grojec i Mogielni-
ce. W 1935 roku obie koleje potgczo-
no, a rozstaw szyn ujednolicono do
1000mm. W 1937 roku stacje poczat-
kowg przeniesiono do Szop Polskich
(stad nazwa stacji Szopy, przejsciowo
nazywanej Dworcem Potudniowym),
w rejonie obecnej stacji Wilanowska
Metra Warszawskiego. [3].

Przez wiele lat pociagi kursowaty
do Piaseczna wzdtuz obecnej ul. Pu-
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tawskiej stanowigc istotny czynnik
rozwoju podmiejskich osad takich
jak: Grabdw, Pyry, Dabréwka, Mysia-
dfo, Iwiczna. Rozwijato sie rowniez
miasto Piaseczno, oraz osady wzdtuz
trasy kolei waskotorowej na odcinku
Piaseczno — Tarczyn (Zalesie, Gotkow,
Gtoskow, Ztotoktos).

W roku 1934 przez Piaseczno po-
prowadzono nowg normalnotorowa
linie kolejowg z Warszawy do Radomia
(obecnie linia nr 8). Jej trasa zostata
wytyczona na zachod od linii kolei
waskotorowej Szopy — Piaseczno. Ze
wzgledu na fakt, iz Piaseczno miato
uksztattowang zabudowe, nowa linie
trzeba byto przeprowadzi¢ poza mia-
stem.

Rozwdj motoryzacji w okresie po-
wojennym stopniowo doprowadzit
do zawieszenia regularnych przewo-
76w pasazerskich i towarowych na
podwarszawskich kolejach dojazdo-
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wych, w tym réwniez na Grojeckiej
Kolei Dojazdowej. Kolej normalnoto-
rowa przejeta wiekszos¢ przewozdéw
na trasie Warszawa — Piaseczno i dalej
na potudnie.

Zlikwidowano infrastrukture kolei
waskotorowych na obszarze Warsza-
wy. Do dzi§ zachowaty sie jedynie tory
na odcinku Piaseczno — Nowe Miasto
nad Pilica, przy czym przejezdny jest
odcinek Piaseczno — Tarczyn obstugi-
wany przez Piaseczynsko-Grojeckie
Towarzystwo  Kolei  Waskotorowe).
Przewozy majg charakter turystyczny.
Regularny ruch pasazerski nie jest pro-
wadzony od 1991 roku. Od 2004 kolej
funkcjonuje pod nazwga Piaseczyriska
Kolej Waskotorowa [30].

W 1983 roku uruchomiono linie
trolejbusowa nr 51 na trasie: Dworzec
Potudniowy — Piaseczno w ciggu ulicy
Putawskiej. Linie zawieszono w roku
1995 i zastgpita jg linia autobusowa
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nr 709. W 2000 roku ostatecznie zli-
kwidowano trakcje trolejbusowa. Do
obstugi Piaseczna pozostata kolej nor-
malnotorowa i linie autobusowe.

Analiza uwarunkowan rozwoju
transportu szynowego w Piasecznie

Wspotczesny ukfad transportu szyno-
wego obstugujgcego Piaseczno i po-
wiat piaseczynski oparty jest na linii
kolejowej nr 8, ze stacjg zlokalizowang
w stosunkowo duzym oddaleniu od
centrum miasta. Odlegtos¢ z dworca
stacji PKP Piaseczno do centralnego
placu Pitsudskiego wynosi w ciggu
gtéwnych ulic prawie 1,5 km [31]. Od-
dalona od dworca jest rowniez wiek-
5z05¢ zabudowy wielorodzinne;.

Nie mozna wiec poréwnywac struk-
tury osadniczej i ukfadu komunikacyj-
nego Piaseczna z miastami takimi jak
Piastow, Pruszkow, Legionowo, Brwi-
néw czy Zabki. Osrodki te rozwijaty sie
intensywnie po wybudowaniu kolei
normalnotorowych, w  przyblizeniu
koncentrycznie wokot stacji. Dostep-
nos¢ komunikacyjna transportem szy-
nowym centrum Piaseczna jest dzis
niewystarczajgca i gorsza niz wyzej
wymienionych osrodkow.

Konsekwencjg peryferyjnego po-
tozenia stacji kolejowej w Piasecznie,
jest nadzwyczaj duza, w porébwnaniu
do innych miast aglomeracji warszaw-
skiej, liczba pasazeréw korzystajacych
z podmiejskich linii autobusowych w
relacji do i z Warszawy. Organizato-
rem transportu jest Zarzad Transpor-
tu Miejskiego w Warszawie (ZTM). W
porannym szczycie komunikacyjnym
w ciggu godziny kordon Warszawy
przekracza okoto 1200 pasazerdéw au-
tobusowej komunikacji podmiejskiej
w korytarzu u. Putawskiej w kierunku
do Warszawy i okoto 500 pasazerow
w kierunku do Piaseczna. Stawia to ul.
Putawska na pierwszym miejscu pod
wzgledem wielkosci potokéw pasa-
zerskich wykonywanych autobusami
wsrod wszystkich tras wylotowych w
catej aglomeracji warszawskiej, [25].

Najwazniejszg linig autobusowa fa-
Czacg Piaseczno z Warszawg jest linia
nr 709 obstugiwana autobusami wiel-
kopojemnymi kursujgcymi w szczycie
z czestotliwoscig nawet ponizej 4 mi-
nut, a poza szczytem co 10 minut. Jest
to jednoczesnie najbardziej obcigzona
pod wzgledem liczby przewiezionych
pasazerow linia podmiejska (strefowa)
ZTM w catym Warszawskim Obszarze
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1. Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym w korytarzu ul. Putawskiej w szczycie porannym w
roku 2015. Zrédfo: opracowanie wilasne na podstawie [25]
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Metropolitalnym [42].

Nalezy podkresli¢, Zze liczba pasa-
zerdw przemieszczajagcych sie z Pia-
seczna w kierunku Warszawy, od prze-
kroczenia granicy stolicy az do rejonu
skrzyzowania ul. Putawskiej z ul. Po-
leczki przyrasta w wolnym tempie od
1200 do 1800 pasazeréw. Dopiero od
wyzej wymienionego skrzyzowania
liczba przekracza 2200-2300 pasaze-
row (Rysunek 1).

Proporcje w rozktadzie potokdéw
pasazerskich utrzymujag sie od wielu
lat, co potwierdzaty juz badania z 2005
roku [1]. Taki rozktad oznacza, ze zde-
cydowanie dominujagcym generato-
rem ruchu na tym kierunku jest samo
Piaseczno i jego najblizsze okolice.
Natomiast na odcinku ul. Putawskiej
od Piaseczna do rejonu skrzyzowa-
nia z ul. Poleczki w Warszawie nie ma
istotnych celow i Zzrédet podrozy, ktore
rozpatrywane niezaleznie od Piasecz-
na, uzasadniaja budowe infrastruktury
transportu szynowego [1].

Liczba pasazerow docierajacych
kolejg (linia nr 8) do stacji Piaseczno
od potudnia (z kierunku Radomia) nie
przekracza 400. Od stacji Piaseczno
liczba pasazeréw jadacych w kierun-
ku Warszawy wzrasta do 700. Liczba
pasazerow przekraczajacych kordon
Warszawy w Nowej Iwicznej (miedzy
Piasecznem a Warszawg) wynosi juz
okofo 800, a wedtug prognoz na rok
2050 liczba ta ulegnie prawie podwo-
jeniu [25].

NateZzenie ruchu indywidualnego
w okresie pomiarowym na kordonie
Warszawy w punkcie pomiarowym
na ul. Putawskiej (droga krajowa nr 79)
wyniosto 58063 pojazddw w ciggu 16
godzin pomiaru [25]. Byt to piaty naj-
wyzszy wynik sposréd 55 punktow
pomiarowych wyznaczonych na kor-
donie stolicy, ale jednoczesnie drugi
najwyzszy sposréd drog krajowych i
wojewddzkich niebedacych autostra-
da lub droga ekspresowa (w tej ka-
tegorii wiecej pojazdow przejechato
tylko drogg nr 719 w ciggu Al. Jerozo-
limskich).

Oprécz gtéwnego kierunku podré-
7y 7 Piaseczna do Warszawy i odwrot-
nie mozna tez wyrdznic kilka drugo-
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Tab. 1. Zestawienie najwazniejszych inwestycji w transporcie szynowym na obszarze miasta i gminy Piaseczno postulowanych
do realizacji w dokumentach planistycznych.

Lp. Planowana inwestyca
1 2
1. modernizacja linii kolejowej nr 8
2. rozwdj potaczeni na linii nr 8 (SKM)
3. rozbudowa linii nr 8 do czterech torow
4. budowa nowych przystankéw na linii nr 8

adaptadja linii kolejowej nr 937 na potrzeby reqularnych
przewoz6w pasazerskich

adaptaqja infrastruktury Piaseczyriskiej Kolei Waskotorowej na
potrzeby regularych przewozéw pasazerskich

integradja stacji kolejowej PKP Piaseczno z Piaseczyriska Koleja
Waskotorowa

adaptacja bocznicy Metra na potrzeby regularnych przewozow
pasazerskich

trasa tramwajowa w ciggu ul. Putawskiej
10.
.
op. — inwestycja rozwazana jako opcjonalna
rzednych kierunkow [25]. S to przede
wszystkim dwa korytarze prowadzace
na potudnie od Piaseczna:
ul. Armii Krajowej i jej przedtuze-
nie w ciggu drogi krajowej nr 79
w kierunku Gory Kalwarii (wzdtuz
nieistniejgcejjuz trasy kolei wasko-
torowej [16)),
ul. Sienkiewicza i jej przedtuzenie
przez Zalesie Dolne i Gotkéw w
kierunku Tarczyna (wzdtuz trasy
Piaseczynskiej Kolei Waskotoro-
wej) — jest to jednoczesnie gtow-
ne pasmo zabudowy w gminie
Piaseczno poza samym miastem.

buspas w ciggu ul. Pufawskiej

trolejbusy w ciggu ul. Putawskiej

Kierunki do Magdalenki i Konstancina-
-Jeziorny majg mniejsze znaczenie.

Potnocng cze$¢ miasta przecina z
zachodu na wschéd normalnotorowa
linia kolejowa nr 937 poprowadzona
od stacji Warszawa Okecie (linia kole-
jowa nr 8) do Konstancina-Jeziorny i
dalej jako bocznica do Elektrocieptow-
ni,Siekierki” Linia nie jest obecnie wy-
korzystywana do przewozow pasazer-
skich.

Miasto i gmine Piaseczno charak-
teryzuje dynamiczna urbanizadja.
W ciggu ostatnich 20 lat przybyto
do Piaseczna ponad 20 tys. nowych
mieszkancoéw [33] co stanowi ponad
85% wzrost. Sposrdd miast aglome-
racji warszawskiej tylko Zabki i Mar-
ki odnotowaty wiekszy wzrost pod
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wzgledem procentowym, ale to do
Piaseczna przybyto najwiecej nowych
mieszkancow w liczbach bezwzgled-
nych (oprécz Warszawy). W roku 1997
Piaseczno byto siddmym miastem
aglomeracji  (pomijajac Warszawe),
zblizonym wielkoscia do Grodziska
Maz. W 2018 roku przesuneto sie na
trzecig pozycje (wieksze sg Legionowo
i Pruszkow).

W samym tylko 2018 roku oddano
w Piasecznie do uzytkowania 497 no-
wych mieszkan, co stawia to miasto
w absolutnej czotdbwce miast woje-
wodztwa mazowieckiego [33]. W cze-
$ci wiejskiej gminy Piaseczno oddano
w tym samym czasie 620 mieszkan.
tacznie daje to liczbe 1117 mieszkan,
czyli wiecej niz np. w catym powiecie
pruszkowskim. W miescie i okolicy
powstajg takze nowe miejsca pracy,
obiekty przemystowe i ustugowe.

Analiza planéw rozwoju transportu
szynowego dla Piaseczna

W dokumentach strategicznych i pla-
nistycznych powstatych w ciggu ostat-
nich kilkunastu lat dla miasta i gminy
Piaseczno (oraz w dokumentach na
szczeblu regionalnym) powtarzajg sie
stwierdzenia o koniecznosci wzmoc-
nienia roli transportu szynowego w
obstudze komunikacyjnej tej czesci
aglomeracji warszawskiej.

W tabeli 1 wymieniono podsta-
wowe inwestycje w transporcie szy-
nowym na obszarze miasta i gminy
Piaseczno postulowane do realizagji
w dokumentach planistycznych. Na
rysunku 2 przedstawiono synteze naj-
wazniejszych planowanych inwestycji.

Koniecznos¢ modernizacji linii ko-
lejowej nr 8, wraz z budowg nowych
przystankow, wskazujg praktycznie
wszystkie kluczowe dokumenty pla-
nistyczne, w tym: [14], [19], [21], [24].
Planowane jest dostosowanie linii
do potrzeb Szybkiej Kolei Migjskiej
(SKM) wraz budowg nowych przy-
stankow i parkingow ,P&R”. W Planie
Zagospodarowania  Przestrzennego
Wojewddztwa Mazowieckiego [14]
wprowadzono réwniez zapis o per-
spektywicznej przebudowie linii nr 8
na odcinku aglomeracyjnym (np. sta-
¢ji Czachéwek Pid.) do czterech tordw.
Warto podkresli¢, ze SKM w Warszawie
planuje uruchomienie do Piaseczna
nowej linii w roku 2023 [41], wytraso-
wanej przez stacje Warszawa Zachod-
nia do stacji Warszawa Gdariska, co
bedzie mozZliwe po zakorczeniu mo-
dernizacji tej pierwszej [18].

W wiekszosci dokumentow ([14],
[21], [23], [24], [26]) planowana jest
adaptacja linii kolejowej nr 937 (Bocz-
nica do EC,Siekierki) do potrzeb regu-
larnych przewozéw pasazerskich do
Konstancina-Jeziornej (a nawet dalej
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[26]) wraz z budowg kilku przystan-
kéw osobowych. Nowg linig miatyby
kursowac lekkie szynobusy, skomuni-
kowane w Nowej lwicznej z pocigga-
mi SKM i regionalnymi na linii nr 8.

W sprawie przywrdcenia ruchu pa-
sazerskiego na Piaseczyniskiej Kolei
Waskotorowej opinie sg podzielone.
W dokumencie [21] uwzgledniono
kolej waskotorowg na etapie analizy,
ale juz w proponowanych kierun-
kach rozwoju transportu ostatecznie
nie rekomendowano odtworzenia na
niej reqularnych przewozoéw pasazer-
skich. Natomiast w [24] postuluje sie
odtworzenie Grojeckiej Kolei Dojazdowej
[obecnie: Piaseczynskiej Kolei Wasko-
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Podobne propozycje zapisano w [26]
oraz [17] majac na uwadze oddale-
nie kolei waskotorowej od centréw
Tarczyna i Grojca (a takze Piaseczna).
W [20] zaproponowano rowniez, w
odniesieniu ogodlnie do kolei wasko-
torowych, mozliwos¢ budowy trzeciej
szyny, celem wprowadzenia na trase
taboru normalnotorowego.

W kolejnych opracowaniach wracat
pomyst linii tramwajowej w ciggu uli-
cy Putawskiej. W roku 2006 opracowa-
no dokumenty [1] i [2] bedace szcze-
gotowym studium planowanej trasy
tramwajowej zWarszawy do Piaseczna
w ciggu ul. Putawskiej. Jednoczesnie w
dokumencie stwierdzono, ze podsta-
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2. Synteza inwestycji w transporcie szynowym postulowanych do realizacji
w dokumentach planistycznych. Zrédto: opracowanie wiasne na podsta-
wie: [1], (2], [14], [17], [19], [20], [21], [23], [24], [26] na podktadzie: [31]
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3. Proponowany system transportu szynowego w obstudze komunikacyjnej
Piaseczna. Zrédto: opracowanie wiasne na podktadzie: [31]
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wowym zadaniem nowej trasy powin-
no byc szybkie dowozenie pasazerdw z
Piaseczna i okolic w rejon skrzyzowania
Poleczki/Pileckiego oraz do stacji Metro
Wilanowska [1], ze wzgledu na niewiel-
ki przyrost liczby pasazerdow na trasie
pomiedzy Piasecznem a Warszawa, o
czym pisano wczesniej. Stwierdzenie
to jest kluczowe z punktu widzenia
zasadnosci wyboru trasy dla tramwa-
ju w ul. Putawskiej, ktéra nie jest wcale
jedynym mozliwym korytarzem do jej
przeprowadzenia.

W [2] szczegdtowo przedstawiono
koncepcje usytuowania trasy, lokali-
zacje przystankow, przekroje uliczne,
mozliwe kolizje i propozycje ich roz-
wigzania, a takze obstuge komunika-
cyjng srédmiescia Piaseczna w dwoch
wariantach.

Zapis o szybkim tramwaju jako roz-
wigzaniu ,dopuszczalnym” pojawit sie
juz w Studium uwarunkowan i kierun-
kéw zagospodarowania przestrzenne-
go miasta i gminy Piaseczno w 2009
roku [23]. W Studium z 2014 [24] obok
opcji szybkiego tramwaju wymienio-
no dodatkowo buspas w ciggu ul. Pu-
tawskiej.

Studium ukfadu komunikacyjnego
Gminy Piaseczno z 2008 [21] okazato
sie bardzo zachowawcze w kwestii
usprawnienia transportu zbiorowego
miedzy Piasecznem a Warszawa w cig-
gu ulicy Putawskiej. Zaproponowano
m.in. wprowadzenie szybkiej linii auto-
busowej kursujgcej na ulicy Putawskiej
na wydzielonym pasie lub jezdni. Auto-
rzy argumentowali to znacznie nizszy-
mi kosztami budowy w poréwnaniu z
trasg tramwajowg i niewiele mniejszg
zdolnoscig przewozowga przy porow-
nywalnym czasie przejazdu.

Nalezy podkredli¢, Zze trasa tram-
wajowa do Piaseczna nie jest ujeta w
podstawowych dokumentach plani-
stycznych m. st. Warszawy: [22], [15].
oraz [40] Pojawita sie natomiast w
raporcie z 2014 roku [32] wsrod linii
rekomendowanych do zbudowania,
ale dopiero w ostatniej kolejnosci (po
2040 roku).

Odrebnym zagadnieniem jest pota-
czenie Piaseczna z Metrem Warszaw-
skim. W [21] zaproponowano np. wy-
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korzystania istniejagcej bocznicy Metra,
poprzez wybudowanie krotkiej taczni-
cy kolejowej, zapewniajacej dojazd z
Piaseczna do stacji metra,Kabaty”. Po-
myst wydtuzenia linii metra M1 bezpo-
$rednio do Piaseczna, cho¢ pojawiat
sie ' w niektorych spotach przedwy-
borczych, nie znalazt poparcia w zad-
nych w dokumentach planistycznych
i strategicznych ze wzgledu na bardzo
duze koszty, niewspétmierne do efek-
téw, koniecznos¢ prowadzenia tunelu
pod niezabudowanym obszarem Lasu
Kabackiego oraz trudnosci w sfinan-
sowaniu tak duzego przedsiewziecia
przez miasto i gmine Piaseczno [34].
W zadnym z dokumentéw nie po-
stuluje sie prowadzenia trasy tramwa-
ju innym korytarzem niz w ciagu uli-
cy Pufawskiej, w tym takze tramwaju
dwusystemowego.

Koncepcja tramwaju
dwusystemowego w obstudze
komunikacyjnej Piaseczna

/ przeprowadzonych analiz wycia-
gnieto nastepujace wnioski bedace
zatozeniami do koncepcji systemu
transportu szynowego w obstudze
komunikacyjnej Piaseczna:
podstawowy ukfad transportu
szynowego powinien zostac opar-
ty na linii kolejowej nr 8, ktéra na
odcinku Warszawa — Piaseczno zo-
stata zmodernizowana, a w dalszej
kolejnosci bedzie rozbudowana
do linii czterotorowej [39],
gtowny wezet przesiadkowy po-
winien zostac zrealizowany przy
dworcu kolejowym stacji PKP Pia-
seczno i zapewnia¢ maksymalnie
skrocone drogi pieszego przejscia
miedzy roznymi $rodkami trans-
portu,
dostepnosc linii kolejowej nr 8 po-
winna zosta¢ poprawiona poprzez
powigzanie stacji PKP Piaseczno z
centrum miasta, ponadto nowe
przystanki osobowe, linie dowo-
zowe, parkingi ,P&R’, tatwiejsze
przesiadki,
powinny zosta¢ uruchomione
przewozy pasazerskie na linii kole-
jowej nr 937 wraz z nowymi przy-
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stankami osobowymi,

powinny zosta¢ odtworzone re-
gularne przewozy pasazerskie na
linii kolei waskotorowej (linia wy-
maga modernizacji i integracji ze
stacjg PKP Piaseczno),

powinna zosta¢ uruchomiona li-
nia tramwajowa z Piaseczna do
Warszawy, przy czym miasto Pia-
seczno jest generatorem ruchu
wystarczajgcym do uruchomienia
potaczenia tramwajowego z War-
szawg, a przyrost potokéw pasa-
zerskich w ciggu ul. Putawskiej po-
miedzy Piasecznem a Warszawg
jest stosunkowo niewielki.

W pierwszym etapie rozwoju systemu
transportu szynowego w Piasecznie
proponuje sie wprowadzenie tramwa-
jow dwusystemowych, kursujacych
miedzy w relacji Piaseczno — Warsza-
wa z pominieciem ul. Putawskiej. Po-
miedzy miastami pojazdy poruszatyby
sie po torach podmiejskich linii kole-
jowej nr 8 (w przysztosci rozbudowa-
nej do czterech toréw: dwodch dale-
kobieznych i dwodch podmiejskich).
Natomiast na obszarze Warszawy oraz
Piaseczna zjezdzatyby na tory tramwa-
jowe poprowadzone miejskimi ulica-
mi.

Proponowany ukfad transportu szy-
nowego w oparciu o tramwaj dwusys-
temowy przedstawiono na rysunku 3.
Widoczna jest gtéwna o$ tego uktadu:
linia kolejowa nr 8 oraz koncowe od-
cinki trasy tramwajoweyj:

poétnocny na obszarze Warszawy
zintegrowany z istniejacg linig
tramwajowga w ciggu ul. Marynar-
skiej (obecnie zakonczonej petla
PKP Stuzewiec obok przystanku
osobowego PKP Warszawa Stuze-
wieq),

potudniowy na obszarze miasta i
gminy Piaseczno prowadzony od
rejonu przystanku osobowego
Nowa Iwiczna poczatkowo linig
nr 937, a nastepnie jako zupetnie
nowa trasa tramwajowa przez
centrum Piaseczna (na przyktad
w ciggu ulic Putawska — Kosciuszki
- Sienkiewicza az do dworca PKP
Piaseczno).
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Tramwaj rozpoczynatby kurs np. od
przystanku Metro Wierzbno, gdzie byt-
by zintegrowany z linig M1 Metra War-
szawskiego, a nastepnie przemiesz-
czat ulicami Wotoska i Marynarska
zapewniajac  jednoczednie obstuge
komunikacyjng dzielnicy biurowej na
Stuzewcu. W najgorszym razie przy-
stankiem poczatkowym bytby PKP
Stuzewiec (nawet bez powigzania z
uktadem tramwajowym Warszawy). W
ostatnim rozwigzaniu nie mozna jed-
nak moéwi¢ o petnym wykorzystaniu
przewagi tramwaju dwusystemowe-
go nad innymi srodkami transportu
zbiorowego, jakie daje ograniczenie
liczby przesiadek do minimum.
Nastepnie tramwaj wjezdzatby po
krétkiej fgcznicy na tory linii kolejowej
nr 8. Wigczenie linii tramwajowe] w

Dworzec
PKP Piaseczno

sie¢ kolejowa nastgpitoby w obrebie
stacji Warszawa Okecie. Wykonanie
powigzania w sposob bezkolizyjny
bytoby w tym miejscu wyjatkowo
trudne, ze wzgledu na bezposrednie
sgsiedztwo wezla drogowego Mary-
narska. Dlatego w pierwszym etapie
zostatoby zrealizowane w jednym po-
ziomie (by¢ moze dopiero w rejonie
rozjazdow nr 22 i 23 stacji Warszawa
Okecie [37]).

Wjazd pojazdu na stacje nastepo-
watby w oparciu o sygnat zezwalajacy
na semaforze wjazdowym, obstugiwa-
nym z LCS Okecie. Zasady integradji
uktadu tramwajowego z kolejowym
w  warunkach polskich przepisow
przedstawiono w [27] oraz [4]. Tram-
waj mogtby wjezdza¢ na linie nr 8
wczesniej — w okolicy przystanku PKP
Rakowiec (z trasy tramwajowej w ul.

Putawska
/ Okulickiego

Ul Armi Krajou, o

obanysiod &siom 1"

0 500 m
e as BT
Legenda:
wariant A
wariant B
wariant C
< wariant D
N m—— \yariant E

4. Podstawowe warianty przejscia trasy tramwajowej przez srédmiescie Piaseczna.
Zrédto: opracowanie wiasne na podktadzie: [31]
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Grojeckiej), ale bytoby to powazne
ograniczenie przepustowosci najbar-
dziej obcigzonego odcinka linii nr 8
Warszawa Zachodnia — Warszawa Stu-
zewiec.

Zatozono rozbudowe linii kolejowej
nr 8 do czterech toréw przynajmniej
do Piaseczna. Docelowo jedng pare
toréw mozna skierowac¢ tunelem do
centrum Warszawy z pominieciem
Warszawy Zachodniej. Po torach
podmiejskich kursowatyby tramwaje
dwusystemowe. Szczegdtowa analiza
funkcjonalno-techniczna i finansowo-
-ekonomiczna wiaczenia trasy tram-
wajowej w linie nr 8 bedzie przedmio-
tem odrebnego opracowania.

W rejonie przystanku Nowa lwiczna
pojazdy zjezdzatyby na linie kolejowa
nr 937 (w kierunku Konstancina-Je-
ziorny). Ze wzgledu na ograniczong
przepustowos¢ pojedynczego toru
powinien zosta¢ dobudowany drugi
tor na tej linii, az do rejonu przejscia
nad ul. Putawska. Na zorganizowanym
w tym rejonie posterunku odgatez-
nym Mleczarska tramwaje zjezdzatyby
na nowo wybudowang trase tramwa-
jowg biegnaca w kierunku Scistego
centrum Piaseczna. Posterunek powi-
nien zosta¢ wiaczony w obszar stero-
wania LCS Okecie.

Trase tramwajowg mozna prowadzi¢
przez Srédmiescie Piaseczna w kilku
wariantach, przedstawionych na ry-
sunku 4, w ciggu ulic:
Wariant A: Pufawska — Kosciuszki
— Sienkiewicza — Dworzec PKP Pia-
seczno,
Wariant B: Putawska — Kosciuszki
(w kier. potudniowym) / Sierakow-
skiego i Warszawska (w kier. pot-
nocnym) — Sienkiewicza — Dwo-
rzec PKP Piaseczno,
Wariant C: Putawska — Wojska Pol-
skiego — Sienkiewicza — Dworzec
PKP Piaseczno (zblizony do wa-
riantu 1z [2]),
Wariant D: Putawska — Wojska Pol-
skiego — Sienkiewicza — Dworzec
PKP Piaseczno — Dworcowa — Jana
Pawia I,
Wariant E: Putawska — Okulickiego
— Powstanicow Warszawy — Jana
Pawta Il = Chyliczkowska — Armii
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Krajowej — Putawska (zbiezny z
wariantem 2 z [2]).

Warianty A i B przecinajg sciste cen-
trum rozumiane jako Plac Pitsudskie-
go. Takie trasowanie zwieksza znacz-
nie dostepnos¢ tramwaju, integruje
go ze strefg piesza, przyczynia sie do
zmiany wizerunku i rewitalizacji prze-
strzeni miejskiej, ale wymaga powaz-
nych zmian w organizacji ruchu w cen-
tralnej czesci miasta. Warianty Ci D sg
tatwiejsze do wykonania, przechodza
przez duze osiedla mieszkaniowe, ale
sg prowadzone poza scistym centrum.
Wariant E, obejmuje w uktadzie petlo-
wym najwieksze osiedla Piaseczna, ale
zdaniem autora powinien zosta¢ od-
rzucony ze wzgledu na brak integracji
z dworcem stacji PKP Piaseczno.

Trasy tramwajowa bedzie prowa-
dzona na przewazajagcym odcinku
obok jezdni lub w pasie dzielacym
jezdnie (w ciggu ulic dwujezdnio-
wych). Jedynie w centrum nalezy
wzig¢ pod uwage uktadanie szyn w
jezdni i prowadzenie tramwajow
wspolnie z ruchem kotowym. Na ul.
Sienkiewicza trasa tramwaju moze po-
krywac sie z poczatkowym odcinkiem
Piaseczynskiej Kolei Waskotorowej (je-
den z toréw mozna wyposazy¢ w trze-
Cig szyne).

Wstepnie rekomendowane sg wa-
rianty A i B. Natomiast ostateczny
wybor powinien zosta¢ dokonany na
podstawie bardziej szczegdtowego
studium  funkcjonalno-technicznego
oraz analizy finansowo-ekonomiczne.

Zagadnienia ruchowe i efekty
wprowadzenia tramwaju
dwusystemowego

Przedstawiona koncepcja obstugi ko-
munikacyjnej Piaseczna jest oparta
na modelu Karlsruhe [8], [9] i bardzo
przypomina np. sposéb obstugi ko-
munikacyjnej ponad 100-tysiecznego
miasta Heilbronn. Tramwaje dwusys-
temowe w miescie Karlsruhe porusza-
ja sie po miejskiej sieci tramwajowej.
Na granicy miasta pojazd wjezdza na
linie kolejowa prowadzacg do oddalo-
nego o 70 km Heilbronn i porusza sie
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na podstawie sygnalizacji kolejowej.
Po dotarciu do gtéwnej stacji kolejo-
wej w Heilbronn pojazd znéw wjezdza
na miejski uktad tramwajowy.

Odlegto$¢ miedzy centrum Pia-
seczna a przystankiem PKP Stuzewiec
wynosi  niespetna 14 km. Dtugosc
odcinka kolejowego trasy tramwaju
dwusystemowego wynositaby okoto
13 km. Odcinek tramwajowy wybu-
dowany od podstaw, przechodzacy
przez Piaseczno w ciggu ulic Pufawska
— Kosciuszki - Sienkiewicza do dworca
PKP Piaseczno liczytby 3 km. Do tego
mozna doliczy¢ drugi tor liniinr 937 na
odcinku 1,5 km, ktéry moze powstac
niezaleznie dla potaczen pasazerskich
do Konstancina-Jeziorny oraz elektry-
fikacje tego odcinka napieciem 600V
DC (,tramwajowym”).

Dla poréwnania trasa tramwajowa
planowana w [1] i [2], poczawszy od
petli Wyscigi w Warszawie do jej kon-
ca przy dworcu PKP Piaseczno miata-
by liczy¢ ponad 13 km. Tramwaj dwu-
systemowy pozwala wiec osiggnac
zblizony efekt koncowy zmniejszajac
dtugosc¢ budowanej od podstaw dro-
gi szynowej trzy lub czterokrotnie, w
poréwnaniu do trasy tramwajowej w
korytarzu ul. Putawskiej.

Tramwaj pokona trase od przy-
stanku Warszawa Stuzewiec do przy-
stanku Nowa Iwiczna w okoto 10-12
min (wedtug obecnego rozktadu jaz-
dy dla jednostek elektrycznych [36]).
Przejazd réwnolegta trasg w ciagu ul.
Putawskiej bytby okoto 2 razy dtuzszy
[1]. W ramach modernizadji linii kole-
jowej nr 8 zabudowano czterostaw-
na samoczynng blokade liniowg (sbl)
[38], ktéra pozwala na prowadzenia
ruchu pojazdow o réznych parame-
trach trakcyjnych i dtugosciach drog
hamowania [29]. Kolejne dwa tory
prawdopodobnie réwniez uzyskatyby
czterostawng sbl.

Przewiduje sie utrzymanie czesto-
tliwosci kursowania tramwajoéw co
5-10 minut w szczycie oraz co 10-15
minut poza szczytem i w dni wolne.
Czestotliwos¢  okreslono  opierajac
sie na aktualnym rozkfadzie jazdy linii
autobusowej nr 709 oraz innych linii
podmiejskich [42]. Tymczasem prze-
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pustowos¢ pary torow podmiejskich
wyposazonych w czterostawng sbl
szacuje sie na 24 pociagi/ h w kazdym
kierunku (czas nastepstwa 2,5 minuty)
[6]. Pojazdy dwusystemowe powinny
zmiescic sie w rozktadzie jazdy z po-
ciggami SKM oraz regionalnymi, tym
bardziej, ze przejmga znaczng czes¢ pa-
sazeréw tych kolei.

Odrebnym zagadnieniem jest taka
organizacja ruchu pojazdéw dwusys-
temowych i utozenie rozktadéw jaz-
dy, aby zachowac regularnos¢ ruchu
niezaleznie od opdZnien wywotanych
kongestia na miejskich odcinkach
uktadu. Problem ten byt analizowany,
takze w polskich publikacjach [5], [13],
[29].

Pierwszy etap rozwoju systemu za-
ktada integracje tramwajoéw dwusys-
temowych z liniami autobusowymi
dowozacymi pasazerow do gtéwnych
weztdw przesiadkowych: Dworca PKP
Piaseczno oraz skrzyzowania Putaw-
ska / Okulickiego. Jednoczesnie liczba
kursow autobusow podmiejskich kur-
sujgcych w ciggu Putawskiej (przede
wszystkim 709) powinna by¢ zmniej-
szona i dostosowana do potrzeb ob-
stugi korytarza ul. Putawskiej.

Dalszy rozwéj systemu transportu
szynowego W rejonie Piaseczna

Dalszy rozwdj systemu transportowe-
go uzalezniony bedzie od mozliwosci
inwestycyjnych  wifadz samorzado-
wych oraz wzrostu popytu na przewo-
7y pasazerskie.

Ponizej przedstawiono najwaz-
niejsze kierunki dalszego rozwoju
systemu, w kolejnosci uznanej przez
autora za najbardziej zasadng i praw-
dopodobng, potwierdzong réwniez w
dokumentach strategicznych miasta
i gminy Piaseczno. Kierunki rozwoju
systemu przedstawiono na rysunku 3.
1. Adaptacja do potrzeb przewo-

zO6w pasazerskich linii kolejowej
nr 937, co najmniej na odcinku
Nowa Iwiczna — Piaseczno — Julia-
néw — Konstancin-Jeziorna, wraz
ze zbudowaniem przystankéw
osobowych z parkingami P+R. W
pierwszym etapie linig beda kur-
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sowac lekkie szynobusy o nape-
dzie spalinowym, kornczace bieg
na przystanku Nowa lwiczna, sko-
munikowane z pociggami oraz
tramwajami dwusystemowymi ja-
dacymi dalej linig nr 8 do Warsza-
wy. W drugim etapie linie mozna
zelektryfikowa¢ w catosci napie-
ciem 600V DC i wprowadzi¢ tram-
waje dwusystemowe. Nastepnie
wydtuzy¢ ich relacje z jednej stro-
ny do Warszawy-Mokotowa, aby
nie byta konieczna przesiadka w
Nowej lwicznej, a z drugiej do
centrum Konstancin-Jeziornej bu-
dujac krotki odcinek tramwajowy.
Odtworzenie  regularnych, co-
dziennych przewozow pasazer-
skich na Piaseczynskiej Kolei Wa-
skotorowej wraz z rewitalizacjg
infrastruktury i zakupem lekkiego
taboru typu tramwajowego o na-
pedzie spalinowym. Jako podsta-
wowa trase nalezy ustali¢ odcinek
Piaseczno — Tarczyn z budowg
krétkiego odgatezienia do cen-
trum Tarczyna. Docelowo pocia-
gi powinny kursowac¢ do Grdjca,
rowniez po doprowadzeniu do
centrum tego miasta odgatezie-
nia, ktore znacznie zwiekszytoby
dostepnos¢ tego s$rodka trans-
portu [17]. W pierwszym etapie
pociagi powinny dociera¢ do
przystanku Piaseczno  Wiadukt,
zintegrowanego ze stacjg PKP
Piaseczno. Nastepnie mozna zbu-
dowac krétkie odgatezienie w cig-
gu ul. Dworcowej i zorganizowac
punkt przesiadkowy przed Dwor-
cem PKP Piaseczno tworzgc gtow-
ny wezet przesiadkowy Piaseczna
integrujacy  SKM,  Piaseczyriska
Kolej Waskotorowg oraz tramwaj
dwusystemowy.

Wydtuzenie linii  Piaseczynskiej
Kolei Waskotorowej, na zasadzie
budowy trzeciego toru po trasie
tramwaju dwusystemowego po-
prowadzonego przez Piaseczno,
az do drugiego waznego wezta
przesiadkowego Putawska / Oku-
lickiego. W ten sposéb uzyskana
zostataby wysoka czestotliwosce
kursowania w $rédmiesciu oraz
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zapewniony bezposredni dojazd
7z Gotkowa, Ztotoktosu, Tarczyna
i Gréjca. Podobne rozwigzania
funkcjonujg w niektorych nie-
mieckich systemach transportu
aglomeracyjnego. Do centrum
Piaseczna moze wjezdzac spalino-
wy szynobus (tak jak np. w Zwic-
kau) albo pojazd hybrydowy, przy-
stosowany do ruchu zarowno w
trakcji spalinowej jak i elektrycznej
(tak jak np. w Chemnitz, Kassel [10]
albo Nordhausen [7]).

Budowa trzeciego toru lub prze-
kucie toru waskiego na normalny
na odcinku Piaseczno - Tarczyn
- Gréjec celem wprowadzenia
taboru normalnotorowego. Jest
to rozwigzanie opcjonalne w dal-
szej perspektywie, poniewaz po-
toki pasazerskie na tym kierunku
nie osiggng rozmiaréw potokdw
w relacji Piaseczno — Warszawa, a
czestotliwos¢ kursowania pocia-
gow mozna zaktadac¢ na poziomie
20-30 minut w godzinach szczytu
(na podstawie analizy rozktadéw
jazdy obecnej komunikacji auto-
busowej [35], [42]). Budowa trze-
ciego toru na dalszym odcinkuy,
tj. w ciggu linii nr 8 do Warszawy
wydaje sie ekonomicznie i funk-
cjonalnie nieuzasadniona.
Rozbudowa sieci tramwajowej w
miescie i gminie Piaseczno po-
przez budowe kolejnych odgate-
Zien trasy podstawowej tramwaju
dwusystemowego. Nalezy rozwa-
zy¢ np. druga linie przebiegajaca
przez miasto w osi pétnoc - po-
tudnie, linie poprzeczna w ul. Jana
Pawia Il oraz linie do Jozefostawia.
W koncu réwniez trase tramwajo-
wa w ciggu ul. Putawskiej do petli
Wyscigi, jezeli beda to uzasadniac
przyszte potoki pasazerskie.
Przebudowa wezta warszawskie-
go poprzez wybudowanie nowej
linii srednicowej w osi pooc —
potudnie w ciggu Al. Jana Pawta |l
w Warszawie, wraz z nowym, ,wie-
zowym” Dworcem Centralnym na
przecieciu obu linii srednicowych.
Nowa dwu- lub czterotorowa linia
kolejowa rozpoczynataby sie na

nowej stacji Warszawa Stuzewiec i
zostataby poprowadzona tunelem
az do stacji Warszawa Gdanska lub
Warszawa Wilenska. Pozwolitoby
to na trasowanie pociggdéw po-
ruszajacych sie linig nr 8, a takze
pojazdéw dwusystemowych ob-
stugujacych centrum Piaseczna w
zupetnie nowych relacjach, bez-
posrednio do scistego centrum
Warszawy, z pominigeciem stacji
Warszawa Zachodnia. Jest to per-
spektywiczny kierunek rozwoju
systemu obstugi transportowej
catego potudniowego  pasma
aglomeracji warszawskiej.

Zaproponowane kierunki rozwoju sys-
temu transportowego uwzgledniaja
nie tylko ogdlne trendy przywracania
i modernizacji linii kolejowych w catej
Europie Zachodniej. Przede wszyst-
kim wykorzystujg potencjat istniejacej,
niewykorzystanej infrastruktury oraz
mozliwos¢ wprowadzania nowocze-
snych, niekonwencjonalnych rozwia-
za w transporcie szynowym, w tym
posrednich miedzy tramwajami miej-
skimi a kolejg [11], [12], [28], [29].

Podsumowanie

Gtownym elementem przedstawionej
w artykule koncepdji jest linia tramwa-
ju dwusystemowego relacji Warszawa
- Piaseczno z wykorzystaniem rozbu-
dowanej linii kolejowej nr 8. Oczywi-
Scie, taki tramwaj pomija ul. Putawska.
Po pierwsze jednak ma stuzy¢ przede
wszystkim obstudze Piaseczna, a nie
zachodnich peryferii dzielnicy War-
szawa-Ursynéw. Po drugie: zapropo-
nowane w artykule rozwigzanie jest
tatwe do etapowania, bo zawsze ist-
nieje mozliwos¢ zbudowania w dal-
szej przysztosci linii tramwajowej w
korytarzu ul. Putawskiej i jej integracja
w Piasecznie z juz wybudowang linia.
W przedstawionej koncepcji zaden
odcinek nowopowstatej drogi szyno-
wej nie bedzie stracony. Po trzecie:
tramwaj dwusystemowy zapewni do-
jazd do Warszawy-Mokotowa w czasie
krétszym o okoto 20-30% w stosunku
do tramwaju w ciggu ulicy Putawskiej
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[1], [36], [42]. Po czwarte wprowadze-
nie tramwajéw na linie kolejowg nr 8
(i tak planowana do rozbudowy do
czterech toréw) zastgpi budowe row-
nolegtej do niej trasy tramwajowej o
dtugosci prawie 10 km.

Dalszy rozwdj systemu oparty jest
na zatoZzeniu integracji roznych srod-
kéw transportu szynowego. W szcze-
gdlnosdci zatozono adaptacje do re-
gularnych przewozéw pasazerskich
niewykorzystywanych dzi$ w tym celu
linii kolejowych: normalnotorowej nr
937 (Bocznica do EC ,Siekierki”) oraz
Piaseczyniskiej Kolei Waskotorowej.
W obydwu przypadkach zapropono-
wano etapowe, stopniowe dostoso-
wywanie infrastruktury i rozwdj po-
taczen, poczawszy od wprowadzenia
lekkiego taboru spalinowego i zorga-
nizowania wygodnych przesiadek na
tramwaj dwusystemowy oraz pociagi
SKM. Docelowo linie utworzg spojny
system zintegrowanego transportu
kolejowo-tramwajowego.

Zaproponowany model transportu
szynowego w potudniowym pasmie
aglomeracji warszawskiej, moze byc
wyjsciowym modelem obstugi in-
nych czesci Obszaru Metropolitalne-
go Warszawy oraz innych regionéw
miejskich. Przedstawiona koncepcja
bedzie wymagata dalszych szczegoto-
wych analiz i prac przedprojektowych
a w pierwszej kolejnosci wigczenia w
czesci lub catosci do dokumentow
strategicznych samorzadow miasta i
gminy Piaseczno, m. st. Warszawy oraz
wojewddztwa mazowieckiego. <«
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