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Streszczenie: Transport kontenerowy oznacza transport towardw w zestandaryzowanych zamknietych opakowaniach zbiorczych — kon-
tenerach. Jest to rodzaj transportu bardzo popularny. Pozwala na przewdz towaréw na dalekie odlegtosci, miedzy kontynentami, wyko-
rzystujgc rozne rodzaje transportu, np. transport morki, transport kolejowy. Kontenery sg unifikowane, na catym swiecie i dla wszystkich
rodzajéw transportu sg wykorzystywane takie same kontenery. Dwa najpopularniejsze w obrocie miedzynarodowym to znormalizowane
kontenery dwudziesto i czterdziestostopowe. Pozwala to na wypracowanie optymalnych schematéw logistycznych. We wspotpracy z Azja,
czy krajami Kaukazu przewozy transportem kontenerowym odgrywajg istotne znaczenie. Elastycznos¢ transportu kontenerowego w zna-
€z3acy sposob przyczynia sie do obnizenia kosztéw transportu. W niniejszym opracowaniu syntetyczne analizowane sg kolejowe przewozy
kontenerowe miedzy Chinami Europa.

Stowa kluczowe: Transport intermodalny; Transport kontenerowy,; Nowy Jedwabny Szlak, Kontener; Transkaspijski korytarz transportowy

Abstract: Container transport means the transport of goods in standardized closed collective packaging - containers . It allows for the
transport of goods over long distances, between continents, using various types of transport, e.g. sea transport, rail transport. The containers
are standardized, the same containers are used all over the world and for all modes of transport. The two most popular in international trade
are standardized twenty and forty foot containers. This allows for the development of optimal logistics schemes. In cooperation with Asia
or the Caucasus countries, container transport plays an important role. The flexibility of container transport significantly contributes to the

reduction of transport costs. This paper analyzes the synthetic container rail transport between China and Europe.

Keywords: Intermodal transport; Container transport; New Silk Road; Container, Trans-Caspian Transport Corridor
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Transport intermodalny zwykle defi-
niujemy jako przewdz w ktorym naj-
wiekszg czes¢ drogi przewozu stanowi
przewoz koleja, lub transportem $rod-
ladowym, wzglednie morskim, a odci-
nek poczatkowy i /lub koricowy, reali-
zowany jest transportem drogowym,
ktory jest tak krotkim, jak to tylko jest
mozliwym. Wedtug glosariusza trans-
portu kombinowanego ONZ transport
intermodalny to przewdz tadunkow w
jednej i tej samej jednostce tadunko-
wej lub pojeZdzie przez kolejne gatezie
transportu bez przefadunku samych
tadunkéw w zmieniajacych sie gate-
ziach transportu.[12. 14] Wszystko to
tacznie stanowi¢ winno jeden system
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(fancuch) transportowy ktéry wymaga
integratora, wspotpracy, kooperacji,
partnerstwa wszystkich uczestnicza-
cych w nim ogniw niezaleznie od ilosci
ogniw zaangazowanych w przewdz.
System rozpatrywany musi byc jako
cato$¢ zgodnie z zasada holizmu przy
zatozeniu, ze jego prawidtowos¢ funk-
cjonowania jest zachowana, gdy istnie-
je zgodnos¢ celéw i motywacji wszyst-
kich jego uczestnikoéw. Integratorem
W rozwoju transportu intermodalne-
go i wyznaczajacym cele strategiczne
moga by¢ w konkretnych taricuchach
transportowych operatorzy logistyczni,
operatorzy transportu kombinowane-
go. W polityce Unii Europejskiej jest to
jedna z najbardziej popieranych form
transportu. W przestrzeni euroazjatyc-
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kiej ta forma transportu rozwija sie
w ramach korytarzy transportowych
0 charakterze transkontynentalnym.
szczegodlnie w ramach Koncepcji No-
wego Jedwabnego Szlaku. Przez kory-
tarz miedzynarodowy nalezy rozumiec
czes¢ krajowego lub miedzynarodo-
wego systemu transportowego ktory
zapewnia przenoszenie znacznych po-
tokdw ruchu oséb i tadunkow miedzy
regionami geograficznymi, obejmuje
obiekty infrastrukturalne oraz $rodki
transportu wszystkich gatezi trans-
portu wystepujacych w danymi ko-
rytarza, a takze catoksztatt warunkéw
technologicznych, organizacyjnych i
prawnych realizacji tych przewozow.
[1] Dominujacg formg w przewozach
intermodalnych s3 kontenery. Konte-
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1. Udziat poszczegdinych jednostek transportowych w kolejowym transporcie intermodalnym prze-
wozach w 2023 r. Zrédlo:[13]
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2. Wymiana handlowa miedzy Europa a Chinami Zrédto:[4]
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3. Dynamika wzrostu gospodarczeqgo, Zrédto:[9]

nery sg znormalizowanymi skrzyniami
0 duzej pojemnosci przeznaczonymi
do transportu towarow. Kontenery 1SO
sq znormalizowane do statych wymia-
row, dzieki czemu mozliwy jest fatwy
zatadunek, transport, przechowywa-
nie i roztadunek towardw. Przyktadem
jest struktura przewozonych jednostek
transportowym w transporcie intermo-
dalnym w Polsce.

Transport kontenerowy daje mozli-
wos¢ przewiezienia towaru od drzwido
drzwi bez przetadunku towaru. Trans-
port intermodalny w swojej istocie jest
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transportem bardziej ekologicznym.
[3] Transport kolejowy konteneréw
to jedna z najbardziej rozwijajacych
sie metod przewozu towardw. Celem
niniejszego opracowania jest przed-
stawienie syntetycznej analizy prze-
wozéw kontenerowych transportem
kolejowym miedzy Chinami a Europa.

Europa - synteza wymiany
handlowej z Chinami

Wedtug FEurostatu, w 2023 r. Chiny
byty trzecim co do wielkosci partne-

rem w eksporcie towaréw z UE (8,8%)
i najwiekszym partnerem w imporcie
towaréw z UE (20,5%). Bilans dla han-
dlu EU z Chinami notuje nieréwnowa-
ge (stosunek IMP/EXP EUR -300 mld.).
W ogole nadwyzka handlowa Chin w
2023 roku wyniosfa ponad 800 mid do-
larow.[8] Wsrdd panstw cztonkowskich
UE Holandia byta najwiekszym impor-
terem towardow z Chin, a Niemcy byty
najwiekszym eksporterem towaréw do
Chin w 2023 roku. Te same kraje odgry-
wajg wazna role w NJS (kraje odbiorcze,
porty w Rotterdamie i Duisburgu). Ob-
razowo sytuacje przedstawia wykres 2.

Dodatkowo nalezy zauwazy¢ ma-
lejaca dynamike gospodarczg Unii
Europejskiej na tle gospodarki ame-
rykanskiej, co przedstawia Wykres 3.
Dodatkowo Chiny nie s3 juz najwiek-
szym partnerem handlowym Niemiec.
Wedtug szacunkéw opartych na da-
nych niemieckiego Federalnego Urze-
du Statystycznego obroty handlowe
pomiedzy USA a Niemcami w pierw-
szym kwartale tego roku wyniosty 63
mld euro. Natomiast handel pomiedzy
Niemcami a Chinami w tym samym
okresie wyniost mniej niz 60 mld euro.
Podstawowe wielkosci handlowe go-
spodarki niemieckiej tj. eksport do
Chin iimport z Chin maleja. Gospodar-
ka Chinska wytwarza coraz bardziej za-
awansowane dobra, a firmy niemieckie
uruchamiajg produkcje w Chinach i nie
muszg juz eksportowac dobr z kraju na
ten rynek.

Kolejowy transport kontenerowy
miedzy Chinami a Europa

Potgczenie  kolejowe  Chiny-Furopa
pozostawato niezawodnym  szlakiem
transportowym faczagcym oba kon-
tynenty. Podstawowym  czynnikiem
konkurencyjnosci miedzynarodowego
transportu kolejowego w przewozach
tranzytowych byta szybkos¢ transportu
i czas dostawy towarow. Niemniej nie-
korzystna sytuacja geopolityczna spo-
wodowata zatamanie przewozow. W
2023 roku, w obliczu geopolitycznych
niepewnosci, wolumeny na nowym
Jedwabnym Szlaku poprzez Rosje zna-
czaco spadty. Analizy obejmujace prze-
wozy Il kwartatow 2023 roku wskazuja
ze wolumeny przewozonych fadunkéw

31

ﬁrzeglqd komunikacyjny



Transport intermodaln

32

byty 0 44% nizsze w kierunku wschod-
nim (do Chin)io 51% nizsze do Europy.
Oprécz geopolitycznych niepewnosci,
zawirowan w transporcie morskim, na
popyt na przewozy do Europy miaty
globalny spadek w produkgji elektro-
niki konsumenckiej. Na znaczace spo-
wolnienie w przewozach miaty wptywa
takze nastepujace zjawiska tj.:
- sankcje gospodarcze natozone na
Rosje i Biatorus;
zakonczenie wspotpracy z kolejami
rosyjskimi prze wiele firm;
koniecznosci ponoszenia dodat-
kowym kosztéw ubezpieczenia fa-
dunkéw w wyniku dodatkowego
ryzyka wojennego w celu zapew-
nienia gwarancji bezpieczenstwa
w przewozach;
perturbacjami gospodarki  chin-
skiej w tym zaktécenia i przestoje
w portach chiiskich i na granicy
Chinsko-Kazachskiej.

W 2023 r. Chiny uruchomity w kierun-
ku Europy ponad 17 tys. pociggow
kontenerowych  przewozac ponad
1,9 miliona TEU rok do roku. TEU jest
to znormalizowana miedzynarodo-
wa jednostka miary rownowazna ob-
jetosci kontenera ISO o dtugosci 20
stop. Analizy China Railway Container
Transport (CRCT) wskazujg, ze w 2023 1.
tacznie odprawiono 17 523 pociggdw,
tj. okoto 1 901 949 TEU - 9 343 w kie-
runku zachodnim, 8 180 w kierunku
wschodnim. co oznacza wzrost o 6%
i 18% Dynamike zmian fagcznie przed-
stawia wykres 4. Niemnie trzeba wy-
raznie wskaza¢ na rosnacy wolumen
przewozow po odnodze pétnoc z Chin
do Rosji, tranzytem przez Mongolie
czy Kazachstan czy tranzytem z chin
do Biatorusi. Gtéwne produkty impor-
towane z Chin kolejg do Europy to:
Maszyny i urzadzenia elektryczne, Ma-
szyny i urzadzenia mechaniczne, two-
rzywa sztuczne, pojazdy nie szynowe
i ich czesci artykuty z zeliwa lub stali,
meble i artykuty oswietleniowe, za-
bawki, gry i artykuty sportowe, papier i
tektura, szkfo i wyroby ze szkia.
Tendencje pierwszego  kwartatu
2014 roku wskazujg na wzrosty prze-
wozow kontenerowych z Chin do Eu-
ropy o poand 40 % . Kolej Chinskie
wskazujg na 10% wzrosty liczby pocia-
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4. Liczna uruchomionych pociggéw kontenerowych, Zrédto:[2]

gow  kontenerowych uruchamianych
w kierunku do Europy.[5] Jedwabny
szlak w swojej pélnocnej nitce jest bar-
dzo wazny dla Polski z uwagi na gene-
rowanie dodatkowych przychédow z
tranzytu i cet. Za 2022 rok naleznosci
celne osiagnety poziom okoto 5 mid zt.

Alternatywy dla przewozéw
kontenerowych z Chin do Europy

Sytuacja geopolityczna zmienita obli-
cze gospodarcze w zakresie ruchu to-
warowego miedzy Chinami a Europa.
W wyniku tej sytuacji poszukiwane sg
nowe trasy, zawierane sg nowe porozu-
mienia rozwojowe czego przykfadem
moga by¢: Porozumienie miedzy Tur-
Cja, a Kazachstanem dotyczace wspot-
pracy i rozwoju przewozow transpor-
tem kolejowym  czy porozumienie
miedzy Turcja Butgarig, Serbia, Wegra-
mi dla rozwoju infrastruktury transpor-
tu kolejowego. Doskonalone sg istnie-
jace korytarze Srodkowe i potudniowe

omijajace Rosje, Biatorus i Ukraine. Dla
przyktadu duzo uwagi poswieca sie ko-
rytarzowi srodkowemu (TMTM) ktére-
go przebieg przedstawia rys.1. Korytarz
Transportowy TMTM  (Transkaspijski
miedzynarodowy szlak transportowy)
- stanowi alternatywe dla rosyjskiego
korytarza TRANSSIB, potnocnej odnogi
Nowego Jedwabnego Szlaku gtéw-
nych szlakéw ladowych, ktérymi towa-
ry przybywajg obecnie do krajow Unii
Europejskiej z Chin, Korei czy Tajwanu.
Nalezy wspomnie¢, ze PKP Linia Hut-
nicza Szerokotorowa zostata pierwszg
polska firma wspottworzacg Miedzyna-
rodowg Transkaspijskg Trase Transpor-
towa faczaca Chiny z Europa.

Dtugos¢ szlaku od 9 do 11 tys. km.
Czas przewozu do 13 do 21 dni. Roz-
wojowi przewozow na tym korytarzu
sprzyja paleta nowych ustug logistycz-
nych i konkurencyjne stawki taryfowe.
Korytarz $rodkowy w zatozeniu ma
przyczynic¢ sie do wzrostu przewozéw
towarowych z Chin do Turgji i do Unii

MIEDZYNARODOWY SZLAK TRANSKASPUSKI
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5. Miedzynarodowy szlak transkaspijski, Zrédto:(7,1]
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6. Dynamika przewozéw kontenerowych w latach 2017 -2023, tys. TEU
Zrédfo: Materiaty wlasne Stowarzyszenia Transkaspijskiego korytarza transportoweqo, Zrédto:(7,1]

Europejskiej oraz w odwrotnym kierun-
ku.

W 2023 r. przez TMTM przewiezio-
no 2,8. mln ton towardw, co oznacza
prawie 100% wzrost w stosunku do
roku 2022 kiedy przewieziono 1,5 min
ton tadunkow. W 2023 nastapit spadek
liczby przewiezionych konteneréw sto-
sunku do roku 2022 o okoto 40%.

Wzrosty przewozowe ogoétem s3
efektem wigczenia TMTM przez Chiny
do Inicjatywy Pasa i Szlaku oraz przez
UE do unijnego programu Jedwabny
Wiatr, usprawniajgcego procesy dystry-
bucyjne w handluz Chinami. Powstata
sytuacja geopolityczna doprowadzita
do opracowania ,mapy drogowej" roz-
WOoju i wzrostu wykorzystania korytarza
na lata 2023-2027. oraz jej podpisania
w 2023 r. Mapa drogowa skfada sie z
siedmiu filaréw prac, w ramach ktérych
rzady Azerbejdzanu i Gruzji, Kazach-
stan i Turcji uzgodnity, ze skoncentrujg
sie nal11]:

rozwoju infrastruktury transpor-
towej i logistycznej o wspdlnych
priorytetach;

optymalizacji operacyjnej poprzez
przyciaggniecie dodatkowych prze-
ptywow tadunkow;

wdrozeniu jednolitej polityki tary-
foweyj;

rozwoju wspdlnie uzgodnionej sie-
ci centrow logistycznych;
zZrbwnowazonym rozwoju  trans-
portu multimodalnego; i
wdrozeniu ujednoliconego cyfro-
wego korytarza transportowego.

Plan dziatania dzieli kazdy wymiar na
poddziafania, z ktorych kazdy ma ter-
min, wynik realizacji, i podmiotami
odpowiedzialnymi (tj. ministerstwami,
przedsiebiorstwami krajowymi, przed-
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siebiorstwami  kolejowymi, portami,
przedsiebiorstwami prywatnymi, i wia-
dze). Celem podstawowym stato sie
zwiekszenie przepustowosci korytarza
oraz zapewnienie regularnosci i ptyn-
nosci przewozéw towarowych.  Dla
uatrakcyjnienia korytarza niezbedne
jest zmniejszenie czasu potrzebnego
do transportu towardow w stosunku
do innych drég transportowych. Ma to
szczegdlne znaczenie przy przewozie
débr fatwo psujacych sie, a wiec gtow-
nie nieprzetworzonych  produktow
pochodzenia rodlinnego i zwierzece-
go. Korytarzem Srodkowym na dzieri
dzisiejszy przemieszczajg sie dwa po-
toki fadunkow tj. w kontenerach  sto-
sunkowo niewielki strumien towardw
transportowanych miedzy UE i China-
mi (10% tadunkow liczac w tonach). W
rosngcym stopniu obstuguje on handel
Azji Centralnej i Kaukazu. W zdecydo-
wanej wiekszosci tadunki przewozone
przez korytarz transkaspijski to tadunki
suche, tj. rudy metali, uran, zboze, cu-
kier, a takze ptynne - ropa naftowa czy
gaz.

Niemniej korytarz TMTM jak i koryta-
rze TRCECA nie beda w stanie obstuzyc
catego zwiekszonego wolumenu to-
waréw uwagi np. na jakos¢ infrastruk-
tury i zdolnosci przepustowe. TRACECA
to miedzynarodowy program transpor-
towy z udziatem Unii Europejskiej i 13
panstw cztonkowskich regionu Europy
Wschodniej, Kaukazu i Azji Srodkowej.
Celem programu jest wzmocnienie
stosunkéw gospodarczych, handlu i
transportu w regionach basenu Morza
Czarnego, Kaukazu Potudniowego i
Azji Srodkowej.

Dla sukceséw przewozéw na tym
korytarzu niezbedna jest[10]:

Scista wspotpraca miedzy kluczo-

Transport intermodaln
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26 25,2
21 20,5
15,2
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. .

2020

wymi panstwami na TMTM (ogra-
niczenie waskich  gardet- infra-
struktura liniowa i punktowa i jej
parametry, infrastruktura miekka
(takiej jak zarzadzanie przeptywem
tadunkow, utatwienia celne i cyfry-
zacja listow przewozowych).
kapitat zewnetrzny zagraniczny, na
inwestycje, zwlaszcza w mniej za-
moznych krajach regionu.

nizsze koszty frachtu na korytarzu
srodkowym.

Podsumowanie

Spadki wolumenu przewozdéw na pot-
nocnym NJS byty wynikiem sankdji
naktadanych na Rosje, Biatorus, kry-
zysu energetycznego, produkcyjnego
na swiecie, inflacji. Niemniej sytuacja
jest bardzo dynamiczna. Sankcje nie
obejmujg umoéw tranzytowych. Tran-
zyt, odprawy celne i dostawy przebie-
gaja bez wiekszych zaktocen. Relacje
7 Unig Europejska Chin sg réznorodne,
Mimo  nieprzewidywalnych  zjawisk,
nowych inicjatyw Chin -  Kolejowy
Nowy Jedwabny Szlak nie tylko prze-
trwat ale i obrabia straty. Rozwijac¢ sie
bedg korytarze alternatywne. Niska
konkurencyjnos¢ szlakow alternatyw-
nych wskazuje na potrzebe zdecydo-
wanej poprawy stanu infrastruktury
liniowej i punktowej dedykowanej dla
przewozow towarowych, co wyma-
ga inwestycji. Znaczenie kolejowego
transportu kontenerowego w  prze-
strzeni euroazjatyckiej bedzie rosto, bo
staje sie on coraz szybszy, pewniejszy
i mniej ryzykowny. Transit time skraca
sie, czego przykladem jest przejazd
Pociagu Azja Ekspres do Duisburga w
ciggu 10 dni. Doskonali i usprawnia sie
procesy transportowe i graniczne oraz
wprowadza cyfryzacje. Przyktadem jest
wspolny (TRACECA, OSJD, OTIF, UIQ)
projekt elektronicznego listy przewo-
zowego CIM/SMGS dla korytarza Baku
- Thilisi — Kars[6] stanowigcego istotne
przedtuzenie srodkowego korytarza w
ramach przewozow transtureckich do
Europy i poprawy efektywnosci opera-
cyjnej tego korytarza. €
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Nowy przystanek kolejowy
powstaje w Otawie pod
Wroctawiem. Pozwoli na dojazd do

miasta w 22 minuty!
Konrad Bafajewicz, Gazeta
2.06.2024

Wroctawska,

PKP PLK buduje nowy przystanek kolejowy
Otawa Zachodnia. Zapewni on mieszkaricom
Otawy i pobliskich miejscowosci szybki dojazd
do Wroctawia. Kiedy bedzie gotowy?
Przystanek Otawa Zachodnia powstaje w Ota-
wie (woj. dolnoslaskie), przy duzym osiedlu
Sobieskiego. To swietna wiadomos¢ nie tylko
dla mieszkancéw osiedla, ale i pobliskich miej-
scowosci. Pasazerowie znacznie tatwiej, niz do
gtéwnego przystanku w Otawie, dojada do nie-
go m.in. z Wierzbna, Gaju Otawskiego czy Mar-
szowic. W godzinach szczytu, aby dostac sie sa-
mochodem do Wroctawia przez ulice Opolska,
trzeba poswieci¢ na dojazd okoto godziny. Po
otwarciu przystanku kolejowego, czas podrézy
znacznie sie skroci. - Nowy przystanek pomie-
dzy Lizawicami a Otawa zapewni dojazd do
Wroctawia w 22 minuty i zwiekszy dostepno$c
komunikacyjna. Przez Otawe na trasie Wroctaw
— Opole i Opole - Wroctaw codziennie kursuje
okoto 50 pociggdéw regionalnych — méwi Karol
Jakubowski, rzecznik prasowy PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A (...

Po dwdch latach remontu ulica
Pomorska we Wroctawiu otwarta!

Na tramwaje jeszcze poczekamy

Jarostaw  Jakubczak, Gazeta Wroctawska,
1.06.2024

Po dwdch latach remontu, w sobote 1 czerwca
ulica Pomorska we Wroctawiu zostata otwarta
dla samochodéw i autobuséw komunikagiji
miejskiej. Wcigz jednak trwaja tam jeszcze
prace, miedzy innymi przy torowisku tramwa-
jowym. Trwajacy dwa lata remont Pomorskiej
objat odcinek od ul. Dubois (bez skrzyzowania)
do wiaduktu kolejowego przy ul. Reymonta o
dtugosci okoto 1 km. Piesi otrzymali nowiutkie
chodniki, wymienione zostato torowisko, prze-
budowe przeszto oswietlenie, trakcja i sieci.
Trwaja jeszcze prace przy wykanczaniu przy-
stankow. Na pewno zadowoleni beda rowerzy-
$ci. Na wysokosci parku Staszica otrzymali po-
kazna droge rowerowa, szersza niz pas ruchu
dla samochoddw (..).

Rekordowa frekwencja na lotnisku
w Balicach. Prognoza: 10 milionow

pasazeréw w 2024 roku
Jolanta Biatek, Gazeta Krakowska, 1.06.2024

Krakowski port lotniczy w Balicach po raz
pierwszy w historii obstuzyt w ciggu miesiaca
milion podréznych. - Milionowa pasazerka zo-
stata w pigtek wieczorem (31 maja) pani Alicja.
To rekordowy wynik dla krakowskiego lotniska
— poinformowat Krakow Airport. Jak zaznacza
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Radostaw Wtoszek, prezes zarzadu Krakow Air-
port, to wielki sukces, bo ,wiekszos¢ pamieta
pusty terminal podczas pandemii, a potem
zmniejszony ruch pasazerski spowodowany
obostrzeniami dla podrézujacych na catym
Swiecie” (..). Wedtug prognoz krakowskiego
Miedzynarodowego Portu Lotniczego liczba
jego pasazeréw przekroczy w tym roku 10 mi-
liondw 0séb.

Piec firm zgtosito sie w przetargu
na przebudowe drogi miedzy

Koscierzyng a Nowa Karczma
Edyta tosinska-Okoniewska, Dziennik Battycki,
3.06.2024

Zarzad Drog Wojewddzkich w Gdansku otwo-
rzyt oferty w postepowaniu przetargowym na
remont odcinka drogi nr 221 miedzy Koscie-
rzyna a Nowa Karczma i wszystko wskazuje na
to, ze umowa na realizacje inwestycji zostanie
podpisana jeszcze w tym roku. Zwtaszcza, ze
jest na to unijne dofinansowanie. Remonto-
wany bedzie takze 12 km odcinek z Nowej
Karczmy do Przywidza (...). Zgtosito sie piec firm
i wszystkie przewiduja udzielenie gwarandji na
96 miesiecy. Mowa o takich firmach jak: Porr
SA - 124 985 195,61 zt, Budimex SA - 127 844
160,66 zt, Konsorcjum firm KOBYLARNIA SA (li-
der), Mirbud SA (partner) - 134 378 590,19 zt,
Konsorcjum firm Polimex Infrastruktura Sp. z
o0.0. (lider) i Polimex Mostostal S.A. (partner) i
Polbud-Pomorze Sp. z o.0. (partner) - 134 949
493,78 7, Strabag Sp. z 0.0. - 150 578 021,78 zt
().

W Slaskiem powstanie nowy wezet
przesiadkowy. Parkingi i miejsca
obstugi podréznych beda

w Siewierzu. Utatwia dotarcie m.in.

na lotnisko
Piotr Sobierajski, Dziennik Zachodni, 11.06.2024

Dobre wiesci dla pasazerow. Przy nowym
przystanku kolejowym w Siewierzu powsta-
nie takze funkcjonalny wezet przesiadkowy.
Dzieki temu fatwiej i wygodniej bedzie mozna
dojecha¢ do Zawiercia, Tarnowskich Gor czy
tez do Miedzynarodowego Portu Lotniczego
Katowice w Pyrzowicach. Pod koniec 2023
roku zakoriczyty sie prace przy modernizadji
linii kolejowej nr 182. Od grudnia ze stacji w
Siewierzu odjezdzaja pociagi relacji Tarnowskie
Gory — Czestochowa (...). Wiasnie okazato sie,
ze przy odbudowanym przystanku kolejowym
w Siewierzu powstanie tez cate zaplecze dla
podréznych. Podczas sesji Zgromadzenia Gor-
noslasko-Zagtebiowskiej Metropolii  podjeta
zostata pod koniec maja br. uchwata w sprawie
udzielenia pomocy finansowej gminie Sie-
wierz w formie dotacji celowej w wysokosci 2
milionéw ztotych. Dzieki temu mozliwa bedzie
realizacja zadania ,Wezet przesiadkowy przy
przystanku PKP w Siewierzu" (...).
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