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Streszczenie: Ta kompleksowa analiza bada kluczowe czynniki wptywajace na bezpieczeristwo drogowe w Polsce, uwzgledniajac regio-
nalne réznice w wskaznikach wypadkow i smiertelnosci. Praca skupia sie na elemencie ludzkim, jakosci infrastruktury, stanie technicznym
pojazddéw i egzekwowaniu przepiséw ruchu drogowego. Podkresla znaczaca role zachowan ludzkich, zwitaszcza wsréd mtodych kierowcow
i starszych pieszych, w incydentach drogowych. Raport zaleca wzmozenie inicjatyw edukacyjnych, zaostrzenie egzekwowania prawa oraz
wprowadzenie technologicznych innowacji w celu zmniejszenia liczby wypadkéw i poprawy ogdlnego bezpieczernstwa na drogach. Celem
tej wnikliwej analizy jest informowanie decydentdw i interesariuszy o skutecznych strategiach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce.
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Abstract: This comprehensive analysis examines the critical factors impacting road safety in Poland, highlighting regional disparities in ac-
cident rates and fatalities. The study delves into the human element, infrastructure quality, vehicle technical conditions, and enforcement of
traffic laws. It emphasizes the significant role of human behavior, particularly among young drivers and elderly pedestrians, in road incidents.
The report advocates for enhanced educational initiatives, stricter enforcement, and technological advancements to reduce accidents and
improve overall road safety. This insightful study aims to inform policymakers and stakeholders on effective strategies to enhance traffic
safety in Poland.
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Wstep

Wysoka smiertelnosc na polskich dro-
gach jest alarmujacym problemem.
W 2023 roku odnotowano 20,936 wy-
padkow drogowych, ktore skutkowa-
ty $miercig 1,893 0sdb, co wskazuje
na jeden z najwyzszych wskaznikow
Smiertelnosci w  Europie. Dlatego
aspekt bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego w Polsce stat sie istotnym
elementem w aspekcie zdrowia pu-
blicznego i jakosci zycia. Raporty Ko-
mendy Gtéwnej Policji, publikowane
od 2001 roku, oraz dane z instytucji
takich jak TDT, UDT, PIU i innych, do-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

starczajg cennych informacji na temat
tego co miato miejsce na polskich
drogach. Dlatego nalezato poddac
wnikliwej analizie zapisane dane i
odnies¢ je do konkretnych miejsc wy-
stepowania wypadkoéw, aby mozliwe
byto podja¢ probe zidentyfikowania
czynnikéw wptywajacych na wypad-
ki drogowe.

Raporty i analizy wskazujg na kluczo-
we czynniki, takie jak brawura, alko-
hol, jakos¢ infrastruktury drogowe),
zachowania uczestnikdéw ruchu, nie-
uwaga i niewystarczajacy nadzér nad
dzie¢mi. Infrastruktura drogowa, jej

stan i modernizacja, majg bezposred-
ni wpltyw na bezpieczenstwo uczest-
nikow ruchu drogowego. Podobnie
edukacja i kampanie spoteczne od-
grywaja wazng role w promowaniu
bezpiecznych zachowar na drodze.
W publikacji ,Analiza stanu tech-
nicznego pojazddw uczestniczacych
w kolizjach i wypadkach drogowych”
[2] autor wskazuje, ze cho¢ w po-
wszechnej opinii techniczne usterki
pojazdow rzadko s3 bezposrednig
przyczyng wypadkéw, ich wptyw
jest znaczacy. Wnioski te wyptywajg z
analizy danych przy uzyciu nowocze-
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snych technologii diagnostycznych
podczas badania pojazdow po zda-
rzeniach. Wyniki badan [2] wykazaty,
7e pojazdy uczestniczace w kolizjach i
wypadkach drogowych, tylko w 24%
nie wykazaty zadnych usterek przed
kolizja.

Dlatego autor stara sie uszerego-
wac kluczowe aspekty wptywajace na
bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Nalezy nadmieni¢, ze opublikowane
raporty dotycza tych sytuacji, w kto-
rych policja byfa na miejscu zdarzenia
i analizowata jego przebieg. Niemniej
jednak, funkcjonariusze Policji nie
sg wzywani do wszystkich zdarzen
drogowych, dlatego upublicznione
dane statystyczne sg ograniczone do
zdarzen z ich udziatem. Warto zauwa-
7y¢, ze Policja nie posiada mobilnego
wyposazenia diagnostycznego, do
szczegdtowej oceny stanu technicz-
nego pojazddw, a funkcjonariusze ru-
chu drogowego nie majg mozliwosci
weryfikacji parametrow ruchu pojaz-
déw. Dostepne technologie pozwa-
lajg na pobranie danych z pojazdu i
ich zabezpieczenie. Dzieki temu moz-
liwe jest wyjasnienie zdarzen poprzez
dostep do stanu pojazdu z dnia kolizji
w pdzniejszym czasie. Dowody elek-
troniczne sprawiajg, ze pojazd staje
sie swoistym swiadkiem okolicznosci
zdarzenia. Umozliwia to ocene stanu
technicznego pojazdu uczestnicza-
cego w ruchu drogowym oraz lepsze
zrozumienie przyczyn zaistniatego
zdarzenia [3].

Poprawa bezpieczenstwa na dro-
gach wymaga zintegrowanego po-
dejscia, ktore obejmuje edukacje
spoteczenstwa, egzekwowanie pra-
wa, inzynierie, regularne kontrole
techniczne pojazdéw eliminujace z
ruchu drogowego pojazdy niespraw-
ne technicznie oraz inwestycje w
nowoczesng infrastrukture drogowa.
Nalezy uwzgledni¢ wieloaspektowe
dziatania, ktére docelowo moga zna-
Cz3co zmniejszy¢ liczbe zdarzen dro-
gowych oraz ograniczy¢ ich tragiczne
skutki.
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Semantyka wypadkéw drogowych
w Polsce w 2023 Roku

Na podstawie raportu [1] przygoto-
wano semantyke wypadkéw drogo-
wych w Polsce, co stanowito baze
wyjsciowa analizy.

1. Czasimiejsce wypadkow
- Statystyka zdarzen wg miesiecy:
a.  Najwiecej wypadkow:
- Wrzesieri: 10,7% ogotu
- Czerwiec: 10,1% ogotu
- Sierpien: 10,0% ogoétu
b. Najwiecej ofiar smiertelnych:
- Sierpien: 10,8%
- Lipiec: 10,2%

- Statystyka wypadkéw wg dni tygo-
dnia:

a.  Najwiecej wypadkow:
- Pigtek: 17,0% ogdtu

b. Najwiecej ofiar smiertelnych:
- Poniedziatek: 15,8%

- Godziny wystepowania wypadkow:
a.  Najwiecej wypadkow:

+ 14:00 — 19:00: 38,0% ogdtu
b.  Najmniej wypadkdw:

- 00:00 - 05:00

2. Warunki i lokalizacja wypadkéw

Warunki Atmosferyczne:

- Najwiecej wypadkdéw miato miejsce
przy dobrych warunkach atmosfe-
rycznych.

- Najwiekszy wskaznik oséb zabitych
na nieo$wietlonych drogach w nocy.

Lokalizacja Wypadkow:

- Obszary zabudowane:
- Wypadki: 14 893 (71,1% ogotu)
- Ofiary $miertelne: 731 (38,6%)
- Osoby ranne: 16 499 (68,4%)

- Obszary niezabudowane:
- Wypadki: 6 043 (28,9% ogotu)
- Ofiary $miertelne: 1 162 (61,4%)
- Osoby ranne: 7 626 (31,6%)
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3. Typy drég ze wzgledu na miejsca
wypadkéw

Drogi:

- Drogi krajowe (19 460 km):
« Wypadki: 4 127 (19,7% ogotu)
- Ofiary Smiertelne: 520 (27,5% ogotu)
- Osoby ranne: 5 180 (21,5% ogotu)

- Drogi wojewddzkie (29 597,4 km):
- Wypadki: 4 170 (20,0% ogotu)
- Ofiary $miertelne: 514 (27,2% ogdtu)
- Osoby ranne: 4 919 (20,0% ogotu)

Rodzaje Wypadkow:

- Zderzenie pojazddw w ruchu:
« Wypadki: 11 107 (53,1% ogotu)
- Ofiary smiertelne: 840 (44,4% ogétu)
- Osoby ranne: 13 811 (57,2% ogotu)

- Najechanie na pieszego:
- Wypadki: 4 787 (22,9% ogotu)
- Ofiary smiertelne: 447 (23,6% ogotu)
- Osoby ranne: 4 609 (19,1% ogotu)

Gtowne przyczyny wypadkoéw — czynnik
ludzki

4. Wypadki z winy kierujacych
pojazdami

- Statystyki ogdlne:
-taczna liczba wypadkéw: 19 058
(91,0% ogotu)
- Ofiary $miertelne: 1 622 (85,7% ogotu)
- Osoby ranne: 22 328 (92,6% ogotu)
Gtéwne przyczyny — czynnik ludzki

- Grupa mfodych kierowcow
(18-24 lata):
- Wypadki: 2 898 (15,2% wypadkow
z winy kierujacych)
- Ofiary sSmiertelne: 275

- Osoby ranne: 3 664
Gtowne przyczyny — czynnik ludzki

5. Wypadki z winny pieszych
Ogdlne Statystyki:
-taczna liczba wypadkow: 1 007

(4,8% ogotu)
- Ofiary smiertelne: 206 (10,9% ogétu)
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- Osoby ranne: 820 (3,4% ogotu)
Gtéwne przyczyny — czynnik ludzki

6. Demografia Sprawcéw Wypadkow

Kierujacy pojazdami:
o Najliczniejsza grupa: Kierujgcy samo-
chodami osobowymi (73,5%)
- Wypadki: 14013
- Ofiary $Smiertelne: 1 152
- Osoby ranne: 16 981

- Piesi:

o Najliczniejsza grupa sprawcow wy-
padkow: Mezczyzni (65,7% wypad-
kow spowodowanych przez pieszych)

o Najwiecej wypadkow i ofiar Smiertel-
nych:

- Wiek powyzej 60 lat
- Listopad i pazdziernik

Podsumowanie wynikajace
z semantyki wypadkéw

Analiza semantyczna danych doty-
czacych wypadkéw drogowych  w
Polsce w 2023 roku ujawnita, ze naj-
wiekszy wptyw na bezpieczeristwo w
ruchu drogowym majg czynniki ludz-
kie. Mtodzi kierowcy i piesi, zwtasz-
Cza starsi, s szczegodlnie narazeni na
wypadki. Kluczowe jest zwiekszenie
edukacji w zakresie bezpieczenstwa
w ruchu drogowym, poprawa swia-
domosci w zakresie odpowiedzialno-
$ci za stan techniczny pojazdow, po-
prawa infrastruktury drogowej oraz
bezwzgledne egzekwowanie prawa.

Przyczyny wysokiej Smiertelnosci
w wypadkach drogowych w Polsce

Polska nalezy do krajow europejskich,
ktore od wielu lat charakteryzujg sie
jednym z najwyzszych wskaZnikéw
liczby zabitych na 100 wypadkow
drogowych. W samym naszym kraju
wystepujg réznice czterokrotne po-
miedzy poszczegdlnymi wojewddz-
twami. Aby zrozumie¢ réznice w
bezpieczenstwie ruchu drogowego
w roéznych regionach, konieczne byto
zweryfikowanie wojewddztw z naj-
lepszymi i najgorszymi wskaznikami

42

ﬁrzeglqd komunikacyjny

WZ100. Pordwnanie tych regionéw
umozliwia zidentyfikowanie wyste-
pujgcych roznic oraz mozliwych przy-
czyn wptywajacych na te wskazniki.

Wojewoddztwa 7
wskaznikiem WZ100:
a. Matopolskie (5,3)
. Slaskie (6,7)
c. Dolnoslagskie (6,8)

najlepszym

Wojewoddztwa 7
wskaznikiemn WZ100:
Podlaskie (21,9)
Lubelskie (15,2)
Lubuskie (14,0)
Kujawsko-Pomorskie (13,8)
Swietokrzyskie (12,8)

najgorszym

S@ e a

Aby zrozumie¢ powage problemu,
nalezy odnie$¢ wskazniki WZ100 do
innych krajéw europejskich, gdzie
wskazniki ogoélnokrajowe sg zdecy-
dowanie lepsze niz wskaznik najlep-
szego regionu w Polsce: Niemcy (1.0),
Austria (1,1), Stowenia (1,4); Belgia
(1,4); Hiszpania i Portugalia (1,8), Wto-
chy (1,9), Czechy i Chorwacja (2,7),
Holandia i Estonia (2,9), Luxemburg
(3,3), Wegry (3,6), Litwa (4,2).

Poréwnanie pokazuje, ze nawet
najbezpieczniejsze wojewodztwa
w Polsce majg gorsze wskazniki niz
wiele krajow europejskich, co pod-
kresla potrzebe intensyfikacji dziatan
prewencyjnych i zapobiegawczych
w celu poprawy bezpieczeristwa dro-
gowego w catym kraju.

Analiza czynnikéw wptywajacych
na réznice WZ100

Wsrod zidentyfikowanych réznic oraz
mozliwych przyczyn, ktére moga
mie¢ wptyw na wskaznik zabitych
na 100 wypadkéw drogowych moz-
na wymieni¢: urbanizacje i gestosc
zaludnienia, infrastrukture drogowa
i jakos¢ drog, ruch turystyczny i se-
zonowe natezenie ruchu, dostep do
stuzb ratunkowych i ich czas reakgji.
Uwzgledniajagc powyzsze dokonano
przyporzadkowania poszczegdlnych
parametrow, do wojewddztw z naj-

Transport drogow

lepszym i najgorszym wskaznikiem
zabitych na 100 wypadkéw drogo-
wych (WZ100).

Wojewddztwa z najlepszym

wskaznikiem:

a. Matopolskie, slgskie i dolnoslaskie
sg silnie zurbanizowane z duzy-
mi aglomeracjami miejskimi, co
moze wpltywac na nizszy wskaz-
nik $miertelnosci w wypadkach.
W miastach czesciej dochodzi do
kolizji przy niskich predkosciach,
co zmniejsza ryzyko smiertelnych
obrazen. Przyktadowo, Krakow i
Wroctaw majg dobrze rozwiniety
transport publiczny oraz infra-
strukture drogowa, co wptywa na
bezpieczenstwo.

b. Matopolskie, slaskie i dolnoslaskie
majg lepiej rozwinietg sie¢ drég
krajowych i autostrad. Nawet w
rejonach turystycznych, takich jak
Zakopane czy Nowy Targ, infra-
struktura jest dobrze utrzymana,
Co sprzyja bezpieczniejszemu ru-
chowi turystycznemui.

c. Matopolskie, bedace popularnym
celem turystycznym, skutecznie
zarzadza ruchem turystycznym
dzieki inwestycjom w infrastruk-
ture oraz liczne kampanie spo-
teczne promujace bezpieczne
zachowania na drogach.

d. Sezonowe zwiekszenie ruchu jest
lepiej zarzadzane, co wptywa na
mniejszg liczbe $miertelnych wy-
padkow.

e. lLepsza dostepnosc i krétszy czas
reakgji stuzb ratunkowych w zur-
banizowanych regionach takich
jak Slask czy Dolny Slask. Szpitale i
jednostki ratunkowe sg rozmiesz-
czone w taki sposodb, ze szybciej
docierajg na miejsce wypadkow.

Wojewddztwa z najgorszym
wskaznikiem:

a. Podlaskie, lubelskie, lubuskie, ku-
jawsko-pomorskie i Swietokrzy-
skie charakteryzuja sie wiekszym
udziatem obszarow  wiejskich,
gdzie drogi s3 czesto mniej bez-
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pieczne i stabiej utrzymane.

b. W podlaskiem i lubelskiem bra-
kuje dobrze rozwinietych drég
ekspresowych, a stan istniejagcych
drég moze pozostawiac wiele do
zyczenia, co zwieksza ryzyko po-
waznych wypadkow.

c. W regionach wiejskich, jak pod-
laskie czy lubelskie, wieksze odle-
gtosci

i stabiej rozmieszczone jednostki
ratunkowe wydtuzaja czas reak-
cji, co moze skutkowac wyzszg
Smiertelnoscia.

d. Wedtug danych PARPA [15], w
wojewoddztwach  z  najgorszym
wskaznikiem WZ100, takich jak
podlaskie i lubelskie, spozycie al-
koholu na mieszkanca jest wyz-
sze, co koreluje z wyzsza liczba
wypadkow $miertelnych. Dostep-
nos¢ fizyczna alkoholu, mierzona
liczbg sklepdw monopolowych
na mieszkanca [16], jest wieksza
w tych regionach, co moze wpty-
wac na wyzszy wskaznik spozycia
alkoholu i zwigzanych z tym wy-
padkéw. Do zaprezentowanej sy-
tuacji nalezatoby dodac zwyczaje
regionalne nazywane ,Duchem
Puszczy”.

e. Dekoncentracja i problemy z za-
siegiem sieci telefonicznej jest
istotnym czynnikiem  wptywa-
jacym na bezpieczenstwo na
drogach. Problemy z zasiegiem
sieci telefonicznej moga dodat-
kowo nasila¢ dekoncentracje,
gdy kierowcy prébuja korzystac
z telefonow komorkowych pod-
czas jazdy. W regionach bardziej
wiejskich, takich jak podlaskie i
lubelskie, problemy z zasiegiem
mogg byc¢ bardziej powszechne,
Co moze przyczyniac sie do wyz-
szej liczby wypadkow.

Wspotzaleznosci semantyki
wypadkéw drogowych oraz
przyczyn wysokiej $miertelnosci

Wspotzaleznosci pomiedzy semanty-

ka wypadkéw drogowych a przyczy-
nami wysokiej smiertelnosci wskazujg
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na kluczowe czynniki wptywajace na
bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Niemalze, bezposrednio z raportow
wynika, ze gtéwnymi przyczynami
wypadkow, byt czynnik ludzki. Nale-
zato wiec poswieci¢ zdecydowanie
wiecej czasu, na analize tego konkret-
nego wieloaspektowego obszaru.

Z analizy rzeczywistych kolizji i wy-
padkoéw drogowych [17] wynika, ze
kiedy kierowca napotyka nagte za-
grozenie na drodze, reaguje automa-
tycznie, zanim $wiadomos¢ zdazy w
petni przetworzy¢ sytuacje. Z odczy-
téw danych EDR (Event Data Recor-
der) wynika, ze reakcja ta nastepuje
automatycznie (bezwarunkowo), tak
ze statystycznie w czasie okoto 0,6 do
0,7 sekundy przed czasem t, (czas re-
jestracji zderzenia) czujniki rejestrujg
fizyczne nacisniecie pedatu hamul-
ca. Z badan tych wynika réwniez, ze
ta poczatkowa reakcja jest podswia-
doma i jest naturalnym odruchem
obronnym. Whioski te zostaty po-
twierdzone rowniez w wyniku analizy
kolizji celowych. Z obserwacji stanu
pojazdow po kolizjach réwniez wyni-
ka, ze kierowcy czesto podswiadomie
podejmuja dziatania ochronne, chro-
nigc siebie. W rezultacie najbezpiecz-
niejszym miejscem w samochodzie
jest zazwyczaj miejsce za kierowca.
Kierowca dziatajac  instynktownie,
chroni siebie.

Wplyw technicznej sprawnosci
pojazddéw na skutecznos¢ dziatan
czynnika ludzkiego

W zwigzku z wnioskami wynikajacymi
z analizy raportu policji [1], iz najwie-
cej wypadkéw miato miejsce przy do-

1. Naprawa niezgodna ze sztukq, sprzecznie z homologacjq wydanq ll’.JG ten pojazd. VOLVO S80T4 2012
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brych warunkach atmosferycznych, a
czynniki ludzkie odgrywaty kluczowa
role w powstawaniu wypadkéw dro-
gowych, nalezy podnies¢ aspekt po-
ruszany podczas XV Ogdélnopolskie-
go Sympozjum Policyjnych Biegtych
7 zakresu Badan Wypadkéw Drogo-
wych [5], Ze powaznym ogranicze-
niem efektywnosci dziatan czynnika
ludzkiego moze byc¢ stan techniczny
pojazddw uczestniczacych w ruchu
drogowym. Z badan pojazdéw biora-
cych udziat w rzeczywistych kolizjach
i wypadkach drogowych zaprezen-
towanych w pracy [2] wynika, ze nie
byto zadnych zastrzezeri co do stanu
technicznego przed kolizjg tylko do
24% przebadanych pojazdow, 17%
pojazdéw byto niezgodnych z wa-
runkami technicznymi ustawy prawo
o ruchu drogowym, za$ 11% stano-
wity pojazdy, ktérych stan techniczny
mogt mie¢ wptyw na przyczynienie
sie do zdarzenia drogowego. Jezeli
uwzglednimy, Zze po kolizjach ,star-
szych samochodow’, bardzo trudno
ustali¢, czy pojazdy te byty sprawne
przed zdarzeniem (48% przebada-
nych pojazdéw [2]), ze wzgledu na
brak rejestracji przebiegu i dat kodow
btedow w systemach elektronicznych
tych samochodoéw. W dodatku samo-
chody te posiadajg ograniczong ilos¢
systeméw, nadzorowanych przez
elektronike [4].

Adres: 0001 Nazwa systemu: 01 - Elektronika silnika (UDS)

Wersja protokotu: UDS/ISOTP (Ereignisse: 2)

Adres: 0003 Nazwa systemu: 03 - Elektronika hamulcéw

Wersja protokotu: KWP2000/TP20 (Ereignisse: 1)

Adres: 005C Nazwa systemu: 5¢ - Asystent kontroli toru jazdy
Wersja protokotu: KWP2000/TP20 (Ereignisse: 1)

Adres: 0013 Nazwa systemu: 13 - uktad regulacji odstepu od poprzednika
Wers|a protokofu: KWP2000/TP20 (Ereignisse: 1)

Wypadki smiertelne odnotowuje sie
rowniez na skutek nieprawidtowego

{
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2. Naprawa niezgodna ze sztukq. Pirotechniczny roztgcznik akumulatora ,potqczony na krétko’,
poprawnosc dziatania w systemie, zasymulowana opornikiem. Stan pojazdu po naprawie sprzeczny
zhomologacjq wydangq na ten pojazd

3. Reflektory BI-LED VW Tiguan z systemem DLA. Swiattocieri podczas testu segmentéw oswietlenia

procesu naprawy pojazdu, tamigc
przepisy prawa i dopuszczenie ho-
mologacyjne danego pojazdu do ru-
chu.

Kolejnym  wnioskiem  wynikaja-
cym wprost z analizy raportu [1], jest
stwierdzenie, ze najwiekszy wskaznik
0s6b zabitych wystapit na nieoswie-
tlonych drogach w nocy. Niemniej
jednak wojewddztwa z najgorszym
wskaznikiem WZ100 to obszary z
duzym udziatem terendw wiejskich,
gdzie drogi sg czesto mniej bezpiecz-
ne, stabiej utrzymane i nie oswietlo-
ne.

/ tego powodu zapewnienie od-
powiedniej konserwacji i regulacji
systemow oswietlenia w pojazdach,
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jest kluczowa dla zwiekszenia ogol-
nego bezpieczenstwa. Nalezy wiec
diametralnie podnies¢ poziom wery-
fikacji i poprawnosci dziatania reflek-
torow w pojazdach.

Ten aspekt zostat podniesiony do
rangi istotnych dziatan w czasie ,De-
baty o przysztosci” podczas Forum
Motoryzacyjnego TTM Poznan 2024.
Nowe samochody posiadajg oswie-
tlenie nowej generacji i potrzebujg
specjalistycznej obstugi z dostepem

BETiS®

v

4. Granica Swiattocienia do ustawiania reflekto-
row Bi-LED z systemem DLA

do profesjonalnego zaplecza tech-
nicznego, ktérego na proézno szukac
w przestrzeni ustug serwisowych.
Dotychczasowe rozwigzania reflekto-
row posiadajgce punkty swietne H4 i
H7 umozliwiaty dokonanie regulagji
alternatywnymi sposobami. Dlatego
ogromna liczba serwiséw samocho-
dowych nie dysponuje zadnym urza-
dzeniem do kontroli i requlacji swia-
tet. Nowe typy reflektoréw, LED, FULL
LED, MATRIX, MULIBEAM, wymaga
specjalistycznego sprzetu, ktérym nie
dysponujg nawet Stacje Kontroli Po-
jazdow. To za$ wpltywa na drastyczng
sytuacje na drodze.

Oczywiscie, wiasciciel samocho-
du z nieprawidtowo ustawionymi
reflektorami, porusza sie po drogach
publicznych narazajac innych uczest-
nikéw ruchu drogowego w podwdj-
ny sposob. Po pierwsze Zle wyregu-
lowane reflektory powoduja, ze sam
Zle widzi, po drugie oslepia innych
uczestnikéw ruchu drogowego. Ak-
tualnie jest to niemalze ,norma’, ze
nowe samochody z przesztoscig koli-
zyjna oslepiaja.

Dowody elektroniczne pobrane z
samochodu pozwalaja wykaza¢, ze
pojazd od dtuzszego czasu poruszat
sie w stanie technicznym niezgod-
nym z warunkami technicznymi okre-
slonymi w "Ustawie prawo o ruchu
drogowym" oraz ze w dniu badania
technicznego nie spetniat kryteriow
dopuszczenia do ruchu. To moze do-
starczy¢ wystarczajacej ilosci materia-

C1081FO0:
C1082FO0:
U10BAOO:

Adres: 0055 Nazwa systemu: 55 - Regulacja zasiegu reflektoréow Wersja protokotu: UDS/ISOTP (Ereignisse: 5)

Modut mocy lewego reflektora
Modut mocy prawego reflektora
Lokalna magistrala danych

Nie zakodowano
Nie zakodowano
Brak komunikacji

5. Przyktad rejestracji usterek w systemach oswietlenia nowej generacji
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6. Wptyw nieprawidfowo ustawionego oswietlenia na oslepianie innych uczestnikéw drogi

tu do prowadzenia sprawy karnej.

Wptyw dni tygodnia na skutecz-
nos¢ dziatan czynnika ludzkiego

Jak wynika z przeprowadzonych ba-
dan [1], najwiecej zdarzern drogowych
ma miejsce w pigtek (17,0% ogodtu),
natomiast najwiecej ofiar $miertel-
nych odnotowuje sie w poniedziatek
(15,8%). Nie ulega zadnej watpliwosdi,
Ze jest to zwigzane z wyjazdami i kon-
sekwencjami powrotéw z weekendu.
Wielu ludzi pracuje poza miejscem
swojego statego zamieszkania i wra-
ca na weekendy do rodzin. Zwieksza
sie przez to natezenie ruchu drogo-
wego, poniewaz ludzie zawsze beda:
wyjezdzali na weekendy, odwiedzali
rodziny lub realizowali wyjazdy rekre-
acyjne. Dodatkowo, wiele oséb po
zakonczeniu pracy w piatek realizuje
zakupy na caty weekend. Po weeken-
dzie, w poniedziatki ludzie wracajg do
pracy i do szkoty. Czesto wracajg do-
piero w poniedziatek wczesnie rano,
przedtuzajac czas spedzony z bliski-
mi. Te zachowania sg wpisane w nor-
malny cykl zycia i ich nie zmienimy.
Mozemy tylko podjac dziatania, ktére
sprawig, ze pojazdy ktorymi bedg sie
poruszali bedg sprawne. To znaczy,
ze ukfady hamulcowe i kierownicze,
zawieszenia pojazdu, systemy bez-
pieczenstwa czynnego czy systemy
wspomagajace prace kierowcy, beda
sprawne i na tyle szybkie, ze ilo$¢ zda-
rzer zostanie powaznie ograniczona.

Z jakiego powodu dziatania takie

6-7/2024

sg konieczne. Bez wzgledu na to, czy
nam sie to podoba czy nie, to oczy-
wiste, ze ludzie beda wyjezdzali na
weekendy. Po catym ciezkim tygo-
dniu pracy, podréze mogg powo-
dowac ograniczenia w koncentracji
i zdolnosci szybkiego reagowania.
Osoby, ktére pracowaty przez caty
tydzien, moga byc¢ zaréwno fizycz-
nie, jak i psychicznie wyczerpane, co
obniza ich zdolno$¢ do szybkiego i
trafnego podejmowania decyzji na
drodze. Pracownicy niebedacy za-
wodowymi  kierowcami, pokonujac
dtugie dystanse, rzadziej robig prze-
rwy, co zwieksza ryzyko zmeczenia.
/mniejszona uwaga i koncentracja
moga prowadzi¢ do opdZnionych
reakcji na nagte zdarzenia drogowe,
zwiekszajgc ryzyko popetnienia bte-
dow skutkujgcych kolizjami.
Poniedziatki to dni szczegdlne. W
weekendy odbywajg sie uroczysto-
$ci takie jak imieniny, urodziny, sluby,
Zjazdy, eventy, rajdy i imprezy sporto-
we, czesto zwigzane z konsumpdjg al-
koholu. Pomimo braku wykrywalne-
go stezenia alkoholu w wydychanym
powietrzu w poniedziatki, sprawnosc
psychofizyczna osoby moze byc
wcigz obnizona. Wyniki badan prze-
prowadzonych przez rézne instytuty
medyczne wskazujg, ze alkohol moze
mie¢ dtugotrwaty wptyw na funkcje
poznawcze i motoryczne. Nawet po
obnizeniu stezenia alkoholu do zera
moga wystepowac opdznienia w re-
akcji, zmniejszona koordynacja oraz
trudnosci z koncentracja, co stanowi

Transport drogow

istotny czynnik ryzyka w ruchu dro-
gowym.

Badanie przeprowadzone przez
autorow pracy [9] wykazato, ze na-
wet niewielkie stezenia alkoholu (np.
0.09%) znaczaco pogarszaja zdolno-
sci kierowcow do zachowania bez-
piecznej pozycji w pasie ruchu oraz
reakcje na sytuacje drogowe. Kierow-
cy czuli sie bardziej sktonni do podej-
mowania ryzykownych decyzji, a ich
zdolnosci reakcji byty zauwazalnie
opoznione.

Badania wykazaty, ze nawet niskie
stezenia alkoholu we krwi (0.05%)
wptywaja na wszystkie aspekty zwia-
zane z prowadzeniem pojazdu, w
tym na czas reakgji, koordynacje oraz
zdolnos¢ do podejmowania decyzji
[10]. W pracy [11] autorzy stwierdzili,
7e jakiekolwiek odchylenie od zera
w stezeniu alkoholu we krwi moze
powodowac uposledzenie zdolno-
sci prowadzenia pojazdu. Im wyzsze
stezenie, tym wiekszy wptyw na osta-
bienie zdolnosci reakgji, koordynacji i
podejmowania decyzji.

Dlatego tak kluczowe stato sie po-
szukiwanie badan, w ktorych alkohol
w organizmie ulegt metabolizmowii i
jego stezenie we krwi nie wystepu-
je. Trudno bowiem byto uzna¢, ze w
poniedziatki w Polsce tak duza licz-
ba kierujgcych jest w stanie wskazu-
jacym na spozycie alkoholu. Co sie
okazato? W pracy [12] autorzy wyka-
zali, ze pomimo braku wykrywalnego
stezenia alkoholu we krwi, kierowcy
wykazywali obnizong zdolnos¢ reak-
qji i koordynacji az do 24 godzin po
spozyciu alkoholu. Potwierdzili tym
samym badania wykonane wiele lat
wczesniej [13] ktore wskazywaty, Zze
resztkowe efekty alkoholu moga pro-
wadzi¢ do zaburzert poznawczych i
motorycznych, wptywajac na zdol-
nosci prowadzenia pojazdu nawet
po wytrzezwieniu. Natomiast w pracy
[14] autorzy stwierdzili, ze kierowcy
moga mie¢ obnizong zdolnos¢ do
prowadzenia pojazdéw przez okres
do 48 godzin po spozyciu alkoholy,
pomimo braku alkoholu w krwi.

W ten sposdb, zostato znalezione
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rozwigzanie, zagadki, dlaczego naj-
wiecej ofiar smiertelnych odnotowu-
je sie w poniedziatek (15,8%).

Podsumowanie

Bezpieczeristwo ruchu drogowego
w Polsce jest zagadnieniem wielo-
aspektowym, wymagajacym zinte-
growanego podejscia obejmujgcego
edukacje, egzekwowanie przepisow,
poprawe infrastruktury oraz innowa-
cje technologiczne. Analiza regio-
nalnych réznic we wskaZnikach wy-
padkéw i smiertelnosci wskazuje na
koniecznos¢ skoncentrowania sie na
czynnikach ludzkich, takich jak zacho-
wania kierowcéw, oraz technicznych,
takich jak stan techniczny pojazdow.

Dziatania prewencyjne, poprawa
Swiadomosci spotecznej i zaawanso-
wane technologie moga znaczaco
zmniejszy¢ liczbe wypadkéw i ich
tragiczne skutki, przyczyniajac sie do
zwiekszenia bezpieczerstwa na dro-
gach w catym kraju.

Skuteczna prewencja to nie tylko
mniejsze koszty finansowe, ale przede
wszystkim ratowanie ludzkiego zy-
cia i zdrowia. Ograniczenie kosztéw
obejmuje mniejsze wyptaty odszko-
dowan, mniej oséb na zwolnieniach
lekarskich, mniej napraw infrastruk-
tury, mniej pracy zespotéw ratownic-
twa drogowego, stuzb medycznych,
nizsze koszty szpitali i rehabilitacji, a
takze mniejsze obcigzenie systemu
opieki zdrowotnej i stuzb ratowni-
czych. Ponadto, osoby poszkodowa-
ne w wypadkach nie wnoszg nic do
PKB, a generujg wysokie koszty.

Inwestowanie w prewencje, edu-
kacje i kontrole, czyli eliminowanie
przyczyn wypadkow jest zdecydowa-
nie tansze niz ponoszenie coraz wiek-
szych kwot na likwidacje skutkow.
Prewencja przynosi dtugofalowe ko-
rzysci, ograniczajac ilos¢ i koszty skut-
kéw w kolejnych latach. <
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