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Zatozenia szlaku Rail Intermarium. Koncepcja budowy potaczenia
kolejowego na pomoscie battycko-czarnomorskim dla obstugi
tranzytu z Turcji i Zakaukazia do Europy Zachodniej i Pétnocnej

Assumptions of the Rail Intermarium route. The concept of building a railway connection
on the Baltic-Black Sea bridge to serve transit from Turkey and Transcaucasia to Western
and Northern Europe
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Streszczenie: W artykule przedstawiono uwarunkowania zwigzane z utworzeniem nowego szlaku kolejowego taczacego porty Trojmiasta
z portami czarnomorskimi Ukrainy i Rumunii. Projekt ten ukazano w kontekscie procesu zaciesniania wspotpracy i postepujacej integradji
panstw regionu Srodkowo-Wschodniej Europy, ktdrego wyrazem jest Inicjatywa Tréjmorza. Podkreslono znaczenie jakie dla nadrobienia
cywilizacyjnego dystansu do czotowki europejskiej maja inwestycje w nowoczesne szlaki kolejowe, jakim wyzwaniem jest szybka likwidacja
historycznego niedorozwoju sieci komunikacyjnych w relacjach pdtnoc-potudnie dla krajow Tréjmorza. Zarazem zaprezentowano szerszy
kontekst historyczny ksztattowania sie i rozwoju szlakdw handlowych na pomoscie Battycko-Czarnomorskim z podkresleniem koniecznosci
stworzenia warunkéw do ich odbudowy poprzez realizacje szlaku kolejowego, majgcego szanse znaczaco zmieni¢ wektory handlu wykra-
czajace swoim zasiegiem i skalg poza region Trojmorza. Kluczowym czynnikiem warunkujacym realizacje przedstawionej koncepcji jest
podjecie przez Ukraine decyzji przebudowy swojej infrastruktury kolejowej Ukrainy na standard europejski 1435 mm. W przedstawionej
koncepcji poprowadzenia tego szlaku omoéwiono stan i perspektywy modernizacji odcinkéw linii, po ktérych proponuje sie poprowadzi¢
szlak Rail Intermarium. Omowiono tez szeroki zakres korzysci z realizacji zaproponowanej koncepcji. Obok tych ekonomicznych, gospodar-
czych, podkreslono potencjalne znaczenie szlaku dla ksztattowania sie architektury bezpieczenstwa regionu, poprzez tworzenie infrastruk-
tury zwiekszajacej zdolnosci przewozowe o charakterze militarnym.

Stowa kluczowe: Potqczenia kolejowe; Siec transportowa

Abstract: The article presents conditions related to the creation of a new railway route connecting the ports of the Tri-city with the Black Sea
ports of Ukraine and Romania. The project is presented in the context of the process of tightening cooperation and progressive integration
of the countries of Central and Eastern Europe, which is expressed by the Three Seas Initiative. The importance of investing in modern rail-
ways to catch up with the rest of Europe was emphasised, as well as the challenge for The Three Seas Initiative countries to quickly eliminate
the historical underdevelopment of transport networks in north-south relations. At the same time, the broader historical context of the
formation and development of trade routes on the Baltic-Black Sea was presented, emphasising the need to create the conditions for their
reconstruction through the realisation of a railway route that has the potential to significantly change trade vectors beyond the Three Seas
Initiative region in scope and scale. A key factor in the realisation of the presented concept is Ukraine's decision to rebuild rail infrastructure
to the European 1435 mm standard. In the presented concept, the status and prospects for upgrading the sections of line along which the
Rail Intermarium route is proposed were discussed. The wide range of benefits of the proposed concept were also discussed. The potential of
the route in shaping the security architecture of the region, through the creation of infrastructure to increase military-like transport capacity,
was highlighted.

Keywords: Rail link; Transport network

Inicjatywa Tréjmorza, majaca na celu
zdynamizowanie rozwoju regionu Eu-
ropy Srodkowo-Wschodniej stanowi
kluczowy element strategii integracji
i wspotpracy krajow ja tworzacych.
Jedng z drog do realizacji tej strategii
jest usprawnienie pofgczen gospodar-
czych miedzy krajami tego obszaru.
Istniejaca asymetria w architekturze
gtéwnych szlakow komunikacyjnych
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w Europie, skoncentrowanych na osi
wschod-zachdd, stawia przed regio-
nem Trojmorza wyzwanie nadrobie-
nia dystansu w stosunku do panstw
zachodnich. W tym kontekscie, bu-
dowa nowoczesnych szlakow komu-
nikacyjnych na osi pétnoc-potudnie
staje sie warunkiem niezbednym dla
usamodzielnienia i upodmiotowie-
nia gospodarczego regionu. Stad

rozwijana koncepcja tworzenie sieci
nowoczesnych arterii kolejowych w
obszarze Trojmorza, - w petni zgod-
nych z wymogami interoperacyjnosci,
taczacych obszar Polski i polskie porty
morskie z najbardziej produktywny-
mi obszarami krajow regionu, ale tez
tworzaca alternatywe dla istniejacych
szlakéw transportowych omijajacych
Trojmorze. Zaktadanym efektem reali-
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zacji tych szlakdw — w tym prezento-
wanej tu koncepdji Rail Intermarium’,
ma by¢ odbudowa historycznych
potaczen transportowych i powigzan
gospodarczych. W efekcie oczekiwac
mozna istotnego wzrostu obrotéw
handlowych miedzy stabo dotad sko-
munikowanymi regionami Europy i
Azji, oraz wzrost sity gospodarczej kra-
jow na nim lezacych. Oczywiscie ko-
rzy$¢ ta nie roztozy sie rownomiernie
- najwiekszg odnies¢ powinna Polska,
ktora rezultacie powstania tego (i po-
zostatych szlakéw Tréjmorza) nowo-
czesnej sieci kolejowej ma szanse sta¢
sie krajem osiowym. Oczywiscie taka
renta geograficzna jest jedynie szansg
- nie gwarantuje automatycznie korzy-
$ci gospodarczych (a co za tym idzie
takze i politycznych) - trzeba jeszcze
umie¢ takie potencjalnie korzysci do-
strzec i wykorzystac.

Takim wiasnie szlakiem jest propo-
nowany tu ,Rail Intermarium’, dzieki
ktdremu Polska ma szanse wréci¢ do
historycznej roli kluczowego gracza
na szlaku z Turcji i Zakaukazia do Eu-
ropy. Szlaku ktory powstat w wyniku
hotdu lennego ztozonego w 1387 .
Wiadystawowi Jagielle przez hospoda-
ra Motdawskiego Piotra | (1387), oraz
wigczenia — pie¢ lat péZniej, pobrzeza
czarnomorskiego wraz z portem Cha-
dzybej (dzisiejsza Odessa) do Wielkie-
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1. Obszar szlaku m/edzymorza w czasach Wfadys%avva Jagietly, jeszcze bez
Pomorza odzyskanego po Il Pokoju Toruriskim
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Witolda. Powstaty wtedy warunki do
rozwiniecia  bezpiecznego handlu
miedzy zachodnig Europa, a krajami
Lewantu i dalej Persji i Indii. Od upad-
ku Konstantynopola i zamkniecia Bos-
foru dla wioskich statkow (co spowo-
dowato ostabienie konkurencyjnego
szlaku wiodacego przez Morze Srod-
ziemne) az do potowy XVI wieku (kie-
dy Portugalczycy i Hiszpanie na dobre
rozwineli handel oceaniczny z Indiami
i Wschodnia Azja) byt to najwazniejszy
szlak taczacy Europe ze Wschodem. To
na obstudze handlu czarnomorskiego
wyrosta m.in. potega i bogactwo Lwo-
wa i wielu innych miast czerpigcych
wielkie korzysci z usytuowaniu na tym
szlaku. Wraz z upadkiem | Rzeczpospo-
litej zaczat podupadac i ten szlak. Ale
nim zmiany polityczne po Il wojnie
Swiatowe] przyniosty ostateczny jego
kres, przez 20 lat w dwudziestoleciu
miedzywojennym petnit on wazng
role strategiczng, jako szlak dostaw
uzbrojenia. Zaréwno podczas wojny
polsko-bolszewickiej w latach 1919-
1920, jak i w 1939 roku, gdy porty ru-
munskie miaty przeja¢ od Gdyni ciezar
dostaw zaopatrzenia z Anglii i Frandji
linia kolejowa przez Lwoéw do Gataczu
i Konstancy petnita kluczowa role w
systemie polskich dostaw wojennych.
Zarazem stabos¢ gospodarcza Polski,
Rumunii i Turcji nie sprzyjata odbudo-
wie funkcji handlowej szlaku. W wy-
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niku zmian politycznych po Il wojnie
Swiatowej: Zimnowojennego podziatu
politycznego $wiata, wigczenia obsza-
ru Matopolski Wschodniej i Pothocnej
Bukowiny do Zwigzku Sowieckiego,
zwilaszcza zas przekucia tamtejszych
linii na rozstaw 1520 mm szlak po-
nownie zamart. | dopiero dwa lata
temu — po ogtoszeniu przez wiadze
Ukrainy programu programu transfor-
macji infrastruktury kolei ukrainskich
na rozstaw europejski, powstata per-
spektywa odtworzenia ciggtego nor-
malnotorowego potaczenia z Polski
do portéw czarnomorskich.

Koncepcja poprowadzenia szlaku

Projektowany w niniejszym artykule
ksztatt szlaku (a zwtaszcza jego propo-
nowany przebieg) ma charakter autor-
ski i stuzy¢ ma wywotaniu dyskusji - a
7 czasem szerszej debaty, w rezultacie
ktérych powinny zapas¢ uzgodnienia
polityczne co do docelowego ksztat-
tu realizowanego projektu. Istotnym
zatozeniem prezentowanej koncepdji
byto wykorzystanie istniejgcej infra-
struktury kolejowej. W catym przebie-
gu szlaku nie postuluje sie budowy
ani jednego nowego odcinka linii
kolejowej, poza krétkim odcinkiem
projektowanej linii nr 80 (obwodnicy
Sandomierza). Celem jest utrzymanie
racjonalnego poziomu kosztow in-

y
¢
(3 oy Y g
o, . 1
S L s
(ol 9]
o
Kiiow Q

Chmielnicki
(Pioskiréw)

Galati
-
” Konstanca

Bukareszt e o
2

2. Proponowany docelowy ksztaft szlaku Rail Intermarium

8-9/2024



PKPCARGO

NOWY SZLAK
TURECKIEGO TRANZYTU
DO EUROPY ZACHODNIEJ
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3. Koncepcja nowego szlaku tureckiego tranzytu do Europy

The Middle Corridor

Trans-Caspian International Transport Route (TITR)
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Zachodniej i Pétnocnej
westycji obejmujacej tacznie 2858 km
linii kolejowych, podzielonych na trzy
narodowe odcinki:

odcinek polski; liczacy 975 km
obejmujacy pofaczenie z portow
w Gdansku i Gdyni do granicy PL/
UA w Medyce/Mosciskach. Szlak w
cafosci poprowadzony jest istnie-
jacymi liniami kolejowymi.
odcinek ukrainski; liczacy 1081 km
obejmujacy potaczenie od granicy
PL/UA w Medyce/Mosciskach do
Lwowa, w ktérym rozgatezia sie
na odnogi do Odessy (Korytarz
Odesski), oraz do granicy UA/RO
w Bahryniwce/ Vicsani (Korytarz
Rumuniski).

odcinek rumunski; liczacy 802 km
od granicy UA/RO w Bahryniwce/
Vicsani do portéw w Konstancy i
Gataczu, oraz stotecznego Buka-
resztu. W catosci jest to szlak po-
prowadzony istniejgcymi  liniami
kolejowymi.

Cele i zadania proponowanego
szlaku

Szlak,Rail Intermarium’, fgczy¢ ma ob-

szar pomostu  battycko-czarnomor-

skiego komunikujac battyckie porty

Tréjmiasta z rumunskimi i ukrainskimi

portami Morza Czarnego. Zarazem

miatby tworzy¢ ma dogodne potacze-
nie Polski z obszarami potudniowo-za-
chodniej Ukrainy i wschodniej czesci

Rumunii z jej stolicg - Bukaresztem. W

rezultacie uruchomienia tak zarysowa-

nego szlaku mozna oczekiwac:

1. Stworzenia warunkéw do podjecia
przez przewoznikow i operatoréw
branzy logistyczno-transportowej
wielkoskalowych przewozéw ta-
dunkéw z Turcji i Zakaukazia na
zachdd Europy i do Skandynawii.
Uruchomienie normalnotorowe-
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4. Przebieg Korytarza Centralnego Jedwabnego szlaku

go szlaku faczacego Polske - 7z jej
siecig kolejowg i portami morski-
mi, z portami Morza Czarnego
ma szanse zmieni¢ wektory tran-
zytu tureckiego do Europy, dzis
kierujgcego sie mocno okrezng
drogg przez Morze Srédziemne
do portéw adriatyckich (gtownie
Triestu) i liguryjskich do portéow
(w Triescie, Savonie, czy Genui). W
rezultacie zarébwno koszt tak wy-
dtuzonej drogi jak i czas dostawy
(transit time) sprzyja¢ powinien
przekierowaniu tego tranzytu na
szlak miedzymorza. Otwiera to
perspektywe powaznego zwiek-
szenia obrotow polskiej branzy
logistyczno-transportowej, a final-
nie istotnych korzysci dla naszej
gospodarki w naturalny sposob
wiaczonej w obieg towardow dzis
jg omijajacych.

Zwiekszenia  udziatu  polskich
przewoznikow i operatoréw bran-
7y logistyczno-transportowej w
przewozy tadunkow Korytarzem
Srodkowym Jedwabnego Szlaku.
Coraz wiecej politycznych znakow
zapytania pojawiajacych sie w
kontekscie funkcjonowania gtéw-
nego korytarza Jedwabnego Szla-
ku (wiodgcego przez Rosje i Biato-
rus) powoduje, ze coraz wiekszego
znaczenia nabierac zaczynajg szla-
ki alternatywne, w tym biegnacy
przez Polske Korytarz Srodkowy.
Stworzenie  normalnotorowego
szlaku do portéw czarnomorskich
powinno zwiekszy¢ jeszcze jego
konkurencyjnos¢, co powinno
zaowocowac dalszym wzrostem
przewozow realizowanych na nim.
Uruchomienia pofgczen kolejo-
wych obstugujacych wymiane to-
warowa ze Wschodnimi Batkanami
czescig Rumunii i Butgarii. Uksztat-

towana po Il wojnie $Swiatowej
architektura szlakéw kolejowych
w naszej czesci Europy przerwata
naturalne potaczenie z czasow |l
Rzeczpospolitej taczace Polske z
Rumunig i dalej z Butgaria. Obec-
nie obstuga kolejowa wymiany
towarowej z tymi krajami odbywa
sie z duzymi trudnosciami, co nie
sprzyja intensyfikacji  kontaktow
gospodarczych, a co w efekcie nie
daje szans na zwiekszenie przewo-
76w kolejowych.

Umocnienia roli polskich przewoz-
nikdw i operatoréw logistycznych
w obstudze tranzytu z Ukrainy do
krajow Unii Europejskiej. Dotyczy
to zwtaszcza obstugi ukrainskiego
tranzytu morskiego kierowanego
przez polskie porty morskie do
Skandynawii czy na Wyspy Brytyj-
skie. W szerszej perspektywie dzia-
tanie takie powinno da¢ korzysci
dla catej naszej gospodarki, uta-
twiajgc dostepnos¢ ukrainskiego
rynku i produktow tamtejszego
przemystu. Powinno to tez sprzy-
ja¢ polskim przedsiebiorcom za-
interesowanych inwestowaniem i
otwieraniem firm na Ukrainie.
Stworzenia strategicznego kory-
tarza dostaw wojskowych - szla-
ku dual use, pozwalajgcego w
chwili zagrozenia ze strony Rosji
na efektywny przerzut liczacego
sie komponentu wojsk lagdowych
do Polski. Majac na wzgledzie po-
trzebe zapewnienia efektywnego
wsparcia Wschodniej Flanki NATO,
zwrdci¢ nalezy uwage na fakt, ze
dysponujagca trzema dywizjami
Rumunia, a zwtaszcza bedaca naj-
wiekszg po USA ladowg potega
sojuszu Turcja (tacznie kilkanascie
dywizji) stanowig jedyne liczace
sie zrédto takiego wsparcia. Pro-
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5. Dyslokacja gtéwnych jednostek rumuniskich sit lgdowych

jektowany szlak jest (potencjalnie)
niezwykle silng i szczesliwg syntezg
- wzmacniajac z jednej strony nasz
system gospodarczy, z drugiej
system odpornosciowy panstwa.
Co wiecej te dwie sfery pozostaja
W sprzezeniu zwrotnym. Ta sama
Turcja - w ktorej sojusznicza wiary-
godnosc tak czesto sie powatpie-
wa, tym silniej zaangazuje sie w re-
alizacje wojskowej czesci projektu,
im gtebsze i im wieksze beda ko-
rzysci cywilne - ekonomiczne, ja-
kie jej gospodarka (turecki eksport
do krajow UE) odniesie z budowy
nowego szlaku. Uwzgledniajac
przebieg szlaku Rail Intermarium
realizowatby on szereg zadan
zwigzanych z transportem wojska,
sprzetu wojskowego oraz pomo-
cy humanitarnej z portéw Morza
Czarnego. Istotnym wymogiem
jest standaryzacja rozwigzan tech-
niczno-eksploatacyjnych, w okre-
sie pokoju stuzacych obstudze po-
tokow towardéw o przeznaczeniu
cywilnym, za$ w sytuacji zagroze-
nia wojennego pozwalajacych na
wielkoskalowy przewdz sprzetu
i materiatu wojennego. Jedno-
czesnie podkreslaniem  synergii
militarnego i cywilnego aspektu
projektu szlaku Rail Intermarium.
jest wybitna uzytecznos¢ do ce-
low  wojskowych srodkow tech-
nicznych tranzytu naczep z Turgji.
Potencjat przetadunkowy portéw
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tureckich oraz liczna flota pojaz-
dowcow (stanowigcych najlepszy
Srodek transportu sprzetu kotowe-
go i gasienicowego) jest w stanie
w relatywnie krotkim czasie prze-
rzuci¢ powazne sity na drugi brzeg
Morza Czarnego. Jesli te zdolnosci
uzupetni¢ infrastrukturg portowg
po stronie rumunskiej oraz specja-
listycznym taborem zdolnym do
masowego przewozu pojazdow
to mielibySmy szanse na istotng
zmiane w architekturze bezpie-
czenstwa wschodniej flanki NATO.
Stworzeniu wydajnego systemu
logistycznego, ktéry obejmowat-
by szybki przetadunek w portach
Morza Czarnego oraz dalszy trans-
port drogg ladowa sprzyja ujaw-
niony niedawno projekt rozbu-
dowy potozonej niedaleko portu
w Konstancy bazy lotniczej Mihail

Kogadlniceanu, powiekszonej do
rozmiarébw matego miasta, obej-
mujac obszar o powierzchni okoto
2800 hektaréw i catkowity obwaod
wynoszacy 30 kilometrow Baza
bedzie mogta pomiesci¢ tacznie
10 000 Zotnierzy sit rumunskich
i NATO. Po jego ukonczeniu po-
wstanie gigantyczna baza NATO
rozciggajaca sie na obszarze dwu-
krotnie wiekszym niz baza lotnicza
Ramstein Sit Powietrznych Stanéw
Zjednoczonych w  Niemczech.
Taka baza mogtaby petni¢ dla
Polski takg samg role, jakg w 1920
roku petnit port w Gataczu z fran-
cuskg wojskowg sktadnicg mate-
riatowa.

Uwarunkowania uruchomienia
dziatalnosci operacyjnej

Zasadniczym zagadnieniem warun-
kujgcym powodzenie tego projektu
jest stworzenie warunkéw do dosto-
sowania ukrainskiego odcinka szlaku
Rail Intermarium do prowadzenia nor-
malnej dziatalnosci operacyjnej. Poza
oczywistg kwestig dostosowania linii
po stronie ukrainskiej do rozstawu eu-
ropejskiego nalezy podja¢ komplek-
sowe dziatania celem likwidacji barier
i przeszkdd takze w innych obszarach,
takich jak uproszczenie procedur gra-
nicznych i celnych zwitaszcza w zakre-
sie tranzytu uprzywilejowanego.

Na plan pierwszy wysuwa sie tu
stworzenie warunkéw do prowadze-
nia przewozéw miedzynarodowych
w standardzie, jakie uksztattowat sie
w formie unijnego wolnego rynku
kolejowego. W obecnie obowigzuja-

WELCOME TO NATO-VILLE.

The £2bn plan for Europe’s largest Nato base housing 10,000 troops in Romania

New barracks

Mihail
Kogalniceanu

New runway

New spare runway

= SN
Development of Mihail 3
Kogalniceanu military base £5 8

Social area
School, hospital

6. Wizualizacja rozbudowy 57 Bazy Lotniczej Rumuriskich Sit Powietrznych Mihail Kogdlniceanu

8-9/2024



7. Turecki port Samsun. Widoczne pojazdowce
Ro-Pax przeznaczone do transportu naczep
drogowych

cym modelu prawno-organizacyjnym
ukrainskiego  systemu  kolejowego
wytgcznym przewoznikiem sg tamtej-
sze koleje — UZ. Ten scentralizowany
model — jaki pamietamy z dawnego
przedsiebiorstwa PKP nie tylko jest
niezgodny z zasadami wolnego rynku
kolejowego, ale stanowi w tym kon-
kretnym przypadku istotng bariere w
rozwoju przewozow. Tym niemniej w
pespektywie akcesji do struktur UE
i podejmowanych na Ukrainie dzia-
tan zmierzajacych do implementacji
zasad obowigzujacych w Zjednoczo-
nej Europie, nalezy postawi¢ kwestie
wdrozenia tychze zasad - otwarcia
sieci kolejowej UZ dla innych ope-
ratoréw, jako logicznego warunku
wsparcia finansowego UE dla proce-
su transformacji infrastruktury kole-
jowej Ukrainy. Rzecz jasna bedzie to
wymagac stworzenia podstaw orga-
nizacyjno-prawnych w oparciu o kté-
re okreslone zostang procedury oraz
niezbedne dokumenty, ktérych uzy-
skanie bedzie warunkiem zezwolenia
na operowanie na sieci UZ. Dotyczy
to zwilaszcza problemu dopuszcze-
nia taboru, w tym tego najbardziej
problematycznego, czyli lokomotyw.
Kolejny problem to budowa zdolno-
$ci w zakresie organizacji i prowadze-
nia przewozoéw (oraz przetadunkdéw)
przez polskich przewoZnikéw. Poza
certyfikacja i dopuszczeniem posiada-
nego przez nich taboru potrzebne jest
zapewnienie dostepu do infrastruk-
tury utrzymaniowo-naprawczej (hal
obstugi taboru, bocznic itp.), czy ob-
stugowej (terminali przetadunkowych,
wytadowni, terenéw do organizacji
przetadunkdéw). Rozwigzany tez byc
musi problem pozyskania wykwalifi-
kowanych kadr - personelu do stwo-
rzenia struktury organizacyjnej pionu
eksploatacji i przewozow.
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8. Wagon do przewozu naczep konstrukcji WAT w wersji 6-osiowej. Konstrukcja wychodzqca naprze-

ciw oczekiwaniom branzy logistycznej i shipingowej: szybkich masowych przetadunkdw, prostego za-

fadunku ,ptaskiego; obstugi dowolnego typu standardowej naczepy, przy zachowaniu dopuszczalnej
masy 40 ton przy relatywnie niskich kosztach operacyjnych

Majac na uwadze obstuge tranzytu
tureckiego, trzeba wzig¢ pod uwage
jego specyfike transportowa w postaci
duzego udziatu segmentu intermodal-
nego w tym wielkoskalowych przewo-
z6w naczep drogowych. Wobec tych
preferencji tureckich przedsiebiorcow,
co do sposobu transportu fadunkow
nalezatoby potozy¢ szczegdlny nacisk
na pozyskanie adekwatnych do tych
oczekiwan zdolnosci i zasobow do
realizacji przewozéw — odpowiedniej
do skali zadan przewozowych floty
specjalistycznych wagonow do prze-
wozOW  naczep  transportowanymi
statkami RoRo lub RoPax. Nalezy przy
tym zwrdci¢ uwage na potrzebe do-
konania wyboru najbardziej efektyw-
nego oraz spetniajgcego oczekiwania
przewoznikow i operatoréw logistycz-
nych rozwigzania techniczno-eksplo-
atacyjnego. Rozwigzania wybranego z
jednej strony pod katem prowadzenia
wielkoskalowych przewozow, z dru-
giej zas spefniajacej wymogi branzy
portowej, dla ktérej istotny jest krotki
czas przetadunku i ekspedycji naczep,
gdyz zwyczajowo w portach zawsze
brakuje duzych powierzchni do par-
kowania pojazddéw. W tej perspekty-
wie warto zwroci¢ uwage na wcigz
oczekujacy swojej realizacji projekt
innowacyjnego systemu transportu
naczep drogowych kolejg autorstwa
Wojskowej Akademii Technicznej, bo
projekt ten zdaniem wielu ekspertéw
ma szanse stac sie standardem w tym
segmencie przewozowym.

Opis przebiegu szlaku: odcinek
polski

Poczatkiem szlaku - a zarazem jego
zachodniego (polskiego) odcinka sta-
nowig dwa najwazniejsze nasze porty:

Gdansk i Gdynia, skad prowadzi on do
granicy z Ukraing w Medyce. W ogrom-
nej czesci swojego przebiegu pokry-
wa sie on z projektowanych szlakiem
,Balkan& Carpathian Rail’, co podnosi
zasadnos¢ i pilnos¢ inwestycji, jakie
w przebiegu obu szlakéw musza by¢
zrealizowane. Poza wspomnianym
tu krétkim (15 km) odcinkiem pro-
jektowanej linii nr 80 ze Zbydniowa
do Starego Garbowa (niewielki skrot
omijajacy wezet i stacje Sandomierz
oraz likwidujacy ,waskie gardto” w po-
staci jednotorowego mostu na Wisle
w Sandomierzu) w catosci biegnie
on istniejgcymi, liniami kolejowymi.
Sg to w wiekszosci linie dwutorowe,
zelektryfikowane o dobrym profilu i
coraz lepszych parametrach (wyso-
kich predkosciach szlakowych), co jest
rezultatem prac modernizacyjnych
zrealizowanych w ostatnich latach (w
duzej mierze w standardzie dla linii
nalezacych sieci TEN-T). S3 to zara-
zem linie albo dedykowane do ruchu
towarowego (cigg Magistrali Weglo-
wej z portéw Tréjmiasta do Zduniskiej
Woli), albo o umiarkowanej frekwengji
pociggow pasazerskich (ze Zduriskiej
Woli do Medyki). Z pozostatych do
wykonania inwestycji na zachodnim
(polskim) odcinku szlaku, dwie maja
znaczenie kluczowe dla uruchomienia
wielkoskalowych przewozdéw na nim:

Modernizacja — dtugo oczekiwa-

na i mocno opdzniona, odcinkdw

linii 201 i 203 z Maksymilianowa

do portéow w Gdyni i Gdansku;

waskiego gardta” Magistrali We-

glowej, ograniczajgcego  prze-

pustowos¢ tej linii i dostepnosc

kolejowg obu portow. Wedle pier-

wotnych zatozen cafa inwestycja

miata by¢ zakoriczona do 2024

r, tymczasem jest ona dopiero

w fazie przetargéw. Obecnie po
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uruchomieniu $rodkéw z Krajo-
wego Programu Odbudowy caty
odcinek linii 201 ma szanse by¢
zmodernizowany do konca 2028
r. Natomiast inwestycja na ||n|| 203

(znajdujaca sie na rezerwowej li-
$cie KPO) bedzie ukoriczona w ter-
minie pdzniejszym. Mozliwe jest
jej przesuniecie na liste podstawo-
w3, €O pozwolitoby zamknqc caty

projekt do 2028 roku.

Modernizacji odcinka linii 25 mie-
dzy Tomaszowem Mazowieckim,
a Skarzysko-Kamienng. Ta jedno-
torowa i niezelektryfikowana linia
ta ujeta jest w planach inwestycyj-
nych PKP PLK, CPK, jak i urzedéw

AMaux opskrm

| marszatkowskich todzkiego i Swie-
/

tokrzyskiego. Dla sprawnej realiza-
¢ji modernizacji - skadinad niezbyt
diugiego odcinka, zasadne byto-
by scalenie czterech inwestycji, a
przy okazji zadbanie o zachowa-
nie wysokiej przepustowosci dla
ruchu towarowego (gesta sie¢
stacji i mijanek). Linia bowiem w
dotychczasowych planach byta
— przewidywana do modernizadji
2 ‘ gtéwnie pod katem zwiekszenia
a” ruchu osobowego, z wyraznym
\ r pominieciem mozliwosci  rozwi-
' | B N niecia na niej wielkoskalowych
przewozow towarowych. Biorgc
pod uwage terminarz realizadji
inwestycji zarbwno po Naszej stro-
nie, jak i naszych partnerow na
projektowanym szlaku, zasadne
bytoby przyspieszenie moderniza-
cji linii 25, i realizacja tego zadania
w horyzoncie blizszym roku 2030
niz 2040.

255 ‘
) Gdarisk 4

S| Gdynia e
a 5 » : : s

j bcojewédztwo £
warminsko-

mazurskie !

Tomaszow
Mazowiecki

Lwow
Rzeszow ¥
ma!opolshc >

‘o > 3 Kros*n
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9. Odcinek zachodni szlaku Rail Intermarium z portéw Tréjmiasta do Medyki

e PR ‘ Realizacja obu tych inwestycji pozwoli
rzemysl Py ) ) L.

¢ na uzyskanie przepustowosci odpo-
wiedniej dla szlaku o znaczeniu mie-

Tab. 1. Trasa szlaku Rail Intermarium na odcinku polskim

Nr Di. W Kkm Standard linii, pl Inwestyc] f inwestycyjnych PKP PLK
LP. Odeinek linii | (narastajaco) e e 26 2998« propasiydo 2000 e
1 Gdansk Port Péinocny-Pruszcz Gdafski 226 136 km E,mm 40-120 km/h
2 Pruszcz Gdadski - Zajaczkowo Tezewskie ZTD 260 146(28.2) W;WDC PPT3 2wigkszenie przepustowodal ciagu Tezew — Gdynia etap | Tezew — Pruszez Gdadski
3 Zajczkono Tczewske Z1D - Mainowo 730 54(33.6) wil ¥ 30000 DC PPT5 Zuigh przepustowosa ciagu Tezew — Gdynia etap lil: pozostale prace
4 Malinowo - p.o. Czama Woda - 203 56.1(89.7) - PPS5 Prace na alternatywnym ciagu transportowym Bydgoszez - Trojmiasto - etap Il
5 p.o.Czama Woda-po. Lag Poludniowy brak 15(91.2) PP21 K Prace na lina kolejowej nr 203 na odcinku Tezew - Czersk 46 B
[ l | Gdynia Port - Lag Poludniowy 201 103,1 [
7 0.0. Lag Poludniowy - Maksymiianowo 201 | 694 (1608/1725) |mm
Maksymilianowo - Nowa Wies Wielka 201 33,5 (194,17206,0) =fm;)c PP1Prwenahnkulep«qCEB§naoOc Chorzéw Batory-Tamowskie Gory—Karsznice—
[] Nowa Wied Wielka - Jaksics 131 | 44(19852104) | 73000V OC Bydgoszez - A kanawo - faza
PP13 Prace w ciagu C-Eﬁﬁmadmh.l ZduihkaWﬁa Inowroctaw - Tczew LCS Zduhska Wola
9 Jaksice - Mimowola 741 | 82(20672185) |bm%a000vDC | Karsznice
= = i PP14 Prace w ciagu C-E65 na odcinku Zduriska Wola - Inowrockaw - Tezew LCS Bydgoszez Gl
» Menoiiole = Dice ol 131 | 1474 354.1R680) | o 73000V OC | pp 15 prace wiagy C-E65 na odonky Zduteks Wola - inosroow - Tczew LGS Ingwrociaw
1 Donizéw - Gajewniki 543 20(356/1/368,0) |mm¥. PP19 Prace na liniach kolejowych ne 25,74, 78 na odcinku Stalowa Wola-Tamobrzeg-
12 Gajewnik - Retiania 14 | 375(3936M4055) | e &ypo0vpe | Sandomierz-Ocice-Padew ?.b
Retkinia - Kaliska T 7) | mm¥Fapoovpe | CPK13 - Budowa lini Stary Garbow - Zbydnidw
# kot 2 b 12008801 ny S be PPspmemmkdep«qmzsmMus&xz-,sanmwma Sandom iamll
14 | Lod?Kaliska T¢ T B M. ki 25 557 (45054624 | pm #3000V DC | PP49 Prace na inii kolejowe] nr 25 na odcinku T 4 -~ S
15 T W M - Skarzysko-K % 873 (538, 3/5502) | wm PP118 Prace na ciagu bnii 22, 25 i 26 na odcinky Koluszki - Tomaszow Maz. - Radom Lukdw
. s PR49 Modemizacia lini kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Maz -Opoczno-SkarZysko
16 Skarkysko-Kamienna - Durkozy - 25 846(6229/63458) | e #3000vDC | K na terenio woj. Lidzibego PR149 Modemizacja bnii kolexowe) nr 25 na odeinku gr
17 Dwikozy - Zbydnibw 80 14,7 (637 8/849.5) woj.-Skarzysko Kam na terenie woj. Swigtokrzyskiego PP42 Modemizacja Lédzko -
1 Zoydniow - Slakowa Wola Rozwadbw T4 | AO@IES0SN) |t TRovoe | Metia Kailowogo et I3 SRR LSt Oheciow
19 Stalowa Wola Rozwaddw - Egtownia 68 31.7 (678 2/890.1) g"mm PP20 Prace na il kolejowej nr 68 na odeinku Stalowa Wela Rorwaddw - Przeworsk
20 Letownia - Przeworsk 68 430 (T2172733.1)
il Przeworsk -Zurasica 9 438 (TE4 2776,7) 5,3000\100 PP35 Prace na ciagu E 30 - linie kolejowe nr 911 92 na odanku Rzeszbw - Medyka (granica
2 Zurawica -Hurko 613 55 (17037822 pafistwa)
2 Hurko - Medyka Ell 65 (776 8784.7)

== . [inia jednolorowa

= - lima dwutorowa

¥ - linia zelekiryfikowana
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Odessy do Zmerynki. Trzecim jest od-
cinek ze Zmerynki do Wotoczysk przez

Tab. 2. Infrastruktura szlaku Rail Intermarium na obszarze Polski; stan aktualny i jej perspektywy po
realizacji zaplanowanych inwestycji

Stan aktualny Stan po realizacji Chmielnicki (dawny Ptoskirow) beda-
Standard linii zaplanowanych inwestycji ; 2 ; .
Diugosc Udziat w cafosci Diugosé Udziat w cafo$ci <y Jgdnym Z dWOCh, ﬂaJW.&'iZﬂIeJ SZyCh
odcinkéw szlaku odcinkéw szlaku kolejowych potaczen Rosji z Austro-
Brak linii 15,2 km 1,57 % 0km 0% Wi iS lak losci d
Linia jednotorowa niezelektryfikowana 242,7 km 24,89 % 0 km 0% -wegrami. >zia ten - w cafoscl awu-
L!n!ajednotorowa _zelektryfik_owana 21,2 km 2,17 % 21,2 km 2,17 % torowy i zelektryﬁ kowa ny (napieciem
Linia dwutorowa niezelektryfikowana 74,0 km 7,59 % 0 km 0% 8
Linia dwutorowa zelekiryfikowana 621,9 km 63,78% 953,8 km 97,83% 25kV 50Hz), posiada dobre parametry
W sumie 975,0 km 100,0 % 975,0 km 100,0 % konstrukcyjne, pozvvalajac na jazde

dzynarodowym, wprowadzenie dtuz-
szych skfadow, ciezszych lokomotyw
oraz prowadzenia pociggow z wyzszy-
mi predkosciami. Proponowany wa-
riant po polskiej stronie jest mozliwy
do wzglednie szybkiego uruchomie-
nia ze wzgledu na to, ze wymagane
inwestycje warunkujace rozpoczecie
przewozow z Ukrainy do portéw Tréj-
miasta obejmujg inwestycje juz zapla-
nowane i ujete w zamierzeniach inwe-
stycyjnych PKP PLK na lata 2021-2030
(z perspektywa do 2040 roku). Juz
obecnie prawie 64% planowanego
szlaku po stronie polskiej obejmuije li-
nie dwutorowg zelektryfikowang oraz
ok. 25% linii jednotorowej niezelektry-
fikowanej. Po realizacji zaplanowanych
inwestycji szlak po polskiej stronie be-
dzie w prawie 98% linig dwutorowg
zelektryfikowang w petni spetniajaca
standardy okreslone dla linii TEN-T.

Opis przebiegu szlaku: odcinek
ukrainski

Stanowiacy centralng czesc¢ szlaku od-

cinek ukrainski obejmuje dwa Koryta-

rze: Odesskii Rumunski, majace wspol-
ny przebieg na odcinku od granicy PL/

UA w Medyce do Lwowa. Pierwszy z

nich prowadzi z Lwowa do Portu w

Odessie (przez Tarnopol, Chmielnic-

ki, Zmerynke) drugi za$ z Lwowa do

portow w Konstancy i Gataczu oraz do

Bukaresztu (przez Stanistawow i Czer-

niowce). Catos¢ szlaku na Ukrainie w

aktualnym stanie sktada sie wytacznie

z odcinkéw szerokotorowych (1520

mm), pochodzacych z dwdch réznych

sieci kolejowych: austro-wegierskiej

i rosyjskiej. Spadkiem po czasach po-

dwojnej monarchii sg dwie linie:

« 7 Moscisk przez Lwow, Tarnopol
do Podwotoczysk (dawna Kolej
Galicyjska im. Karola Ludwika). Li-
nia jest w catosci dwutorowa i ze-

8-9/2024

lektryfikowana napieciem 3kV DC
(na odcinku Mosciska-Lwow) oraz
25kV 50Hz (od Lwowa do Podwo-
toczysk).

« Ze Lwowa do granicy rumunskiej
w Vadul Siret (dawna Kolej Zelazna
Lwow-Czerniowce-Jassy). Czesdcig
tej linii jest rumunski odcinek od
granicy ukraifskiej do Suczawy.
Jest to w catosci linia jednotorowa
i niemal w catosci (za wyjatkiem
zelektryfikowanego pradem 3kV
DC odcinka Lwéw-Sychéw) nieze-
lektryfikowana. Na odcinku Vadul
Siret-Bahryniwka-granica UA/RO
linia posiada mozliwos¢ prowa-
dzenia ruchu pociggéw na obu
rozstawach (jest poprowadzony w
splocie 1435mm/1520mm)

Z XIX wieku pochodzg réowniez - bu-
dowane na obszarze Owczesnego
carskiej Rosji, trzy odcinki linii tworza-
ce szlak z granicznych Wotoczysk do
Odessy. Pierwsze dwa: Odessa-Batta
i Birzula (obecnie Podolsk k/Batty)-
Zmerynka stanowig czes¢  dawnej
Kolei Kijowsko-Battyckiej biegnacej z

10. Od&in ek ce

ntralny szlaku Rail Intermarium obej

(poza kilkoma punktowymi ogranicze-
niami) z maksymalng predkoscig rze-
du 100-120 km/h.

Zasadniczym problemem uniemoz-
liwiajacym jakiekolwiek rozwazania
o uruchomieniu potgczen z Polski do
portéw czarnomorskich — zaréwno
ukrainskich jak i rumunskich (tranzy-
tem przez Ukraine) jest rozstaw torow
na ukrainskiej sieci (1520mm). Sytu-
acja ulegta zmianie w rezultacie pod-
jetych w kwietniu 2022 r. decyzji wiadz
Ukrainy o transformacji infrastruktu-
ry kolejowej w tym kraju na rozstaw
europejski (1435mm), co otworzyto
perspektywe odbudowy szlaku ta-
Czacego obszary pomostu battycko-
-czarnomorskiego. Kolejnym krokiem
byto ustalenie podjete na konferengiji
Ukraine Recovery Conference 2022
(lipiec 2022 r) w Lugano - urucho-
mienia prac nad strategig w zakresie
integracji sieci kolejowych Ukrainy,
Motdawii i Unii Europejskiej. W tym
planu przebudowy infrastruktury kolei
ukrainskich i motdawskich pod katem
wprowadzania europejskiego rozsta-

sl BTN N

uite

muje linie b/’égnqce z granicy polsko-ukrainskiej do

portu w Odessie (korytarz Odesski) oraz z granicy polsko-ukrairiskiej do granicy ukrairisko-rumunskiej
(korytarz Rumuriski)
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Tab. 3. Przebieg szlaku Rail Intermarium na odcinku ukrairiskim

Lp. ‘ odcinek dtugosé (km) ‘ Standard linii
Granica - Lwow
1 Granica-Mosciska 6 st 1435/1520 ¥ 3000V DC
2 Mosciska-Lwow 78(84) | i 1520 % 3000v DC

Lwoéw - Bahryniwka (korytarz Rumuniski)

3 Lwow-Sychow 112(952) | w4500 ¥ 3000v DC
4 Sychow-Stanistawow 128,6 (223,8) | HHt 1520

5 | Stanistawéw-Czerniowce | 120,2 (344) | HHE 1520

6 Czerniowce-Vadul-Siret 46,9 (390,9) | #1520

7 | Vadul-Siret-Bahryniwka 4,1(395) i 1520/1435

Lwow - Odessa (Korytarz Odesski)

3 Lwow-Tamopol 140 (224) | it 1520 % 25KV 50Hz
4 Tarnopol-Chmielnicki 101 (325) @ 1520 % 25KV 50Hz
5 Chmielnicki-Zmerynka 99 (424) o 1520 % 25KV 50Hz
6 |  Zmerynka-Odessa 346 (770) | w1520 % 25KV 50Hz

mozliwe scenariusze przeprowadze-
nia takiej operacji Komisja Europejska
zlecita Inicjatywie Jaspers i wspolnie z
Europejskim Bankiem Inwestycyjnym
(EBI) sfinansowata jego wykonanie.
Rok pdzniej — w lipcu 2023 r. gotowe
strategia zostata upubliczniona. Uzna-
no w niej, ze poczatkowo racjonalne
ekonomicznie bedzie budowanie
kolei w standardzie europejskim do
obstugi  miedzynarodowego ruchu
pasazerskiego i przewozu konteneréw
(zwtaszcza na osi wschod-zachod), a
dopiero w dalszej kolejnosci — cato-
$ciowa zmiana rozstawu toru. Autorzy
postulowaliby ze wzgledu na wyso-
kie koszty przedsiewziecia etapowac
dziafania. Proponowana strategia za-
ktada trzy gtéwne etapy:
1. Budowa toréw 1435 mm od pol-
skiej granicy (Mosciska) do Lwowa
oraz z Kiszyniowa do granicy z Ru-

munig (wartos¢ ok. 700 min euro);

2. Budowa toréw 1435 mm pomie-
dzy Lwowem a Kijowem, utworze-
nie drugiego korytarza na pétnocy
Ukrainy od polskiej granicy (Doro-
husk) do Kijowa oraz potgczenie
Lwowa z Czopem (wartos¢ ok. 5,9
mld euro);

3. Budowa toréw od Kijowa na
wschod — do Charkowa i Dnipra,
a takze rozbudowa sieci na zacho-
dzie i potudniu Ukrainy: od polskiej
granicy (Rawa Ruska) do Lwowa,
od Lwowa - do granicy z Rumunig
(przez Stanistawow - Czerniowce),
7 Odessy — do Kiszyniowa (wartosc
ok. 4,9 mld euro).

W rezultacie tak zarysowane projektu
pojawita sie realna szansa na budo-
we normalnotorowego potaczenia

11. Ukiad szkieletowy sieci Kolei Ukrainiskich z torami o szerokosci 1435 mm propo-
nowany przez Inicjatywe Jaspers

7 Polski przez zachodnig Ukraine do
Rumunii - Korytarza Rumunskiego.
Inwestycja polegac¢ miataby na dobu-
dowie torow 1435 mm — jako trzecie-
go (na odcinku z Moscisk do Lwowa) i
jako drugiego (na pozostatym odcinku
z Lwowa do granicy rumuriskiej). Pro-
jekt ten uzyskat bardzo wysoki priory-
tet nie tylko autoréw strategii, ale tak-
ze planistow Kolei Ukrainskich ktorzy
chcieliby jak najszybszej realizacji nor-
malnotorowego szlaku z Medyki do
Bahryniwki. Zarazem powyzsze reko-
mendacje oznacza¢ muszg odsunie-
cie (na blizej nieokreslong przysztosc)
przebudowy Korytarza Odesskiego;
trudno bowiem oczekiwac réwnole-
gtej realizacji dwoch tak kosztownych i
po czesci konkurencyjnych projektow.
Nalezy rowniez odnotowac przychyl-
ne stanowisko, jakie w przedmiocie

Tab. 4. Przebieg trasy szlaku Rail Intermarium na odcinku rumuniskim

Warszawa
Brest

Kosice

. pojedynczy tor 1435 mm i podwéjny tor 1520 mm

‘ pojedynczy tor 1435 mm i pojedynczy tor 1520 mm

podwéjny tor 1435 mm i pojedynczy tor 1520 mm

' pojedynczy tor 1435 mm

12. Proponowany przez Jaspersa uktad tordw sieci kolejowej zachod-
niej Ukrainy w ramach projektu jej transformadji

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Minskll
Home, nr linii odcinek Diugosé (km)  Standard linii, predkosé
(narastajaco) (km/h)
1 500 Granica- Dornesti 11 1435 50
2 500 Dornesti- Darmanesti 22 (33) mm 1435 100
3 500 Darmanesti- Suceava Nord 8 (41) umr 1435 % 25KV 50Hz | 100
4 500 Suceava Nord- Suceava 3 (44) i 1435 ¥ 25KV 50Hz | 50
5 500 Suceava- Adjud 203 (247) | M 1435 ¥ 25kv 50Hz | 120
6 500 Adjud- Marasesti 25(272) | W 1435 ¥ 25kv 50Hz | 100
6.1 | 704 Mérasesti- Gatacz 104 (376) | M 1435 ¥ o5kvs0Hz | 80
7 500  |§ Mérasesti- Ramnicu Sarat 57 (329) 1435 ¥ 250y 50Hz 80
8 500 Rémnicu Sérat- Buzau )34(363 | 1435 ¥ 05Ky 50Hz | 100
81| 500 Buzéu- Ploiesti 68,5 (4315) | i 1435 ¥ 25kv 50Hz | 80
8.2 500 Ploiesti- Bukareszt | 59,5(491) | it 1435 ¥ 25kv 504z | 140
9 | 701702 |¥ Buzau- Faurei 40(403) | B 1435 ¥ p5kv50Hz | 120
10 702 Faurei- Fetesti 89 (492) it 1435 ¥ 25kV 50Hz 120
11 800 Fetesti- Ramificatia Borcea | 4,6 (496,6) | s 1435 ¥ 25kV 50Hz | 160
12| gop | Ramificafia Borcea- Dunarea | 10,6 (507,2) | ik 1435 % 25kv 50Hz | 120
131 800 Dunarea- Saligny 11,9 (519,1) | % 1435 ¥ 25kv 504z | 100
141 800 Saligny- Medgidia 16,8 (535,9) | i 1435 ¥ 25k 50Hz | 160
15 [ g0 Medgidia- Dorobantu 8,1 (544) | i 1435 ¥ 25KV 50Hz | 140
16| 800 Dorobantu- Basarabi 9(553) | i 1435 ¥ 25KV 50Hz | 120
17| g0 Basarabi- Palas 13.4 (566,4) | s 1435 ¥ 25KV 50Hz | 140
18 800 Palas- Konstanca 39(570,3) | i 1435 ¥ 25 5012 60

8-9/2024



szybkiej realizacji Korytarza Rumun-
skiego wyraza sie unijna komisarz ds.
transportu — pochodzaca z Rumunii
Adina Vdlean. W oficjalnym wystgpie-
niu podkreslita ona wage zapewnienia
interoperacyjnosci potaczen z Polski
przez Ukraine, do Motdawii i Rumunii
nie tylko w aspekcie rozwoju transpor-
tu towarowego, ale réwniez spraw-
niejszej i efektywniejszej komunikacji
pasazerskiej.

Kluczowym problemem realizadji
tych ambitnych zamierzen byty pie-
nigdze, ktérych biedna i uwiktana w
konflikt wojenny z Rosjg Ukraina nie
ma. Stad od samego poczatku in-
tensywne zabiegi wtadz ukrainskich
o srodki na realizacje tych bardzo
kosztownych projektéw. Perspekty-
we uruchomienia projektu przyspie-
szyto podpisanie w listopadzie 2023
r. porozumienia pomiedzy kolejami
ukrainskimi i szefami programu po-
mocowego rzadu Standw Zjednoczo-
nych USAID, dotyczacego wsparcia fi-
nansowego budowy toru o rozstawie
1435mm miedzy graniczna stacja Mo-
Sciska, a Lwowem. Mimo braku pet-
nego finansowania w koncu lutego
br. ruszyly prace budowlane na tym
odcinku. Koleje Ukrainskie spodzie-
wajg sie takze uzyskania wsparcia z
(rozstrzygajacego sie w czerwcu 2024
r) konkursu na projekty instrumentu
"t 3czac Europe" (CEF), obejmujacego
finansowanie projektow budowy ko-
lejowych przejs¢ granicznych z Unig
Europejska na kwote ponad 80 min
euro. Wérod zgtoszonych projektow
jest budowa tzw. Eurotrackéw - pro-
jektéw rozbudowy wezta kolejowe-
go we Lwowie, uwzgledniajagcego
perspektywy rozwoju sieci kolejowej
Transeuropejskiej Sieci Transportowej
(TEN-T) o szerokosci toru 1435 mm na
terytorium Ukrainy. Planowany czas
realizacji tego projektu to lata 2024-
2027. Inng zgtoszong propozycjg jest
przygotowanie studium wykonalno-
sci dobudowy normalnego toru (wraz
7 elektryfikacja) linii z Lwowa, przez
Czerniowce, do granicy rumuniskiej.
Ukonczenie tych projektow pozwoli
odtworzy¢ historyczne, normalno-
torowe potaczenie miedzy Polska a
Rumunig. Co wazniejsze bedzie to
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13. Odcinek potudniowy szlaku Rail Intermarium obejmujqcy linie biegngce do portéw
w Gataczu i Konstancy oraz Bukaresztu

najprawdopodobniej potaczenie w
catosci zelektryfikowane, bo budo-
wany wzdtuz linii Mosciska -Lwow
tor 1435 mm najprawdopodobniej
zelektryfikowany pradem 3 KV/DC za-
silajgcym dzis ta linie. Pewnym manka-
mentem z punktu widzenia zdolnosci

prowadzenia wielkoskalowych prze-
wozOw tranzytowych po takim szla-
ku bedzie brak drugiego toru. Biorac
jednak pod uwage zalecenia zawarte
w dokumencie przygotowanym przez
Inicjatywe Jaspers w zakresie prowa-
dzenia zasad realizacji inwestycji na

Tab. 5. Lista projektdw inwestycyjnych kolei rumuriskich na lata 2020-2030 waznych dla realizacji
szlaku Rail Intermarium

Szacunkow koszt (min EUR bez VAT
TyP projekt % (km)

Proponowane prace
modernizacyjne i
elektryfikacyjne
Proponowane prace
modernizacyjne
Proponowane prace
modernizacyjne
Proponowane prace
modernizacyjne
Proponowane prace
modernizacyjne
Proponowane prace
renowacyjne
Proponowane prace
renowacyjne

Vicsani Frontiera -
Darmanestl

Darmanesti - Suceava -
Pascani

3 Pascani - Roman

4 Roman - Focsani

5 Focsani - Ploiesti Triaj
6 Buzéu - Faurei

7 Féurei - Fetesti

57.0 67.8 1.7
71.0 284.0 338.0 4.0
41.0 164.0 195.2 4.0
147.0 588.0 699.7 4.0
143.0 572.0 680.7 4.0
40.0 160.0 190.4 4.0
89.0 356.0 4236 4.0
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infrastrukturze kolei ukrainskich (sto-
sowania rozwiazan do prostego prze-
ksztatcenia linii 1520 mm na 1435 mm
przez np. stosowanie podkfadow wie-
lomianowych) mozna mie¢ nadzieje,
7e przebudowa kolejnego toru na roz-
staw europejski nie bedzie stanowita
wiekszego problemu.

Opis przebiegu szlaku: odcinek
rumunski

Po stronie rumunskiej szlak miatby
obejmowac¢ odcinek z ukrainsko-ru-
munskiej granicy przez linie 500 do
Bukaresztu oraz dwodch portéw: w
Gafaczu oraz Konstancy. W kontekscie
rumunskiej infrastruktury kolejowej
podkreslenia wymaga fakt relatywnie
(jak na rumunska sie¢ kolejowa) wyso-
kich parametréw linii po jakich biegnie
szlak na obszarze Rumunii. Z 570 km
magistrali z granicznej Bahryniwki do
Konstancy, az 92,8% stanowig odcinki
dwutorowe i zelektryfikowane. Dodat-
kowo, analizujac predkosci na tych tra-
sach, az 87% dtugosci szlaku pozwala
na osiggniecie predkosci maksymalnej
dla przewozéw pasazerskich przekra-
czajacej 100 km/h, a na 70% odcinkdw
mozliwa jest jazda z predkoscig 120
km/h lub wiecej. Podobna jakos¢ in-

frastruktury dotyczy takze pozostatych
odnég prowadzacych do Gataczu i
Bukaresztu. Co wiecej jest realna szan-
sa na dalszg znaczacg poprawe para-
metréw tych linii juz obecnej perspek-
tywie programowania UE.

Rumunia realizujgc zatozenia nowej
europejskiej polityki ochrony srodowi-
ska oraz tagodzenia zmian klimatycz-
nych, przygotowata plan inwestycji
w obszarze infrastruktury kolejowej.
Tamtejsze  Ministerstwo Transportu
i Infrastruktury zatozyto osiggniecie
celu - przeniesienia do 2030 roku 30%
transportu drogowego na inne srodki
transportu, za$ do roku 2050 podnie-
sienia tego wskaznika do 50%. Aby ten
zatozony cel osiggnagc niezbedne stato
sie zwiekszenie naktaddw na rozwdj i
modernizacje zaniedbanej infrastruk-
tury kolejowej. Zdefiniowano cztery
priorytetowe potrzeby kolei, w tym
poprawy parametrow pofgczen na osi
potnoc-potudnie -pomiedzy Motda-
wig, a Muntenig, ale réwniez pomie-
dzy Ukraing, Motdawig oraz Butgarig
na poziomie tranzytu kontynentalne-
go.

Zatwierdzone przez Rumunie pro-
jekty do realizacji w ramach Programu
Transportu na lata 2021-2027 obej-
mujg kluczowe z punktu widzenia

——— linia jednotorowa

=—linia dwutorowa

—— zelekiryfikowana linia jednolorowa

=== zelektryfikowana linia dwutorowa
linia waskotorowa

- Proponowane prace modernizacyjne i elektryfikacyjne

- Proponowane prace modernizacyjne
--------- - Proponowane prace renowacyjne --------- - Zmodernizowana linia kolejowa

14. Mapy wschodniej czesci rumuniskiej sieci kolejowej obrazujqce stan i perspektywy modernizadji tej sieci
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tworzenia szlaku ,Rail Intermarium’
inwestycje modernizacyjne. Ich rezul-
tatem ma by¢ poprawa parametrow
linii, takich jak dopuszczalna pred-
kos¢, nacisk na os, diugos¢ sktaddw
czy przepustowosc linii. W pierwszym
rzedzie plan przewiduje moderniza-
cje oraz elektryfikacje odcinka przy-
granicznego Korytarza Rumunskiego
Ddrmanesti — Vicsani, wraz moderniza-
Cjg dalszego ciggu szlaku z odcinka z
Suczawy do Ploiesti (odcinek z Ploiesti
do Bukaresztu jest juz zmodernizo-
wany). Oba te projekty stanowigce
fragment korytarza IX sieci bazowej
TEN-T wybrane jako priorytetowe.
Kluczowe znaczenie ma przebudowa
i modernizacji odcinka linii kolejowej
Darmdnesti — Dornesti — Vicsani Fron-
tier o tacznej dtugosci 34 km, co po-
zwoli na efektywne potgczenie z siecig
kolei ukrainskich. Ukoriczenie tej in-
westycji umozliwi podniesienie pred-
kosci dla pociggéw pasazerskich do
160 km/h, a towarowych do 100 km/h.
W<rdd innych waznych inwestycji od-
notowac nalezy naprawe gtéwna, jaka
planowana jest do portéw w Gataczu
i Konstancy. | cho¢ wsréd zaplanowa-
nych inwestycji nie ujeto kluczowego
odcinka z Marasesti do Gataczu (104
km), to oceniajac zarowno stan jak i
perspektywy modernizacji infrastruk-
tury perspektywy rozwiniecia wyso-
koskalowego tranzytu szlakiem ,Rail
Intermarium” na obszarze Rumunii
wygladaja bardzo obiecujaco.

Podsumowanie - wnioski koncowe

Wspotpraca panstw nalezgcych do
Inicjatywy Trojmorza moze by¢ przy-
czynkiem do wypracowania rozwia-
zan, ktére bedg elementem wzrostu
ekonomicznej sity i cywilizacyjnego
awansu regionu Europy Srodkowo-
-Wschodniej. Gtéwnym obszarem tej
wspofpracy jest wymagajgca wcigz
wielkich  inwestycji  infrastruktura
transportowa; zwiaszcza ta najbardziej
zaniedbana - kolejowa. W oparciu o tg
pochodzacg jeszcze z XIX wieku (i co
najwyzej poczatku XX wieku) sie¢ nie
uda sie uksztattowac¢ nowoczesnych
szlakdw tarncuchdw dostaw i wymiany
towarowej. Postulowana wielokrotnie
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potrzeba zacie$nienia i ukonkretnie-
nia wspotpracy panstw nalezacych do
inicjatywy Tréjmorza jest warunkiem
koniecznym podjecia efektywnych
prac nad planem docelowego ksztattu
szlakow kolejowych w regionie Srod-
kowo-Wschodniej Europy. Potrzeba
jasno wyrazonego porozumienia poli-
tycznego partneréw regionu dotycza-
cego wyznaczania szlakéw i podjecia
dziatar w kierunku fazy analiz i realiza-
gji inwestycji.

Koncepcja nowego szlaku stawia
rowniez szereg wyzwan na przy-
sztos¢. Wskazany w artykule zakres
inwestycji w infrastrukture moze bo-
wiem w dalszej perspektywie okazac¢
sie niewystarczajacy. W perspektywie
spodziewanego  wzrostu natezenia
ruchu na szlaku Rail Intermarium na-
lezatoby przeanalizowa¢ mozliwosci
dalszej optymalizacji jego przebiegu.
Warto na przyktad wréci¢ do projek-
téw budowy nowego wyjazdu z we-
7ta todzkiego w kierunku zachodnim i
poétnocnym, zwiaszcza pod katem re-
alizacji wysokoskalowych przewozéw
towarowych. W tym kontekscie warto
bytoby rozwazy¢ budowe - liczacego
okofo 30 km nowego odcinka linii ko-
lejowej taczacego stacje teczyca na
linii nr 16 ze stacjg Ponetow na linii
131, wraz z przebudowa tejze stadji, by
zapewnic¢ niezaktécony i ptynny ruch
na pociaggéw po Magistrali Weglowej
(poprzez odseparowanie ruchu po-
ciggow jadacych od strony tédzkiego
wezta kolejowego w kierunku Pozna-
nia, od ruchu po Magistralg Weglowa).
Rezultatem takiej inwestycji bytoby
nie tylko istotne skrocenie dtugosci
szlaku ,Rail Intermarium” o ponad 40
km (oraz skrocenie czasu przejazdu
przez wezet t6dzki), ale znaczaco lep-
sze powiazanie aglomeradcji tédzkiej z
wiodacg przez Poznan do serca Nie-
miec linig E-20 (linia Ik 3) stanowigca
gtowna o$ kolejowej komunikacji z
Polski do Niemiec. Obok inwestycji w
infrastrukture kolejowg nalezy zwro-
ci¢ uwage na  zagadnienie standa-
ryzacji taboru i systeméw transporto-
wych, celem uzyskania efektow sieci i
skali, charakteryzujacych rozwigzania
majace charakter standardu. Dotyczy
to zwilaszcza specjalistycznego tabo-
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15 Przebieg szlaku Rail | mermar/um przez oObszar %odzk/ego wezta ko/ejovvego w wariancie starto-
wym (kolor czarny) i wariancie rozwojowym (kolor btekitny) po realizacji inwestycji modernizacyjnych
i budowy odcinka teczyca-Ponetow (linia przerywana)

ru dostosowanego do specyfiki prze-
wozonych fadunkow, a jednoczesnie
taczacego wysoka uzytecznosc tak w
zastosowaniu cywilnych przewozach
(komercyjnych), jak i spetniajacego
wymogi taboru dual use — w pefni
uzytecznego w zastosowaniu przewo-
76w wojskowych. W tym kontekscie
nalezy widzie¢ wdrozenie przywota-
nej wczesniej konstrukcji wagonu do
przewozu naczep autorstwa Wojsko-
wej Akademii Technicznej. Zasadnos¢
takiego podejscia podkreslajg wnioski
i doswiadczenia z wojny na Ukrainie
przypominajace o stafe, niestabnacej
i kluczowej roli kolei w przewozach
wojskowych. Zarazem wskazujg one
na konieczno$¢ scistego wspodtdzia-
tania  kolejarzy-transportowcéw  z
wojskiem w obszarze standaryzacji
systemoéw  transportowych, celem

uzyskania postulowanych rozwigzan
o wysokich walorach dual use. €
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