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Streszczenie: Stowarzyszenie Inzynierdw i Technikdw Komunikacji RP na bazie swych kompetencji zawodowych oraz eksperckich Krajowej
Sekgji Lotniczej w oparciu o wspdtprace z Marszatkiem Wojewddztwa Mazowieckiego przedstawia analize istniejgcego sytemu komunika-
cyjnego dla stolicy polski i wojewddztwa mazowieckiego w obliczu wyzwan globalizacyjnych, nadania nowych impulséw dla gospodarki i
wymiany handlowej regionu i przeciwdziataniu wykluczeniu komunikacyjnemu.
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Wstep

Metropolizacja jest jednym z najwaz-
niejszych wyznacznikéw wspotcze-
snego modelu rozwoju. Wiekszos¢
wielkich miast krajow wysoko rozwi-
nietych i niektére z wielkich miast kra-
jow rozwijajacych sie stato sie osrod-
kami nowoczesnej, wysoko wydajnej
gospodarki o dominacji ustug - w
tym naukowych, doradczych, finan-
sowych, publikacyjnych i medialnych.
Osrodki te sg siedzibami zarzaddw
globalnych korporadcji, stajac sie cen-
trami podejmowania decyzji o zasie-
gi miedzynarodowym, czesto ogol-
noswiatowym. Sa to jednoczesnie
miejsca, w ktorych rodza sie nie tylko
innowacje technologiczne, ale takze
nowe wzorce kulturowe, style zycia i
wartosci. Metropolie sg dobrze sko-
munikowane ze $wiatem. Ich zasoby
kulturowe powoduja, i7 sg atrakcyjny-
mi miejscami odwiedzin, przyciggajac
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turystow z catego niemal $wiata, w
tym szczegdlnie turystow ,bizneso-
wych”

Metropolie sg centrami wymiany
dobr, kapitatu i idei. Wymiana ta do-
konuje sie gtownie w Swiatowej sieci
metropolitalnej. W sieci tej kraza takze
przedstawicie klasy metropolitalnej”—
wysoko kwalifikowani menedzerowie,
uczeni, tworcy kultury i pracownicy
mediow.

Przedmiotem wymiany s3 zaso-
by wysokiej, jakosci, co powoduje,
iz wymiana ta jest znacznie bardziej
intensywna miedzy poszczegdlnymi
osrodkami metropolitalnymi, niz mie-
dzy nimi a ich zapleczem regional-
nym. W rezultacie, réznice terytorialne
w wiekszosci krajow rosng, bowiem
metropolie - koncentrujac sektory o
wysokim tempie wzrostu - rozwijajg
sie szybciej, niz wiekszos¢ obszardw
poza metropolitalnych.

Jak wynika z przeprowadzonych

poréwnan, Warszawa jest jedynym
polskim miastem, ktére mozna na-
zwac wyksztatcong metropolig, choc
— w skali miedzynarodowej — relatyw-
nie niskiego rzedu. Poza Warszawg
dos¢ dobrze rozwiniete funkcje me-
tropolitalne demonstrujg miasta po-
nad 500-tysieczne - Poznan, Wroctaw,
Krakow, Tréjmiasto, a takze konurba-
cja Slaska oraz tddz. Pozostate polskie
miasta, znacznie mniejsze ludnoscio-
wo, nie wyksztatcity funkcji metropo-
litalnych.

Transport metropolitalny

Uzytecznos¢ transportu jest tym wiek-
sza, im silniejsze i bardziej systemowe
sg powigzania miedzy jego poszcze-
golnymi formami, az do zintegrowa-
nia jego poszczegodlnych elementéw
(sie¢ i infrastruktura, taryfy i systemy
biletowe, informacja i marketing) w
ramach poszczegolnych rodzajow
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transportu obstugiwanych przez roz-
nych operatoréow. Rezultatem zin-
tegrowania jest poprawa poziomu i
jakosci ustug komunikacji publiczne).

Transport jest dziafalnoscig spo-
teczno-gospodarcza warunkujaca
wszelka inng aktywnos¢. Cechuje go
ztozonos¢  powigzan  technicznych,
eksploatacyjnych i organizacyjno-
-prawnych oraz réznorodnos¢ pro-
cesOwW przemieszczania osdéb i fa-
dunkéw. Wynika z tego koniecznos¢
systemowego podejscia do analizy
zjawisk kreujacych potrzeby transpor-
towe oraz zdolnos¢ rynku do ich za-
spokojenia, postrzegajac je w triadzie
wspofczesnych determinant: spote-
czenstwo, gospodarka, srodowisko.

O wyborze intermodalnego syte-
mu publicznego transportu zbioro-
wego decydujg m.in.: krétki czas po-
drozy, atrakcyjna cena i jakos¢, fatwy
dostep do infrastruktury komunika-
cyjnej, wygoda, poczucie bezpieczen-
stwa i wysoki komfort podrézy.

Po latach inwestycji powstaje py-

tanie, na ile inwestycje w przedsie-
wziecia infrastruktury komunikacyjnej
przyczynity sie do integracji publicz-
nego transportu zbiorowego, a przez
to do zwiekszenia atrakcyjnosci oferty
przewozowej w stosunku do trans-
portu indywidualnego. Czy podmioty
odpowiedzialne za rozwdj i zarzadza-
nie tym transportem uwzgledniajg
przy tym faktyczne potrzeby miesz-
karicow Wojewddztwa Mazowieckie-
go.
Czy poszczegdlne inwestycje zrealizo-
wano efektywnie? Odpowiedzi na te
pytania pozwalajg wskaza¢ wtadzom
samorzadowym, na jakim etapie in-
tegracji znajduje sie system oraz jakie
dziatania nalezy podja¢, zeby zapew-
ni¢ jego dalszy rozwaj.

Niewatpliwie intermodalny system
publicznego transportu powinien sie
wpisywac¢ Rzadowa Strategie Trans-
portu obejmujaca trzy podstawie ro-
dzaje transportu jakimi sg transport,
lotniczy, kolejowy i drogowy.

W obliczu zapowiadanych przez
Rzad wielkich projektéw infrastruktu-
ralnych w sektorze transportu i komu-
nikacji formuta METROPOLITALNEGO
WEZErA KOUNIKACYIJNEGO nabiera
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szczegdlnego znaczenia zarébwno w
sferze planowania inwestycji i pono-
szonych kosztow ich realizacji.

Podstawowym kryterium klasyfika-
Cji pasazerskich potrzeb transporto-
wych jest cel podrozy. Wyznacza on
odlegtos¢, wybor srodka transportu i
czestotliwos¢ podrézowania. Cel po-
drézy stanowi podstawe rozlicznych
klasyfikacji omawianej grupy potrzeb
transportowych. Najbardziej ogodl-
ne z nich, jako gtoéwne kryterium ich
roznicowania przyjmujg m.in. cele:
rekreacyjne, bytowe, zawodowe. Inne,
szczegdtowe kryteria celu podrozy
przyjmuja, jako baze badania genero-
wania (powstawania) ruchu.

Wsrdd pasazerskich potrzeb prze-
wozowych na uwage zastugujg tzw.
podroze wielocelowe, podejmowane
dla realizacji roznych celdow w jednym
lub kilku docelowych miejscach - ce-
lach podrozy. Ich zrédtem moga byc
sprawy stuzbowe, edukacja, sprawy
administracyjne, osobiste, turystycz-
no-rekreacyjno-sportowe,  towarzy-
skie itp.

Przyjmujac kryterium ruchliwosci
komunikacyjnej ludnosci, mozna wy-
odrebnic¢ potrzeby transportowe:

systematyczne i obligatoryjne,
zwigzane z koniecznoscig co-
dziennych dojazdéw do pracy i
szkdt, odbywane w $cisle okre-
slonych relacjach i czasie lub tez
zroznicowane pod wzgledem
czasowym (przejazdy o charakte-
rze stuzbowym, zwigzane z pet-
niong funkcjg lub stanowiskiem,
przejazdy w celach zaopatrzenio-
wych),

niesystematyczne o charakte-
rze incydentalnym, zwigzane z
koniecznoscia ochrony zdrowia,
zafatwianiem spraw urzedowych
itp.,

fakultatywne, ktérych realizacja w
znacznej mierze jest determino-
wana indywidualnymi decyzjami
potencjalnych pasazeréw, zwia-
zanymi z zaspokajaniem potrzeb
kulturalnych, udziatem w zyciu
spofecznym,  politycznym,  ro-
dzinnym, towarzyskim, rekreacjg,
uprawianiem sportu i turystyki.

Ksztattowanie mobilnosci

Wymagania dotyczace sposobdéw za-
spokajania potrzeb komunikacyjnych
okreslane s3 mianem postulatéw
przewozowych. Ich lista i kolejnosc
sg praktycznie nieograniczone, gdyz
wraz ze zmianami w technikach i
technologiach przemieszczania oraz
stylach zycia spoteczeristw ewoluujg
preferencje, oczekiwania i aspiracje
uzytkownikéw transportu dotyczace,
jakosci podrézowania (Transport —
nowe wyzwania PWN).

Ogdlna charakterystyka
wojewodztwa mazowieckiego.

Mazowsze jest najwiekszym regio-
nem w kraju zamieszkatym przez
ponad 5 min ludnosci. Jest to region
aktywnego rozwoju gospodarczego
i postepujacej urbanizacji. W otocze-
niu krajowym i miedzynarodowym
wojewoddztwo wyrdzniajg dwie cechy,
stotecznos¢ oraz wewnetrzne roznice
w poziomie rozwoju pomiedzy War-
szawa, a obszarami poszczegdlnych
podregionéw, mierzone wielkoscig
PBK/mieszkanca.

Szczegdlne miejsce w hierarchii
osrodkéw  zajmuje Metropolia sto-
teczna Warszawa. Jej rola wynika z
petnionej funkcji stolicy panstwa. W
skali kraju Warszawa wyrdznia sie naj-
wiekszg liczbg mieszkancow (1,6 min),
jak réwniez wyzszym poziomem wy-
ksztatcenia ludnosci, potencjatem
naukowym, ustugowym, administra-
cyjnym, infrastrukturg  biznesowa,
informatyczng,  telekomunikacyjna.
Warszawa koncentruje okoto jednej
trzeciej wszystkich inwestycji zagra-
nicznych naptywajacych do Polski,
a takze wiekszos¢ zarzaddw firm
miedzynarodowych. Obszar bezpo-
srednich wptywodw stolicy, jakim jest
uksztattowana aglomeracja warszaw-
ska, z gestg siecig miast (27), skupia
prawie potowe ludnosci regionu (ok.
2,5 min oséb) zajmujac 7,5 % po-
wierzchni wojewddztwa. W miejskiej
sieci, liczacej 85 miast, istotng role
odgrywajg osrodki subregionalne, po-
tozone w odlegtosci po okoto 100 km
od stolicy, ktérymi sg: Radom - 232 tys.
mieszkancow, Ptock — 131 tys. miesz-
kancow, Siedlce — 77 tys. mieszkan-
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cow, Ostroteka — 56 tys. mieszkancow,
Ciechanéw — 48 tys. mieszkancow.
Wiejskg sie¢ tworzy 9136 miejsco-
wosci zamieszkatych przez ponad 1,8
min ludnosci.

Komponent lotniczy

Infrastruktura transportu lotniczego
wykazuje catkowitg analogie do in-
frastruktury innych gatezi transportu.
Sktadaja sie na nig elementy liniowe
- drogi lotnicze i elementy punktowe
- ladowiska, lotniska, porty lotnicze
badZ miedzynarodowe porty lotnicze.
O ile problematyka punktowych ele-
mentéw transportu lotniczego - lot-
nisk i portéw lotniczych - jest od daw-
na uznanym przedmiotem z zakresu
gospodarowania w transporcie lotni-
czym, o tyle zdarzajg sie poglady, ze
transport lotniczy nie ma infrastruktu-
ry liniowej.

Tego typu podejscie wynika z isto-
ty $rodowiska funkcjonowania gatezi
- przestrzeni powietrznej. Przestrzen
ta jest gtownym elementem infra-
struktury liniowej, jednak nabiera ona
cech infrastrukturalnych dopiero po
zainstalowaniu na ziemi odpowied-
nich urzadzen prowadzenia, nadzoru i
kontroli ruchu lotniczego. Urzgdzenia
te, obiekty naziemne kontroli ruchu
naziemnego majg w sensie technicz-
nym charakter punktowy (radary, ra-
diostacje komunikacyjne, radiostacje
nawigacyjne), stuza jednak do zabez-
pieczenia ruchu samolotéw na odcin-
kach pomiedzy punktami infrastruk-
turalnymi - lotniskami.

Infrastruktura liniowa lotnictwa i
transportu lotniczego, majaca sze-
reg cech typowych dla infrastruktury
liniowej innych gatezi transportu, w
tym cech ekonomicznych, kosztuje i
przynosi jednocze$nie korzysci eko-
nomiczne.

Nowoczesna infrastruktura lotni-
cza jest niewatpliwie stymulatorem
wzrostu gospodarek miast i regionéw
poprzez generowanie miejsc pracy i
dochodow. Dodatkowo przeptyw pa-
sazerow i towarow stymuluje aktyw-
nos¢ gospodarczg przedsiebiorstw
znajdujacych sie pod wptywem bez-
posredniego i posredniego oddziaty-
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1. Widok lotniska z infrastrukturq. Foto Autora

wania portow lotniczych. Wieksza do-
stepnosc transportowa regionu dzieki
transportowi lotniczemu oddziatuje
na decyzje lokalizacyjne przedsie-
biorstw, wzrost ich innowacyjnosci
i konkurencyjnosci. Prognozowany
rozwdj ruchu lotniczego i portéw lot-
niczych wymaga spojnych strategii
rozwoju regionéw, miast, linii i portéw
lotniczych, ktore pozwalatyby na mak-
symalizacje efektywnosci pod wzgle-
dem spotecznym, ekonomicznym i
srodowiskowym.

Powigzania gospodarcze regionéw
na poziomie krajowym oraz miedzy-
narodowym  skutkujagce zwieksze-
niem wymiany handlowej oraz mobil-
nosci spoteczenstwa zarbwno miedzy
mniejszymi obszarami miejskimi oraz
duzymi osrodkami krajowymi i zagra-
nicznymi, beda zwiekszaty popyt na
potaczenia lotnicze.

Lotnisko Modlin - Nowy Dwér
Mazowiecki.

Atutem tej lokalizacji jest planowane
wykorzystanie istniejgcego lotniska
zlokalizowanego w odlegtosci 2 km
od miasta. Powierzchnia lotniska wy-
nosi 581 ha. W sgsiedztwie jest moz-
liwe do wykorzystania 544 ha terenu
Skarbu Panstwa. Odlegtos¢ od War-
szawy okoto 30 km. Podstawowe po-
tagczenia ze stolicg droga ekspresowa
Nr 7 po lewej stronie Wisty oraz w cze-
ci droga krajowq i drogg wojewddz-
k3 po stronie prawe;j.

Lotnisko w Modlinie wraz z in-
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frastrukturg obejmuje obszar o po-
wierzchni 581 ha, tym ok. okoto 100
ha lasu stanowigce tereny izolacyjne.
Zarzadca jest Agencja Mienia Wojsko-
wego. Do Skarbu Panstwa nalezy po-
tozone w sgsiedztwie 544 ha terenu w
zarzadzie Agencji Nieruchomosci Rol-
nych. Lotnisko zlokalizowane w admi-
nistracyjnym obszarze miasta Nowy
Dwor Mazowiecki, w odlegtosci ok. 2
km od zabudowy miejskiej.

W miejscowym planie zagospoda-
rowania przestrzennego ustalenia dla
terenu lotniska stanowig 0 mozliwosci
wielofunkcyjnego wykorzystania, w
tym na potrzeby lotnictwa cywilnego
typu cargo i lotnictwa pasazerskie-
go. Od strony potnocnej, zachodniej
i wschodniej istnieje rozproszona za-
budowa gmin Zakroczym i Pomie-
chowek. Od strony potudniowej sa-
siedztwo stanowi twierdza Modlin
bedaca wtasnoscig Skarbu Panstwa.
Za ujsciem Narwi do Wisty zabudowa
Nowego Dworu Mazowieckiego.

Dane techniczne lotniska. Lotni-
sko o wymiarach 4500 m x 1300m
potozone jest na terenie rowninnym.
Istnieje jedna zasadnicza droga star-
towa o wymiarach 2500m x 80m i 8
drég kotowania. Podstawowa beto-
nowa droga kotowania rownolegta
do drogi startowej ma 18 m szeroko-
$ci. Pomocnicze drogi kotowania taczg
droge startowa z droga kotowania w
odlegtosci 600 m od obu koricéw dro-
gi startowe]. Na koricach drogi starto-
wej znajduja sie pasy bezpieczernstwa
o diugosci po 400 m i szerokosci 440
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m.

Na lotnisku znajdujg sie 4 ptasz-
czyzny postoju samolotéw, z czego
pierwsza, druga i trzecia przystoso-
wane sg do spetniania funkgji statych
punktow tankowania. Istniejg dwa
magazyny paliw i smardéw o facznej
pojemnosci  zbiornikdw 2400 m3.
Loty mozna wykonywa¢ od wschodu
do zachodu storca.

Rozwdj lotniska w Modlinie to pomyst
na rozwdj catego pdtnocno-zachodnie-
go Mazowsza, plany zaktadajq uczynie-
nie portu centralnym elementem mazo-
wieckiej strefy rozwoju gospodarczego.

Analitycy rynku lotniczego przygo-
towujacy ostatnie edycje prognoz
szacujg, ze srednioroczny wzrost go-
spodarczy na $wiecie bedzie wynosit
2,9%, co ma wygenerowal wzrost
ruchu pasazerskiego okoto 4,7% (Air-
bus 4,5%, Boeing 4,8%). Wzrost prze-
wozow wiekszy od gospodarczego
wynika¢ bedzie gtéwnie z: rozbudo-
wy siatki pofaczen, dalszej obnizki
cen biletow, a takze silnego wptywu
wymiany handlowej i miedzynarodo-
wej turystyki. Jednak gtéwnymi czyn-
nikami stymulujgcymi rozwoj ruchu
lotniczego bedzie wzrost populadji
ludnosci i sukcesywne powiekszanie
sie klasy sredniej. Analitycy Airbusa
szacujg, ze w ciggu 20 lat liczba miesz-
kancow globu wzrosnie o 22% (z 7,2
do 8,8 mld), a klasa srednia o 78% (z
2,72 do 4,83 mld). Nalezy nadmienic,
7e klasa $rednia stanowi obecnie 38%
globalnej populacji, za dwadziescia
lat jej udziat wyniesie 55%, podczas
gdy 20 lat temu stanowita 23% (1,3
mid ludzi). Popyt na podréze droga
powietrzng bedzie skutkowat rozwo-
jem portéw lotniczych, w tym prze-
siadkowych hubow, zlokalizowanych
przy mega-miastach. W 2035 r. az 62%
Swiatowej populacji bedzie miesz-
ka¢ w miastach, a liczba mega-miast
wzrosnie z 55 do 93. W ciaggu 20 lat
liczba pasazeréw na dalekich trasach
zaczynajacych sie, konczacych lub
przebiegajacych pomiedzy tymi me-
ga-miastami  wzro$nie dwukrotnie
(2,5 min dziennie). Te generujace za-
moznos¢ centra, z ktorych wiele juz

10-11/2024

w tej chwili zmaga sie z problemem
ograniczonej przepustowosci pobli-
skich portow, odpowiada¢ bedg za
35% globalnego PKB.

Wychodzqc z zatozenia, ze port lotniczy
Modlin nie ma by¢ portem konkuren-
cyjnym dla lotniska Chopina, Radomia
czy CPK w Baranowie, wskazanym jest
zaznaczenie wagi dotyczqcej obstugi
tras krotkich i Srednich ze szczegolnym
naciskiem na linie niskobudzetowe (ta-
nie linie) jak rowniez obstuge segmentu
General Aviation

. Ciekawym kierunkiem rozwoju
mogtoby byc¢ podjecie wspot-
pracy z liniami takimi jak Baltic
Alir, wspotpraca z liniami Pegasus
(tureckie linie niskobudzetowe)
czy Tap Air (portugalskie linie).Do
Czasu wygasniecia trwajacej umo-
wy wskazujgcej na dominacja
operacyjng z lotniska Modlin linii
Ryanair, nalezy z tym operatorem
w dalszym ciggu wspotpracowac
po dokonaniu wnikliwej analizy
dotychczasowych doswiadczen.
W kolejnosci nalezy rozwazyc
mozliwos¢ szerszej wspotpracy z
liniami Easy Jet czy Wizz Air. Do-
brym kierunkiem moze tez by¢
Skandynawia czy kraje wschod-
nioeuropejskie ze strefy UE.

Il. Waznym elementem rozwojo-
wym idagcym w kierunku aktywi-
zacji gospodarczej Mazowsza, a
szczegdlnie gmin w bezposred-
nim sasiedztwie lotniska Modlin
jest koncepcja uruchomienia, —
jako baza krajowa- Sytemu Trans-
portu Matymi Samolotami.

System Transportu  Matymi  Samo-
lotami (STMS) powinien stanowic
komponent zintegrowanego Multi-
modalnego Transportu Europejskiego
realizujgcego cel FP 2050 (Europejska
Strategia Lotnictwa Flight Path 2050).

Z uwagi na istnienie zidentyfikowa-
nego zjawiska tzw. ,biatych plam” na
mapie lotniczej Polski (m.in. na $rodko-
wym Pomorzu i w pdtnocno-wschod-
niej oraz potudniowo -wschodniej
czesci Polski), tj. obszaréw, w ktdrych
dostep do komunikacji lotniczej jest
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bardzo ograniczony, nalezy bra¢ pod

uwage wykorzystanie istniejacych lot-

nisk trawiastych (dawane Aerokluby) i

lagdowisk prywatnych zdolnych do

obstugi Systemu Transportu Matymi

Samolotami.

To segment rynku szybkiego trans-
portu specjalizujacego sie w obstudze
lokalnych i regionalnych potaczen o
niewielkich potokach pasazerskich.
System ten obstuguja samoloty —4-19
miejsc, zatoga jednoosobowa. Infra-
struktura — lokalne/regionalne lotni-
ska z zarzadzaniem ruchem zintegro-
wanym z SESAR - Single European Sky
ATM Research - system informatyczny
na poziomie UE zintegrowany z cen-
trami krajowymi zarzadzania ruchem
lotniczym.

System ten ma na celu;
Przeciwdziatanie wykluczeniu ko-
munikacyjnemu w zakresie do-
stepu do transportu lotniczego
opartego na racjonalnych ekono-
micznie przestankach, ktory doty-
czy wielu regiondéw polski,
Aktywizacje - rowniez na bazie
zamowien rzagdowych w tym do-
tyczacych bezpieczeristwa naro-
dowego, firm komercyjnych w
zakresie "matego miedzywoje-
wodzkiego cargo” czy tez lotow
dyspozycyjnych,

Aktywizacje lotéw turystycznych
i widokowych na rzecz osrodkow
wypoczynkowych i organizacji tu-
rystycznych,

Wprowadzenie  mechanizmow
ekonomiczno - operacyjnych da-
jacych bardziej elastyczne mozli-
wosci wykorzystywania lokalnych
lotnisk aeroklubowych dla statej
oraz doraznej lotniczej dziatalno-
$ci cywilnej i pro- obronnej,
Optymalne  wykorzystanie na
bazie stosownych dokumentéw
opracowanych przez Polski Nad-
z6r Lotniczy i Resort Infrastruktury
dotyczacych Polskiej Strategii dla
Lotnictwa Cywilnego, a tym sa-
mym zapobieZzenie postepujacej
degradacji istniejgcej infrastruktu-
ry lotniskowe.

Stymulacje i rozwdj POLSKIEGO
PRZEMYStU LOTNIKCZEGO ma-
jacego nowoczesng oferta na
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samoloty obstugujgce STMS |, na
bazie zamowier rzadowych.

Na pierwszy plan powinny wysuwac
sie mozliwosci rozwoju gospodarczego
catego regionu, jak réwniez kierunkiem
rozwoju oferty operacyjnej lotniska
Modlin. Jet to mozliwos¢ Swiadczenie
ustug ,dowozu pasazera” na planowa-
ne przez rzqd jedno z wiekszych lotnisk
przesiadkowych w Polsce, jakim ma by¢
w ramach nowy Centralny Port Lotni-
czy.

. W ocenie ekspertéw Krajowej
Sekcji Lotniczej i Technik Kosmicz-
nych SITK RP pozadanym opera-
cyjnie i ekonomicznie kierunkiem
rozwoju Spotki Modlin bytby silne
potozenie akcentu w swej dziatal-
nosci w strone Terminalu Cargo.
WigzZe sie to oczywiscie z potrzeba
opracowania projektu terminalu i
rozwazenia rozbudowy istniejacej
drogi strazowej, lub budowy no-
wego pasa startowego o diugo-
4ci, co najmniej 3000 metrow.

IV. Pod wzgledem przewozowych
kanatéw ladowych Polska jest
waznym korytarzem transporto-
wym towarow. Transport lotni-
czy odpowiada jedynie za 0,003%
catkowitej ilosci towardw prze-
wozonych w Polsce wszystkimi
kanatami transportu. Gtéwnymi
weztami  transportu  lotniczego
towaréw w Polsce sg Warszawa,
Katowice i Gdansk. Te trzy porty
lotnicze odpowiadajg za 95% ca-
tego wolumenu cargo w Polsce.
Duze komercyjne porty lotnicze
w Polsce z reguty przejmujg wiek-
sz0$¢ odpowiadajacego im rynku
cargo w poréwnaniu z matymi
portami. Istnieje tylko pie¢ lotnisk
o istotnym udziale transportu po-
wietrznego cargo: w Warszawie,
Katowicach, Gdansku, Wroctawiu i
Rzeszowie.Warszawa ma najwiek-
szy udziat, wynoszacy niemal 80%
wszystkich ton cargo transporto-
wanych w Polsce drogg lotnicza.

Podsumowujac powyzsze zatozenia
nalezy zauwazy¢, ze potozenie portu
lotniczego Modlin w poblizu aglo-

2. Planowany Projekt zaawansowanego serwisu i bazy remontowej dla statkéw powietrznych ukie-
runkowanego na obstuge lotnictwa General Aviation, przewiduje budowe nowego pasa startowego
dla lotniska o kodzie miedzynarodowym A-1 o dtugosci 1200 m dla lotnictwa GA, oraz ptyty lgdo-
wiska helipotru wedtug standarddw dla maksymalnej dtugos¢ smigtowca D=15m, a maksymalng
mase startowq 6,5 t, oraz ptyt postojowych . Lokalizacja po pétnocnej stronie lotniska na dziatce nr
1/26 — Wtasnosc¢ Wojewddztwa Mazowieckiego, status - Umowa Dzierzawy

meracji Warszawskiej jest bardzo ko-
rzystne i stwarza unikalne mozliwosci
rozwoju w kierunku stania sie podsta-
wowym komponentem WARSZAW-
SKIEGO METROPOLITALNEGO WEZtA
KOMUNIKACYJNEGO.

Potozenie lotniska Modlin zapew-
nia wiekszg swoboda dziatania i roz-
budowy zgodnie z miejscowymi pla-
nami zagospodarowania, warunkami
zabudowy i ochrony ekologicznej
gmin graniczacych z lotniskiem, co
jest zwigzane m.in. z wymogami do-
tyczacymi hatasu.

Port Lotniczy Chopina w Warszawie
posiada ograniczone mozliwosci roz-
woju, a jego potencjat do obstugi co-
raz wiekszego zapotrzebowania siega
poziomu nasycenia. Lotnisko w Rado-
miu, mimo zainwestowania duzych
srodkéw finansowych jest daleko od
Warszawy oraz znajduje sie w obsza-
rze ograniczonym zabudowaniami

miejskimi.

Struktura dziatalnosci zarobkowej
Portu Lotniczego Modlin  powinna
by¢ bardziej zdywersyfikowana. Za-
rowno dziatalnos¢ lotnicza jak i poza
lotnicza powinna przynosi¢ bardziej
wymierne korzysci finansowe. Doty-
czy to zwiekszenia dziatalnosci han-
dlowo-ustugowej na terenie Spotki
Priorytetem jest oczywiscie zwieksze-
nie dziatalnosci Spdtki w obszarze lot-
niczym poprzez:

1. Zintensyfikowanie rozmoéw o
wspotpracy z liniami lotniczymi z
Krajéow UE oraz poza UE (szansg
dla Spotki jest wygasajgca umowa
miedzy nig a Liniami Lotniczymi
Ryanair, ktorej warunki nalezatoby
stanowczo renegocjowac majac
na uwadze interes Portu Lotnicze-
go oraz regionu. Obecna pozycja
monopolisty jest wysoce nieko-
rzystna i nie przynosi Spoétce zy-

3. Uzupetnienie infrastruktury Mod//'né dla General Aviation

Centrum Obstugowe Lotnictwa Ogdlnego (Sektor General Aviation)

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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skow na takim poziomie, na ktéry
pozwala wielko$¢ i mozliwosci
Spotki Modlin),

W Swietle ostatnich konstruk-
tywnych uzgodniert pomiedzy
udziatowcami Spoétki Modlin rysu-
je sie realna szansa na pozyskanie
kredytu na inwestycje zwigzane
z modernizacjg i rozbudowsg in-
frastruktury lotniskowej w celu
zwiekszenia mozliwosci przewo-
zowych i atrakcyjnosci dla part-
nerow, (aby zwiekszy¢ swojg po-
zycje w negocjacjach z przysztymi
partnerami nalezatoby zwiekszyc
atrakcyjnos$¢  Portu  Lotniczego
intensyfikujgc kluczowe inwesty-
Cje - dalsza rozbudowe Terminala
oraz modernizacje infrastruktury
technicznej i handlingowe;j),
Budowa terminalu Cargo dla
obstugi transportu na krotkich
i drednich dystansach. Obstuga
transportu lotniczego towarow
stanowi szanse dla Spotki Modlin
w dalszej perspektywie czasowe).
Opracowanie projektu termina-
la cargo ukierunkuje strategie na
dalsze lata.

/budowania  zaawansowanego
serwisu i bazy remontowej dla
statkow powietrznych ukierun-
kowanego na obstuge lotnictwa
General Aviation. W wariancie
tym nalezy przewidzie¢ budo-
we nowego pasa startowego dla
lotniska o kodzie miedzynarodo-
wym A-T o dtugosci 1200 m dla
lotnictwa GA, oraz ptyty ladowiska
helipotru wedtug standardow dla
maksymalnej dtugos¢ smigtow-
ca D=15m, a maksymalng mase
startowq 6,5 t. po pétnocnej stro-
nie lotniska. Rozwdj infrastruktury
dla lotnictwa GA, ktére stanowi
podstawowg baze szkoleniowg
dla LOTNICTWA CYWILNEGO i
PANSTWOWEGO jest w obecnym
stanie  wynikiem  Zzywiotowych
procesow rynkowych, sukceséw
lokalnych inicjatyw i grup intere-
sOwW i niestety nie jest przedmio-
tem $wiadomej polityki transpor-
towej rozwoju kraju.
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W zwigzku z pojawieniem sie w prze-
strzeni publicznej informacji dotycza-
cej intensywnych prac zwigzanych
z modernizacja sieci drogowych w
dzielnicy Bemowo , a bardziej precy-
zyjnie w rejonie lotniska Babice, dzia-
tajgca w ramach naszej organizadji
notowskiej, Krajowa Sekcja Lotnicza
i Technik Kosmicznych wystepujaca
w stosunku do wiadz panistwowych
i samorzadowych jako reprezentant
Srodowiska Lotnictwa Ogoélnego -
General Aviation (GA), zapoznata sie
z projektem modernizadji trasy S7/58
na Bemowie.

Po przeprowadzonej analizie eksperc-
kiej stwierdzamy, ze planowane zmiany
trasy S-7/5-8 w rejonie lotniska Babice
prezentowanej przez GDDKIA, w sposdb
drastyczny doprowadzq do zlikwidowa-
nia czesci cywilnej tego lotniska, co spo-
woduje powazne zmniejszenie odpor-
nosci infrastruktury krytycznej miasta
stofecznego Warszawa.

Na tym etapie planowania inwestycji
nieznany jest jeszcze jest wptyw tego
projektu na dziatalnos¢ dziesigtek firm
lotniczych zlokalizowanych na lotni-
sku na Babicach. Nie mniej jednak be-
dzie sie to wigzato sie ze zubozeniem
zaplecza technicznego jak i miegjsc
pracy specjalistow lotniczych dla GA.

Lotnisko Warszawa-Babice jest naj-
wiekszym obiektem General Aviation
w Polsce, na ktérym rocznie odbywa
sie kilkadziesiat tysiecy operacji lotni-
czych.

Na lotnisku tym dziata Aeroklub
Warszawski ze swoimi kilkoma sek-
cjami, liczne szkoty lotnicze, Lotnicze
Pogotowie Ratunkowe oraz stacjonu-
ja takze statki powietrzne pozostajgce
w gestii MSWIA i Lotnictwa Panstwo-
wego. Do tego dochodzg dziesigtki
prywatnych podmiotoéw gospodar-
czych, realizujgcych swojg dziatalnos¢
w oparciu o mozliwos¢ korzystania z
tego obiektu.

Ze wzgledu na wysokie koszty ope-
racyjne dla GA obowigzujace na lot-
nisku Chopina w Warszawie (EPWA),
Babice pozostaja aktualnie jedynym
lotniskiem w aglomeracji warszaw-
skiej, na ktore mozna przylecie¢ do

Ksztattowanie mobilnosci

stolicy prywatnym statkiem powietrz-
nym z uwagi na relatywnie niskie
koszty operacyjne.

Lotnictwo ogdlne (General Aviation
— GA) to czes¢ rynku lotniczego, ktdra
obejmuje wszystkie loty, ktére nie sq
wykonywane w ramach zarobkowego
transportu lotniczego odbywajgcego
sie zgodnie z rozktadem oraz lotnictwa
paristwowego (w tym wojskowego).

GA to kategoria lotnictwa, ktora w
wielu wypadkach uzupetnia system
regularnych potaczen lotniczych ko-
munikacji krajowej i miedzynarodo-
wej.

Ponad 90% wszystkich statkow
powietrznych  zarejestrowanych w
Polsce nalezy do sektora General
Aviation poruszajacych sie w polskiej
przestrzeni powietrznej.

W zwigzku z przedstawiong powy-
7ej sytuacjg dotyczaca nieuchronnej
likwidacji lotniska Bemowo ciekawym
kierunkiem rozwoju spdtki Lotnisko
Modlin, mogtoby by¢ powstanie Cen-
trum Obstugowego Lotnictwa Ogodl-
nego (Sektor General Aviation) na lot-
nisku Modlin.

Nalezy wskaza¢ bardzo watpliwg
7 punktu widzenia spotecznego jak
i ekonomicznego decyzje wydang
przez zarzadzajgcego lotniskiem Ba-
bice to jest Centrum Ustug Logistycz-
nych MSWiA, dotyczacg nowego cen-
nika ustug lotniczych na tym lotnisku.

MSWIA bez konsultacji z uzytkow-
nikami Lotniska Babice poinformowa-
to uzytkownikoéw, ze u podstaw de-
cyzji lezaty wzgledy bezpieczeristwa,
konieczno$¢ podwyzszenia standar-
du infrastruktury jak i wysoki poziom
ogolnokrajowej inflacji majacy wptyw
na wynik ekonomiczny CUL oraz niski
poziom operacji GA operacji lotni-
czych na Babicach.

Cytaty 7 Uzasadnienie CUL
Zwazywszy na galopujaca infla-
cje, wzrost cen mediow i ptacy
minimalnej proponowane przez
CUL stawki nie powinny by¢ dla
GA zaskoczeniem.,,

Zarzadzajacy lotniskiem  BABI-
CE wprowadzajac Nowg Taryfe
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rozwazyt mozliwos¢  rezygna-
cji przez GA z kontynuowania
dziatalnosci na terenie lotniska
Warszawa-Babice, jak réwniez
ewentualne ograniczenie przez
GA ilosci wykonywanych opera-
ji lotniczych....... | dalej .......
"W przeciwnym wypadku pozo-
stanie Panstwu podjecie dziafan
majacych na celu zmiane lokali-
zacji swiadczonych przez osrodki

Ze wzgledu na dynamicznie rozwija-
jacy sie rynek lotniczy w Polsce coraz
bardziej odczuwalny staje sie deficyt
lotnisk, ktére sg w stanie zaoferowac
profesjonalny wysoki standard ustug
hangarowo serwisowych. Lotniska
zlokalizowane w poblizu wiekszych
miejscowosci mogg stanowi¢ znacz-
ne usprawnienie proceséw bezpiecz-
nego szkolenia lotniczego niekoli-
dujacego z wymogami dotyczacymi
generowania nadmiernego hatasu
nad osiedlami mieszkaniowymi. Zlo-
kalizowanie takiego Centrum w pot-
nocnej czesci lotniska Modlin moze
wypetnic¢ kilka celéw, ktére bedg mia-
ty zdecydowany wptyw na wartos¢
dodang dla Spotki Modlin;

- Wynajem powierzchni pod nowo-
czesne warsztaty serwisowe, ktére
moga stanowi¢ technologiczno -
badawczg synergie obstugowg
dla samolotéw General Aviation,

- Wynajem powierzchni dla Osrod-
kéw Szkolenia Lotniczego, ktére w
niedalekiej przysztosci bedg mu-
siaty opusci¢ lotnisko Babice,

- Wybudowanie w lekkiej konstruk-
cji szkieletowej kampusu, jako za-
plecza dla czesci administracyjno
- dydaktycznej przeznaczonej na
dtugoterminowy wynajem przez
Osrodki Szkolenia Lotniczego

Aglomeracja warszawska w sposob
zdecydowany nie zapewnia progre-
su dla dynamicznie rozwijajgcych sie
osrodkéw szkolenia lotniczego oraz
mozliwosci serwisowania i hangaro-
wania dla prywatnych uzytkownikéw
statkdow powietrznych z sektora Ge-
neral Aviation. W tym celu wskazane
jest wybudowanie w lekkiej technolo-
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gii konstrukcyjnej nowoczesnej infra-
struktury lotniskowej, ktéra zaoferuje
hangarowanie wszystkich typow sa-
molotow lotnictwa ogdlnego - Smi-
gtowcdw, samolotéw  (finasowanie
budowy jest tematem do rozmow z
przysztymi uzytkownikami).

Wskazane powyzej propozycje
powinny bra¢ pod uwage nie tylko
aspekty spoteczne czy gospodarcze
dla regionu, ale przede wszystkim
uwzglednia¢ ekonomiczng  wyko-
nalnos¢ i samodzielno$¢ finansowg
takiego projektu w mozliwie krotkim
terminie.

Dla zapewnienia rozwoju WAR-
SZAWSKIEGO ~ METROPOLITALNEGO
WEZtA  KOMUNIKACYUINEGO — w
oparciu o Port Lotniczy Modlin reko-
mendowana jest wspodtpraca z uczel-
niami wyzszymi, oraz stowarzysze-
niami naukowo technicznymi, ktére
beda w przysztosci generowaty kadry
lub zapewniaty eksperckie zaplecze
dla wszystkich zdywersyfikowanych
sktadnikow Projektu (W opracowaniu
wykorzystano opracowania Mazo-
wieckiego Urzedu Marszatkowskiego
oraz wiasne).

Powyzsze propozycje w ramach
Komponentu Lotniczego powinny
stanowic¢ | etap planowanego War-
szawskiego Metropolitalnego Wezta
Komunikacyjnego, ktéry moze byc
realizowany z ewidentnym sukcesem
biznesowym przez Spotke prawa han-
dlowego - Lotnisko Modlin. Przema-
wia za tym istniejgca i profesjonalnie
rozwijana przez wiadze Spotki infra-
struktura lotniskowa gwarantujaca
przy stosunkowo nieduzych nakta-
dach inwestycyjnych rozwiniecie pro-
gramu Cargo, jak i zaplecza dla lotnic-
twa General Aviaton.

Niewatpliwie w Il etapie na bazie
pogtebionych opracowan eksperc-
kich z uwzglednieniem samorzado-
wych i krajowych planéw budowy i
rozwoju sieci drogowej i kolejowej
nalezy w cato$¢ projektu Warszaw-
skiego Metropolitalnego Wezta Ko-
munikacyjnego wiaczy¢;

Komponent kolejowy
mozliwosci

Zapewnienie dojazdu

Ksztattowanie mobilnosci

na lotnisko transportem szynowym
(@ w szczegolnosci kolejowym) jest
zagadnieniem waznym z uwagi na
rownowazenie podziatu zadan prze-
wozowych i ksztattowanie ekologicz-
nej mobilnosci. Nabiera to znaczenia
w portach lotniczych wielkich i du-
zych, ale takze warte jest rozwazenia
dla mniejszych lotnisk. Na swiecie za-
obserwowac¢ mozna wzrastajgcg role
dojazdéw na lotniska bez wykorzy-
stania samochodu i w wielu lokaliza-
Cjach pojawiajg sie nowe inwestycje
w infrastrukture transportu szynowe-
go integrowang z terminalami lotnisk.
Wyréznic¢ mozna dwa podejscia (nie-
koniecznie konkurencyjne wzgledem
siebie): wigczenie lotniska w siec szy-
nowego transportu lokalnego (aglo-
meracyjnego); wiaczenie lotniska w
sie¢ szynowego transportu daleko-
bieZznego.

W Polsce funkcjonuja lotniska matej
i Sredniej wielkosci (z punktu widzenia
przewozow europejskich). Niemniegj
zasadne jest realizowanie potgczen
kolejowych do wszystkich lotnisk, kto-
re maja mniej lub bardziej regularne
przewozy pasazerskie, takze z uwagi
na potencjalng intensyfikacje przewo-
76w, ktéra z kolei moze by¢ efektem
poprawy dostepnosci lotniska po uru-
chomieniu dojazdéw koleja.

Dojazd do Lotniska Modlin trans-
portem kolejowych w ruchu pasa-
zerskim z zakonczeniem praktycznie
w terminalu stanowi jeden z kluczo-
wych srodkow transportu zapewnia-
jacy szybki i bezkolizyjny dostep. W
przypadku transportu kolejowego
intermodalny transport kolejowy po-
winien docierac¢,na ptyte lotniska” Na
terenie wojewddztwa mazowieckie-
go, wydaje sie za celowe dobudowa-
nie odcinka linii kolejowej od stadji
Modlin do Mazowieckiego Portu Lot-
niczego (MPL) Warszawa /Modlin

Realizacja takiej koncepcji powinna
zwiekszy¢ konkurencyjnos¢ oraz po-
prawic¢ jakos¢ i dostepnosci ustug w
regionalnym transporcie kolejowym.
Sugerowana tu jest linia dwutorowa,
zelektryzowana z udostepnieniem
wspolnej (lotniczej, drogowe i kole-
jowej) infrastrukturg towarzyszacej,
wigcznie z peronem dwukrawedzio-
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wym. Realizacja takiej koncepcji wy-
maga rozbudowy istniejacej samej
stacji kolejowej o dodatkowy tor i
peron pasazerski oraz budowe stagdji
towarowej

Komponent drogowy

Problematyka zaspokajania potrzeb
przewozowych przez transport sa-
mochodowy byfa i jest jednym z
najbardziej  ztozonych  zagadnien
funkcjonalnych, wystepujacych w
transporcie, jako dziedzinie gospo-
darki narodowej. Wynika to, z jednej
strony odrebnosci dziatania sfer prze-
wozow pasazerskich i przewozoéw fa-
dunkéw, z drugiej zas z:
duzej réznorodnosci form orga-
nizacyjnych podazowej strony
ustug transportu samochodowe-
g0,
specyfiki rozwigzan ekonomicz-
nych, ktére towarzysza dziatalno-
sci przewoznikow pasazerskich i
przewoznikéw tadunkow.

Pasazerski transport samochodowy
wspottworzy podazowg strone rynku
ustug przewozowych w trzech gene-
ralnych segmentach:
< transportu  miejskiego,  pod-
miejskiego, regionalnego i mie-
dzymiastowego, ktérych cecha
charakterystyczna jest fakt ich wy-
konywania w ramach komunikagji
regularnej,
transportu  miedzynarodowego,
miedzyregionalnego i miedzy-
miastowego, ktérych dominujgca
forma realizacyjng sg przewozy
nieregularne z tendencjg do ich
kwantyfikacji do ram rozktadéw
jazdy,
transportu turystyczno-rekreacyj-
nego, w ktérym dominujg prze-
wozy incydentalne.

W systemach infrastruktury tech-
nicznej wojewodztwo mazowieckie
zajmuje centralne miejsce w kraju i
dotyczy to w szczegdlnosci systemu
transportowego (drogowego, kole-
jowego, lotniczego) oraz energetycz-
nego. Najistotniejsze jest potozenie
Warszawy w wezle paneuropejskich
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korytarzy transportowych, trzech

ustanowionych i jednego postulowa-

nego. Sa to korytarze;
Helsinki-Talin-Ryga-Warszawa,
Berlin-Warszawa Minsk-Moskwa,
Gdansk-Warszawa-Katowice-
-Zylina, postulowany - Gdarisk
Warszawa-Odessa. Przesadza to
O najwazniejszym znaczeniu tego
wezta w skali kraju.

W Warszawie krzyzujg sie drogi o
znaczeniu  miedzynarodowym na
kierunku Berlin Moskwa (E 30 - Nr 2),
Gdansk-Krakéw (E77 - Nr 7) Warsza-
wa-kraje nadbattyckie (E 67- Nr 8) oraz
krajowym w kierunku Lublina, Augu-
stowa, Wroctawia, Sandomierza (drogi
Nr17,61,79).

Jednym z gtownych celéw polityki
regionalnej Samorzadu Wojewddz-
twa jest wzmocnienie Mazowsza, jako
wezta transportowego O znaczeniu
krajowym i miedzynarodowym.

Modlin versus zmodernizowany
projekt CPK

Jezeli mamy budowac CPK, to zaczeta
obowigzywac racjonalna ekonomicz-
nie i inzyniersko zasada zréwnowa-
zonego myslenia. Czy jest za tym
realnym obstuzenie nawet 40 min pa-
sazerow z Warszawy i Modlina?

Przy pewnych racjonalnych dzia-
taniach mozna znaczaco zwiekszyc
przepustowos¢ lotniska Chopina w
Warszawie i lotniska w Modlinie. - Przy
dobrym zarzadzaniu realnym staje sie
osiggna¢ z duoportu nawet ok. 40
min pasazerow.

Przepustowos¢ Okecia to obecnie
22 min pasazerow. - Jezeli zostanie
przeprowadzona modernizacja, do
27-28 min pasazeréw. Modlin byt do
tej pory byt sztucznie hamowany z
uwagi na pryncypia polityczne przez
lat, a lotnisko w Modlinie ma poten-
Cjat ca.10 min pasazeréw.

Budowa zupetnie nowego lotniska
trwa od osmiu do dziesieciu lat, dlate-
go trzeba wprowadzi¢ dla aglomeracji
warszawskiej rozwigzania pomosto-
we. Zeby nie sparalizowac¢ komunika-
Cji lotniczej. Szansg dla Warszawy jest
Modlin.

Ksztattowanie mobilnosci

Teraz przed nami rozbudowa Mo-
dlina, ktéra ma poprawic jakos¢ ob-
stugi pasazerow linii nisko kosztowych
i zwiekszy¢ przepustowos¢ portu do
10 min pasazeréw juz w 2029 r. Wia-
snie wtedy dojada tu pociagi, do zbu-
dowania zostato tylko 6 km torow od
stacji kolejowej Modlin.

Akcjonariusze Modlina - a sg nimi
wojewddztwo  mazowieckie (36,17
proc), Agencja Mienia Wojskowego
(31,56 proc.) oraz PPL (27,86 proc.)
doszli do porozumienia i mocno
przyspieszyty przygotowania do roz-
budowy terminalu lotniska w Nowym
Dworze Mazowieckim.

O rozbudowie i zwiekszeniu prze-
pustowosci lotniska w Modlinie, a tak-
ze kolejnych "przetomach" styszymy
juz od tylu lat. Bedac jednak realistg
, przekona mnie rozpoczecie procesu
inwestycyjnego dopiero praca ciez-
kiego sprzetu budowlanego na ternie
lotniska.

Marszatek wojewddztwa podkresla
, 7e jest przeciwny zamykaniu Lotniska
im. F. Chopina w zwiazku z budowg
CPK. — Jestem przeciwny zamyka-
niu lotniska Okecie, co planowano w
zwigzku z budowga CPK. Inwestujac w
Okecie i w rozbudowe lotniska Mo-
dlin mielibysmy dwa lotniska, ktore
mogtyby obstugiwac¢ razem 60 min
pasazerow rocznie. Poza tym rozbu-
dowa Modlina bytaby duzo tatwiejsza
niz budowa CPK — nie ma tam kon-
fliktow z lokalng spotecznoscia i nie
ma problemdw wiasnosciowych, bo
Ziemia jest wiasnoscig panstwa — za-
znacza Pan Marszatek Struzik.

Zdaniem Mazowsza duoport ma
swoje niezaprzeczalne zalety. Pierw-
sz3 z nich jest utrzymanie dziatajace-
go lotniska Chopina, ktére jest bardzo
dobrze potozone z punktu widzenia
wygody pasazerdow i mieszkancow
nie tylko Warszawy, ale i catego regio-
nu. Na drugim miejscu wymieniana
jest mozliwos¢ funkcjonowania i roz-
woju Modlina jako lotniska wyspe-
cjalizowanego w obstudze linii nisko
kosztowych i czarteréw. — Wszystko
wskazuje na to, ze Modlin moze ob-
stugiwac ten segment rynku lotnicze-
go przez kolejne dziesieciolecia. <
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