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Streszczenie: W artykule zaproponowano autorska uproszczong klasyfikacje typodw torowisk tramwajowych z podziatem na:,staromiejskie’,
,nowomiejskie"i,z boku’, wraz ze zdefiniowaniem ich podstawowych cech. Na przyktadzie Wroctawia przedstawiono ewolucje systemu sieci
tramwajowej pod katem zmian stosowanych typdw torowisk. Analizami objeto okresy: poczatkowy (tworzenia sieci), po zmianie paristwo-
wosci miasta, pojawienia sie kongestii oraz po wybudowaniu autostradowej obwodnicy. Dokonano oceny rozwiazan zastosowanych w
zakresie wydzielania staromiejskich torowisk tramwajowych z ruchu ogélnego. Rozpoznano, co mozna byto zrobic¢ lepiej oraz czego mozna
byto zrobi¢ wiecej. Zaproponowano réwniez pewne zupetnie nowe rozwigzania. W podsumowaniu sformutowano wnioski z przeprowa-
dzonych analiz.

Stowa kluczowe: Miejski transport zbiorowy; Torowiska wydzielone; Priorytet

Abstract: The article proposes an author's simplified classification of tram track types, divided into: "old-town", "new-town" and "on the side",
along with defining their basic features. The evolution of the tram network system in terms of changes in the types of tracks used is presen-
ted on the example of Wroctaw. The analyzes covered the following periods: initial (creation of the network), after the change of the city's
statehood, the appearance of congestion and after the construction of the motorway bypass. The solutions used to separate the old-town
tram tracks from general traffic were assessed. It was recognized what could have been done better and what could have been done more.

Some completely new solutions were also proposed. The summary presents conclusions from the analyzes performed.

Keywords: Urban public transport; Separated tracks; Priority

Wstep

Na samym poczatku niniejszego ar-
tykutu, wyjasnienia wymaga termin
uzyty w jego tytule. Dobrym zilustro-
waniem tego okreslenia, moze byc
przyktad wroctawskiej ulicy Stowian-
skigj (rys. 1).

Mam tu na mysli rozwigzania, w
postaci torowisk tramwajowych wbu-
dowanych konstrukcyjnie w jezdnie,
umieszczonych ponadto osiowo w
przekroju poprzecznym ulicy. Po-
myst na wykorzystanie okreslenia
,Staromiejski’, podsuneta mi pewna
nieobowiazujgca juz polska norma
[1], w ktérej uzywano okreslenia ,ob-
szary staromiejskie’, w obrebie kto-
rych dopuszczone byly pewne mniej
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restrykcyjne  wymagania, dotyczace
bezpiecznych odlegtosci w przekroju
poprzecznym pomiedzy obrysem ta-
boru, a elementami infrastruktury.
Dobrym uzasadnieniem dla uzycia
tego terminu moze by¢ poréwnanie
wygladu torowisk z okresu sprzed
stu lat, w odniesieniu do stanu obec-
nego. Na rys. 2 przedstawiono w ten
sposéb odcinek ulicy Sienkiewicza.
Poréwnujac oba zdjecia zauwazamy,
ze wspotczesnie mamy duzo wiecej
samochoddw, nowoczesniejsze sg tez
konstrukcje tramwajow, nawierzchni
ulicy i o$wietlenia, ale pomyst na cha-
rakter torowiska tramwajowego i jego
lokalizacje w przekroju ulicy - prak-
tycznie pozostat ten sam.

Skoro w proponowanej przeze

mnie klasyfikacji - torowiska tramwa-
jowe moga miec charakter staromiej-
ski, to wypadatoby aby mogty miec¢
rowniez charakter ,nowomiejski”. Do
tej grupy zaliczytbym rozwiazania,
takie jak chociazby wroctawska ulica
Legnicka (rys. 3).

Tym razem mam na mysli ulice po-
siadajagce wydzielone konstrukcyjnie
torowiska tramwajowe, umieszczone
osiowo w pasie rozdziatu oraz dwie
osobne jezdnie w przeciwnych kie-
runkach, kazda po co najmniej dwa
pasy ruchu.
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1. Torowisko tramwajowe ,staromiejskie” w ul. Sto-
wiariskiej we Wroctawiu (2019)

w ul. Legnickiej (2004)

Poczatki komunikacji tramwajowej
we Wroctawiu

Aby bardziej dogtebnie rozeznac ana-
lizowane przeze mnie zagadnienie,
musimy cofna¢ sie do poczatkéw ko-
munikacji tramwajowej we Wroctawiu
(tramwaje konne - od 1877, zas elek-
tryczne - od 1893) i do sposobodw, w
jaki jeszcze Niemcy budowali pierw-
sze torowiska tramwajowe. Otéz w
centralnej czesci miasta oraz na tra-
sach z niej wychodzacych, torowiska
tramwajowe najczesciej umieszczano
w jezdniach istniejacych juz ulic, prze-
waznie osiowo, a generalnie - jako
niewydzielone z ruchu ogdélnego, czy-
li wiasnie jako staromiejskie. W przy-
padkach za$ waskich ulic w $cistym
centrum - tory prowadzono tylko w
jednym kierunku, a kierunek przeciw-
ny byt realizowany pobliska sgsiednig
ulicg réwnolegta. Na przedmiesciach
natomiast, budowano przewaznie
torowiska poza jezdniami ulic, jako
wydzielone - po jednej albo drugiej
stronie. Bedzie to trzeci typ anali-
zowanych przeze mnie torowisk, w
przypadku ktorych bede uzywat okre-
$lenia,z boku”.

Jednakze w koncu lat 20-tych XX
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3. Torowisko tramwajowe ,nowomiejskie”

—

e,

2. Poréwnanie wyglgdu torowiska tramwajowego na odcinku ul. Sienkiewicza (pomiedzy ulicami

Reja i Piastowskq): po lewej z okresu 1905-20 [2], po prawej z 2024

1920-25

¢

4. Przebudowa torowiska tramwajowego staromiejskiego na nowomiejskie (dzisiejsza

1940

ul. Legnicka na odcinku od pl. Strzegomskiego do ul. Bolestawieckiej) [3]

wieku juz sami Niemcy zauwazyli, ze
torowiska staromiejskie okazujg sie
by¢ niewystarczajace i zaczeli je prze-
budowywac na nowomiejskie (niektod-
re odcinki dzisiejszych ulic: Legnickiej
- rys. 4, Grabiszynskiej, Powstaricow Sl.
i pl. Grunwaldzkiego) albo wrecz toro-
wiska o takim charakterze zaczeli bu-
dowac od samego poczatku (niektore
odcinki dzisiejszej Al. Hallera).

Na rys. 5 przedstawiono podsumo-
wanie tego, co pozostawili po sobie
Niemcy, po zakonczeniu drugiej woj-
ny swiatowej w 1945 roku.

Linie czerwone (ktorych jest naj-
wiecej) - to torowiska staromiejskie,
zielone - to nowomiejskie, natomiast
niebieskie - to torowiska z boku. Do-
datkowo cienkimi liniami oznaczono
trasy tramwajowe, z ktérych uzyt-
kowania zrezygnowali jeszcze sami
Niemcy, natomiast przerywanymi ta-
kie - ktorych nie przywrécono do ru-
chu po drugiej wojnie swiatowej.

Poczatki kongestii i wynikajace
z niej problemy z torowiskami
staromiejskimi

Problem  kongestii  transportowej
pojawit sie w Polsce w poczatku lat

70-tych, czyli z kilkudziesiecioletnim
opdznieniem, w stosunku do najbar-
dziej rozwinietych panstw $wiata.
Stat sie on powodem spowolnienia
ruchu tramwajow, poruszajacych sie
po torowiskach staromiejskich. Odpo-
wiedzig na to, byto rozpoczecie mo-
dernizacji ulic z takimi torowiskami,
zamiast przeprowadzanych dotych-
czas remontéw wytgcznie odtworze-
niowych. Dobrym tego przyktadem
moze by¢ przebudowa ul. Grabiszyn-
skiej z 1972 roku, na odcinku od ul.
Kolejowej do pl. Legiondw (rys. 6), w
efekcie ktérej zrezygnowano z torowi-
ska o charakterze staromiejskim, a w
zamian pojawito sie nowomiejskie.

Na rys. 7 liniami przerywanymi
przedstawiono wroctawskie torowi-
ska, ktore do roku 2011 utracity cha-
rakter staromiejski, poprzez ich mo-
dernizacje do nowomiejskich (kolor
zielony), albo z boku (kolor niebieski),
natomiast cienkimi czarnymi - torowi-
ska w przypadku ktérych utrzymano
dotychczasowy ich charakter. Dodat-
kowo, liniami ciggtymi przedstawiono
zupetnie nowe torowiska, ktére zbu-
dowano prawie wyfacznie jako nowo-
miejskie (kolor zielony), albo z boku
(kolor niebieski).
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5. Wroctawskie torowiska tramwajowe w 1945 roku po zakoriczeniu drugiej
wojny Swiatowej, (opis oznaczen w tekscie)

7. Modernizacje istniejqcych oraz budowy nowych torowisk tramwajowych
we Wroctawiu do roku 2011 (opis oznaczen w tekscie)

Dlaczego akurat prezentowany
schemat obejmuje okres do roku
2011, zostanie wyjasnione nieco
podzniej. A teraz nieco informacji na
temat moich staran, na rzecz wydzie-
lania wroctawskich torowisk tramwa-
jowych o charakterze staromiejskim.
Otéz w 1993 roku, zatrudnitem sie
we wroctawskim Zarzadzie Drog i Ko-
munikacji, w nowoutworzonym wte-
dy Wydziale Komunikacji Zbiorowe;j,
wraz z innymi mtodymi ludzmi, cze-
sto tuz po studiach, petnymi zapatu.
Chcielismy ,zmienia¢ swiat na lepsze”.
Podejmowalismy dziatania majace na
celu uzyskanie wydzielen wroctaw-
skich torowisk tramwajowych staro-
miejskich, ale niekoniecznie poprzez
ich modernizacje, a bardziej w sposéb
jedynie organizacyjny (oznakowa-
niem poziomym i pionowym). Nie-
stety natrafilismy na spory opoér. Co
gorsze, pierwsze przystowiowe ktody
pod nogi, rzucali nam nasi koledzy
z tej samej firmy, a konkretnie z Wy-
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tylko
tramwaje

+ autobusy

+ karetki,
taxi,
samoch.
elektr.,
lewoskrety

dziatu Inzynierii Ruchu. Jakie byty ich

argumenty przeciw:

«  pierwszy - to,a po co ? choc¢ tu
po pewnym czasie, udato nam
sie przekona¢ nawet najbardziej
opornych,

« drugizas - ze,sie nie da, bo za wa-
sko”, albo ,bo droga zbyt wazna’, i
tu poleglismy.

Odmaoéwiono nam na przyktad realiza-
cji takiego wydzielenia, w ul. Podwa-
le - pomiedzy pl. Orlgt Lwowskich, a
pl. Jana Pawta Il. Prowadzita tamtedy
wtedy droga krajowa nr 5.

Renesans wroctawskich torowisk
o charakterze staromiejskim

A teraz rozwigzanie zagadki, dlaczego
ostatni z zaprezentowanych schema-
tow obejmowat okres do roku 2011.
Otéz w roku tym, nastapito oddanie
do eksploatacji Autostradowej Ob-
wodnicy Wroctawia A8. W historii

6. Przebudowa torowiska staromiejskiego na nowomiejskie w ul.
Grabiszyriskiej na odcinku od ul. Kolejowej do pl. Legiondw (1972) [3]

8. Realizacje organizacyjnych wydzieleri staromiejskich torowisk tramwajo-
wych we Wroctawiu po roku 2011

realizacji  wydzielen  wroctawskich
torowisk tramwajowych typu staro-
miejskiego, okazato sie to by¢ klu-
czowym, przetomowym momentem.
Obwodnica przejeta ruch tranzytowy,
a przez to odcigzyta wroctawskg sie¢
ulic wewnatrzmiejskich. Umozliwito
to, zrealizowanie wielu nowych orga-
nizacyjnych wydzielenn wroctawskich
torowisk tramwajowych staromiej-
skich [3]. Zakres zrealizowanych wte-
dy wydzieler przedstawiono na rys. 8.
W sumie wydzielenia zrealizowano
na dtugosci az 11 km tras, co stano-
wito wtedy okoto 12 % dtugosci catej
sieci tramwajowej. Kolory na schema-
cie, oznaczajg zroznicowany zakres
pojazdow, ktére dopuszczono do ru-
chu po wydzielonych torowiskach.
Zaprezentowany przyktad pokazu-
je, ze staromiejskie torowiska tramwa-
jowe, mimo iz wymyslono je ponad
100 lat temu, to nie powiedziaty jesz-
Cze swego ostatniego stowa i ze drze-
mie w nich jeszcze pewien potencjat
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ruchu (2021)

do wykorzystania. We Wroctawiu
wystarczyto  wprowadzi¢ organiza-
cyjne wydzielenia torowisk - poprzez
zastosowanie oznakowania piono-
wego i poziomego, miejscowo tylko
wspomaganego elementami fizycz-
nej separacji. Ponadto w wybranych
miejscach (tam gdzie byto to mozli-
we), przystanki ,dochodzone”z chod-
nika (z wchodzeniem na jezdnie przy
wsiadaniu i wysiadaniu) zastgpiono
przystankami: na wysepkach, przy-
ladkowymi, wiederiskimi, albo przy-
najmniej zabezpieczono je sluzami
sygnalizacji swietlnej.

Co we Wroctawiu mozna byto
zrobié lepiej?

Niestety nie wszystkie wydzielenia zo-
staty zrealizowane w réwnie korzystny
sposob. Tylko w niektérych przypad-
kach wydzielone torowiska zostaty
przeznaczone wylgcznie dla pojaz-
déw komunikacji zbiorowej (tramwa-
jow i autobusoéw). Po niektorych z
nich dopuszczono réwniez ruch: ka-
retek pogotowia medycznego ,nie
na sygnale’, taksowek, samochodow
elektrycznych oraz odcinkowo - po-
jazdow ruchu ogolnego skrecajacych
w lewo (rys. 9) albo poruszajacych sie
po zanikajagcym pasie.

Przyznawanie wydzielen ma czesto
charakter progresywny, niestety na
niekorzys¢ transportu zbiorowego.
Przyktadowo na ul. Trzebnickiej na
odcinku pomiedzy ul. Kleczkowska
a Zakfadowa, w 2012 roku torowisko
tramwajowe wydzielono wyfacznie
dla tramwajow i autobuséw, ale juz w
2017 - wpuszczono na nie taksowki i
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9. Wydzielone organizacyjnie torowisko tramwajowe w ul. Jednosci
Narodowej, udostepnione rowniez dla innych wybranych uczestnikow

AN

karetki,nie na sygnale’, a w 2021 - do-
dano samochody elektryczne. Dziata-
nia te niekiedy byly wynikiem staran
lokalnych politykéw, ktorzy chcieli w
ten sposdb powiekszyc swoj elektorat
wyborczy i wrecz licytowali sie w ten
sposéb pomiedzy soba.

Z niektérych zrealizowanych wy-
dzielen, wycofano sie po pewnym
czasie (ul. Jednosci Narodowej po-
miedzy Olesnicka, a Stowianska). Sto-
suje sie réwniez czasowe zawieszenia
funkcjonowania wydzielert - ttuma-
Czac to koniecznoscig zwiekszenia
przepustowosci ruchu ogolnego, na
czas objazdéw spowodowanych re-
montami (np. ul. Traugutta i Pitsud-
skiego w 2019 roku podczas przebu-
dowy ul. Dyrekcyjnej pod wiaduktem
kolejowym). Moim zdaniem s3 to
dziafania niekorzystne, gdyz w takich
sytuacjach - nalezatoby priorytetowac
najbardziej wydolne $rodki transpor-
tu, jakimi sg wiasnie pojazdy komuni-
kacji zbiorowej.

Miata réwniez miejsce pewna
,wpadka” wizerunkowa. Realizacje
wydzielenia torowiska tramwajowego
w ul. Jednosci Narodowej po jej roz-
poczeciu - wstrzymano przez ponad
rok. Oznakowanie pionowe sankcjo-
nujgce wydzielenie torowiska, byto w
tym czasie zastoniete w dos¢ kuriozal-
ny sposob (rys. 10). Byto to powodem
kpin i krytyki w mediach i internecie,
co nie tworzyto dobrego wizerunku
dla poparcia stusznosci idei wprowa-
dzanych wydzielen.

W przypadku zbyt waskich ulic
(tokietka, Poniatowskiego) mozna
byto siegna¢ po rozwiazanie znane
ze Strasburg'a (Rue de la Division Lec-

10. Wstrzymana realizacja wydzielenia torowiska tramwajowego w ul.
Jednosci Narodowej i kuriozalny sposéb zastoniecia wykonanego juz ozna-
kowania pionowego (2016)

lerc), polegajace na pozostawieniu sa-
mochodom tylko jednego pasa ruchu
w jednym kierunku, jednak we Wro-
cfawiu z tego nie skorzystano. Samo-
chody pozostawiono na torowisku, a
obok niego wyznaczono pasy dla ro-
werzystow.

A co zrobi¢ w sytuacji gdy ulica ma
tylko dwa pasy ruchu (w przeciwnych
kierunkach) i korzystaja z nich zarow-
no tramwaje, jak i pozostali uczestnicy
ruchu? Tak we Wroctawiu jest na dtu-
gosci mostow Trzebnickich. Jednakze
na obu koncach tych mostéw mamy
sygnalizacje $wietlne - i to one wia-
$nie powinny odpowiednio limitowac
wjazd pojazddw na te mosty, tak aby
nie tworzyty sie na nich korki blokuja-
ce przejazd tramwajow.

W przypadku torowisk tramwajo-
wych udostepnionych rowniez auto-
busom miejskim, problemem okazuje
sie byc¢ ich zbyt czeste ,wypuszczanie”
i wpuszczanie” (np. ulica i mosty Po-
morskie przed ich przebudowg z lat
2022-24), co znacznie pogarsza ptyn-
no$¢ ruchu tramwajowego.

Kolejny problem, to przystanki
wiedenskie - wybudowane bez za-
stosowania  poszerzenia rozstawu
osiowego toréw, co zmusza autobu-
sy miejskie do zjezdzania z torowiska
na pas ruchu ogdlnodostepnego (np.
Trzebnicka / Kraszewskiego), albo
utrudnia im wjazd na taki przystanek
(Jednosci Narodowej / Poniatow-
skiego). W tym drugim przypadku
byt przez pewien czas umieszczony
nawet specjalny znak nakazujgcy au-
tobusom odczekac z wjazdem, jedli z
przeciwka nadjezdza tramwaj. Obec-
nie problem ten jest rozwigzany w

7
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inny (odwrotny) sposéb - na sieci
trakcyjnej zawieszone sg znaki AT-7 i
8, i to tramwaje majg obowigzek prze-
puszczac autobusy. Rozwigzanie takie
zastosowano jeszcze w kilku innych
miejscach (Hubska / Prudnicka, Grabi-
szynska / Bzowa, Grabiszynska / Hut-
men).

Sluzy sygnalizacyjne przed przy-
stankami,dochodzonymi”z chodnika,
nie zawsze dziatajg poprawnie (na ul.
Sienkiewicza przed skrzyzowaniem
7 ul. Piastowska - ,tapig” samochody,
gdyz swiatto czerwone dla samocho-
déw na koncu $luzy zapala sie w tej
samej chwili, co na jej poczatku, a nie
z kilkusekundowym opd&Znieniem).
Czasami natomiast, pomimo ze je
zainstalowano - to nie sg one wyko-
rzystywane (na wspomnianym wcze-
sniej skrzyzowaniu, ale na kierunku ul.
Piastowskiej - pracujag w trybie zéttego
pulsujgcego).

Pewne ulice z torowiskami staro-
miejskimi, nadal nie uzyskaty wydzie-
lert (rys. 11). Dlugosc¢ tych torowisk to
okoto 11 km toru pojedynczego.

Nie upieram sie, aby wymagaty
tego wszystkie z nich (jak chociazby
ul. Chrobrego), ale przyktadowo ul.
Krakowska (pomiedzy ul. Na Niskich
takach, a centrum handlowym Family
Point / Leroy Merlin) - moim zdaniem
juz tak. Przy tej okazji chciatbym na-
wigzac do pewnych moich dyskusjina
temat konicznosci zastosowania wy-
dzielenia torowiska tramwajowego,
konkretnie na dtugosci ul. Nowowiej-
skiej. Zarzucono mi, ze nie jest ono
potrzebne gdyz ulica ta nie prowadzi
duzego ruchu kotowego i w okresach
szczytow komunikacyjnych nie two-
rzg sie na niej korki. Na to ja odpowie-
dziatem: no wiasnie, skoro ulica ta nie
prowadzi duzego ruchu kotowego, to
jakie jest uzasadnienie aby samocho-
dom byly tam potrzebne az dwa pasy
ruchu kotowego w kazdym kierunku?
Czy nie wystarczytby jeden?

Nadal we Wroctawiu funkcjonuje
spora liczba przystankow tramwa-
jowych ,dochodzonych” z chodnika
(28 przystankow). W przypadku nie-
ktorych z nich (np. Nowowiejska /

Wyszynskiego), do czasu ich przebu-
dowy na inne wymienione wczesniej
korzystniejsze rozwigzania (na wysep-
ce, przyladkowy), wskazane bytoby
zastosowanie sluz sygnalizacyjnych.
Bardzo czesto zdarza sie bowiem, ze
tramwaj wjezdzajacy na taki przysta-
nek, zatrzymuje sie przy kolejce sa-
mochodoéw stojacych na pasie obok
torowiska (oczekujacych na uzyskanie
zielonego swiatfa).

Co mozna byloby jeszcze wiecej
zrobic i to nie tylko we Wroctawiu?

Od 2023 roku, pieszy zblizajacy sie do
przejscia przez jezdnie ma pierwszen-
stwo przed samochodami. Zasada ta
na szczescie nie dotyczy tramwajow,
ale jesli torowisko bezposrednio sg-
siaduje z pasem ruchu kotowego i
samochody zatrzymaja sie aby prze-
pusci¢ pieszych - motorniczy réwniez
musi zatrzymac tramwaj. Mozna by w
takich przypadkach pomiedzy toro-
wiskiem, a pasami ruchu kotowego -
stosowac azyle. Bedzie to najczesciej
wymagato odginania paséw ruchu
dla pojazdow indywidualnych (kosz-
tem wykorzystania przestrzeni po
pasach zieleni albo do parkowania) i
stusznie, gdyz bedzie to dodatkowym
elementem uspokajajgcym ruch po-
jazdéw indywidualnych. Natomiast
na przejsciu dla pieszych tylko przez
torowisko (pomiedzy azylami), mozna
by stosowac sygnalizacje - wzbudza-
jaca sygnat przejazdu tramwajom, za-
wsze gdy nadjezdzaja.

Jesli za$ chodzi o problem bloko-
wania torowiska przez samochody
skrecajgce w lewo albo przejezdzaja-
ce w poprzek, mozna by wprowadzi¢
specjalny sposéb oznakowania pozio-
mego na takich przejazdach, wraz z
dopuszczeniem po nich jedynie prze-
jazdu samochodow (czyli zakaza¢ w
tych miejscach zatrzymywania sie w
celu oczekiwania). Francuzi i Belgowie
stosujg malowanie takich miejsc w
biata szachownice (rys. 12), Brytyjczy-
cy i Hiszpanie za$s - w zotte zakratowa-
nia (tzw. yellow box-y). U nas w Polsce
proponowatbym zakratowania, ale
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zamiast koloru zottego (ktory jest juz
wykorzystywany w przypadku ozna-
kowania tymczasowego) proponuje
zastosowac kolor jasnozielony (ko-
munikacja zbiorowa jest ekologiczna,
a ekologia kojarzy sie z zielenig). We
Wroctawiu eksperymentowano juz z
zamalowywaniem catej tarczy skrzy-
zowania kolorem pomaranczowym
(2009 - ul. Powstancow Sl. / Swobod-
na) albo czerwonym (2010 - pl. Legio-
noéw), rozwigzanie takie jednak sie nie
przyjeto. Moim zdaniem korzystniej
bytoby malowac tylko powierzchnie
samego torowiska (a nie catego skrzy-
zowania) i zamiast petnego wypetnie-
nia kolorem - zastosowac linie w po-
staci zakratowan.

A na koniec tej czesci rozwazan,
pewien nierozwigzany dotad pro-
blem, a mianowicie blokowanie je-
dynego pasa ruchu dla pojazdéw
ruchu ogdlnego (obok torowiska),
przez samochody uszkodzone albo
dokonujace zaopatrzenia obiektow
handlowych zlokalizowanych w bu-
dynkach wzdtuz ulicy (rys.13). Jako
wydzielenie organizacyjne, mozna by
zamiast linii ciggtej - stosowac prze-
rywang, a o tym ze torowisko nie jest
przeznaczone do ruchu pojazddéw
ruchu ogdlnego - informowac tylko
napisami , TRAM" (i ewentualnie ,BUS")
oznakowania pionowego i poziome-
go. Niestety takie rozwigzanie moze
obnizy¢ poziom respektowania wy-
dzielen przez kierowcow samocho-
déw. Dlatego moze by jednak warto,
oprécz zaproponowanych wczesniej
jasnozielonych  zakratowan, zaczac
stosowac ten kolor - réwniez w przy-
padku ciggtej linii oznakowania pozio-
mego (umieszczanej obok torowiska)
i wprowadzi¢ zasade, ze kierowcy
pojazdow ruchu ogdlnego moga ja
przekroczy¢ i wjecha¢ na torowisko,
ale tylko na chwile i pod warunkiem,
Ze nie porusza sie po nim i nie nadjez-
dza zaden tramwaj.

Podsumowanie
Wydawac by sie mogto, Ze torowiska

staromiejskie byly znacznie bardziej
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11. Wroctawskie torowiska staromigjskie, ktdre do dzis nie uzyskaty
wydzieleri (kolor brqzowy - mosty albo wiadukty, kolor biekitny - pozostate

przypadki)

(ul. Piastowska 2024)

odpowiednie dla warunkdéw ruchu
ulicznego, jakie panowaty 100 Ilat
temu, a nie wspotczesnie. Nic bardziej
mylnego - moim zdaniem jest zupet-
nie na odwrot! Dlaczego tak sgdze?
Zachecam czytelnikdw ninigjszego
artykutu do obejrzenia w internecie
archiwalnych filméw sprzed okoto
stu lat, pokazujacych charakter Ow-
czesnego ruchu miejskiego i poréw-
nanie ich, z analogicznymi filmami
nagrywanymi wspotczesnie (rys.14),
albo po prostu z tym, co obserwuje-
my obecnie na ulicach naszych miast.

Obecny ruch, pomimo ze jest bar-
dziej intensywny, to jest znacznie bar-
dziej uporzadkowany, natomiast 100
lat temu z jezdni ulic korzystali wszy-
scy uczestnicy ruchu i to rdwnocze-
snie!

Moim zdaniem torowiska staro-
miejskie - wydajg sie by¢ nawet bar-
dziej odpowiednie do stosowania
obecnie, niz wtedy kiedy je wymy-
slono, ale oczywiscie pod warunkiem
wyposazenia ich w pewne wspotcze-
sne rozwigzania, takie jak:

wydzielenie torowisk z ruchu
0gdlnego oznakowaniem piono-
wym i poziomym,

dopuszczenie po nich ruchu au-
tobusdéw miejskich,
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13. Blokowanie Jjedynego pasa ruchu dla pojazddw ruchu og:J’/nego (obok
torowiska), przez samochdd dokonujqcy zaopatrzenia obiektu handlowego

gl "

.« sterowanie ruchem sygnalizacja-
mi Swietlnymi, z priorytetem dla
transportu zbiorowego,

«odmienne sposoby oznakowania
poziomego miejsc kolizji tramwa-
jow i autobusoéw z innymi uczest-
nikami ruchu - podkreslajgce
zasady dajace pierwszenstwo po-
jazdom transportu zbiorowego w
takich miejscach,

-+ azyle na przejsciach dla pieszych
pomiedzy torowiskiem a pasami
ruchu ogdlnego, wraz z osygna-
lizowaniem przej$¢ przez torowi-
sko - réwniez dajgcym pierwszen-
stwo tramwajom i autobusom,

« rezygnacja ze stosowania przy-
stankéw ,dochodzonych” z chod-
nika na rzecz przystankdéw: na
wysepkach, albo przylagdkowych,
albo wiederiskich - zabezpieczo-
nych w razie potrzeby sluzami sy-
gnalizacyjnymi.

Nie rezygnujmy wiec wspotczesnie ze
stosowania torowisk tramwajowych
o charakterze staromiejskim, i to za-
rowno w przypadku remontow i mo-
dernizacji, jak i rowniez w przypadku
budowy zupetnie nowych tras tram-
wajowych. Ostatnig z moich propo-
zycji, chciatbym bardziej szczegdtowo

12. Specjalny sposob oznakowania przejazdu dla samochoddw przez to-
rowisko tramwajowe stosowany we Francji i Belgii - tu przyktad z Grenoble

(fot.: Igor Gisterek)

14. Kadry z dwdch filmow przedstawiajqcych przejazd ul. Swidnickg
pomiedzy ul. Podwale a pl. Teatralnym: po lewej - rok 1920 [5], po prawej -

rok 2019 [6]

przeanalizowa¢ w osobnym (nastep-
nym) moim artykule. <
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