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Streszczenie: W cyklu zycia urzadzen kolejowych konieczne jest dokonywanie zmian. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami zmiany wyma-
gaja przeprowadzenia okreslonych analiz lub ponowienia odpowiednich certyfikacji i dopuszczen. Zapewnienie efektywnej realizacji tych
procedur zalezy rowniez od zgromadzenia odpowiednich danych przez producenta. Umiejetnos¢ uwzglednienia tych danych w toku analiz
i ponownej oceny pozwala na znaczne ufatwienie proceséw wprowadzenia zmiany.

Stowa kluczowe: Ocena zgodnosci; Typ urzqdzenia; Sterowanie ruchem kolejowym; Zarzqdzenie ryzykiem

Abstract: It is necessary to make changes in the life cycle of railway equipment. In accordance with applicable regulations, changes re-
quire specific analyzes or re-certifications and approvals. Ensuring the effective implementation of these procedures also depends on the
manufacturer's collection of relevant data. The ability to take this data into account in the course of analysis and reassessment allows for a
significant simplification of the change implementation processes.
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Wstep

W transporcie kolejowym gtowne
wymagania dla krajowych wyrobow
kolejowych okresla art. 22f ustawy o
transporcie kolejowym [1] oraz zwigza-
ne rozporzadzenie w sprawie dopusz-
czania do eksploatacji okreslonych ro-
dzajow budowli, urzadzen i pojazdow
kolejowych (tzw. rozporzadzenie 720)
[3][6]. Rozporzadzenie okresla rodzaje
typédw budowli i urzadzen podlega-
jacych okreslony procedurom oceny
zgodnosci i dopuszczeniu do eksplo-
atacji, co jest potwierdzane swiadec-
twem dopuszczenia do eksploatadji
typu wydawanym przez Prezesa Urze-
du Transportu Kolejowego.

Zasady oceny typow budowli i
urzadzen, okreslone w rozporzadze-
niu 720 [3] s w duzej mierze zbiezne
z zasadami wprowadzania produktow
do obrotu okreslonymi w prawodaw-
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stwie UE. W szczegodlnosci w zakresie
oceny zgodnosci z typem dokonywa-
nej przez producenta odwotano sie
do modutéw oceny zgodnosci okre-
slonych w tzw. ogdlnej decyzji modu-
towej. Mimo to wymagania rozporza-
dzenia 720 [3] wprowadzajg pewne
specyficzne zasady oceny, stad dla za-
chowania przejrzystosci artykutu autor
odwotuje sie jedynie do wymagan dla
urzadzen typu okreslonych w przy-
wotanym rozporzadzeniu i ustawie o
transporcie kolejowym, niezaleznie od
faktu, iz przedstawione argumenty w
duzej mierze moga by¢ analogicznie
stosowane np. do oceny innych wyro-
béw wg prawodawstwa UE.

Dla uzyskania dopuszczenia produ-
cenci poszczegolnych urzadzen mu-
szg przyporzadkowac swoj produkt
do danego rodzaju typu urzadzenia
zdefiniowanego w rozporzadzeniu i
spetni¢ odnosne wymagania wyma-

gajace m.in. z przeprowadzenia badan
laboratoryjnych i terenowych (eksplo-
atacyjnych). Zmiany wprowadzane do
danego urzadzenia moga powodo-
wac koniecznos¢ powtdrzenia niektd-
rych badan lub oznacza¢ powstanie
nowego typu urzadzenia, ale jedno-
czesnie nie muszg oznaczac koniecz-
nosci ponowienia petnej procedury
dopuszczeniowej, jak w przypadku zu-
petnie nowej konstrukcji urzadzenia.

W niniejszym artykule dokonano
omowienia  przyktadowych  zmian
urzadzenia przed jego wprowadze-
niem do obrotu przez producentéw
urzadzen sterowania i kierowania ru-
chem kolejowym objetych wymaga-
niami ,rozporzadzenia 720" oraz ich
wptywu na dziatania dotyczace wyka-
zania zgodnosci z odnosnymi wyma-
ganiami.
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Celem artykutu jest zaprezentowa-
nie praktycznych wytycznych doty-
czacych przygotowania dowoddw do
dopuszczenia nowego lub znaczaco
zmienionego urzadzenia typu oraz
sposobu ich uwzglednienia w toku
oceny. Zwrocenie uwagi na poszcze-
golne aspekty procesu oceny powin-
no pozwoli¢ producentom urzadzen
na zoptymalizowanie dziatan doty-
czacych gromadzenia dowodow do
oceny, w tym badan laboratoryjnych
i eksploatacyjnych, bez koniecznosci
kazdorazowego powielania wszyst-
kich dziatan, jak przy pierwszym do-
puszczeniu zupetnie nowego urza-
dzenia.

Analizy przedstawione w artykule sg
wynikiem analizy wymagan prawnych
w tym zakresie oraz doswiadczen au-
tora dotyczacych realizacji procesow
certyfikacji urzgdzen typu. Poruszona
tematyka nie byfa dotychczas podno-
szona w artykutach naukowych i opra-
cowaniach  konferencyjnych, gdzie
skupiano sie na innych powigzanych
aspektach oceny, np. zasadach oceny
ryzyka, sposobie wyliczenia parame-
trow niezawodnosci, czy analizie wy-
magan technicznych dla urzadzen.

Artykut nie przedstawia rekomen-
dacji zmian przepiséw lub uznanych
metodologii, tym samym nie prezen-
tujgc wynikow badan, ale stanowi
omoéwienie wymagan i wskazanie
praktycznych sposobéw ich imple-
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mentacji w procesach oceny i dopusz-
Czania urzadzen.

Definiowanie rodzin, typow
i odmian urzadzen

Ustawa o transporcie kolejowym (art.
3 pkt. 14a) [1] definiuje typu urza-
dzenia jako ,urzadzenie lub system
przeznaczone do prowadzenia ruchu
kolejowego o okreslonych powta-
rzalnych parametrach technicznych i
eksploatacyjnych” Tak okreslona defi-
nicja nie okresla scisle granicy pomie-
dzy poszczegolnymi typami urzadzen
oraz nie uwzglednia ztozonosci ofer-
ty produktowej wielu producentéw.
W konsekwencji producenci muszg
samodzielnie podja¢ decyzje, ktore
cechy danego urzadzenia (fizyczne i
funkcjonalne), albo inne wzgledy (np.
dotyczace podobienstwa procesow
produkcji danej grupy produktow, czy
wzgledy marketingowe lub wiasno-
sciowe) okreslajg nowy typ, co wigze
sie z koniecznoscig uzyskania odpo-
wiedniego dopuszczenia do eksplo-
atacji. Na rysunku 1 przedstawiono
przyktadowy model struktury typow
urzadzen producenta.

Typy urzadzen (wzory) okreslaja za-
sadnicze cechy konstrukcyjne i funk-
cjonalne danego urzadzenia, ale w ra-
mach danego typu zwykle konieczne
jest wyodrebnienie okreslonych od-
mian (wariantéw typu). Poszczegodlne
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1. Model struktury typow urzqdzeri producenta
Zrdédto: opracowanie wtasne
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odmiany mieszczg sie w ramach zasad-
niczych charakterystyk danego typu,
ale mogg sie rézni¢ pewnymi szcze-
gotami wykonawczymi, np. rodzajem
komponentu lub ich liczba (np. rézne
rodzaje monitoréw w systemie zalez-
nosciowym, wersje oprogramowania
o roznym zakresie funkcjonalnosci),
czy rodzajem zasilania. Podobnie jak w
przypadku definiowania typu réwniez
granice pomiedzy poszczegoinymi
odmianami nie sg $cisle zdefiniowane
prawnie i okreslenie ich granic jest de-
Cyzja producenta.

Poszczegolne egzemplarze (sztuki,
wykonania) danego wyrobu powinny
by¢ zgodne z danym typem i odmia-
ng, ale mogg tez stanowic¢ jednostko-
wa konfiguracje elementdw objetych
danym typem i odmiang (np. dosto-
sowanie liczby sygnalizatorow drogo-
wych na danym przejezdzie). Ponadto
z okreslonym egzemplarzem moze
by¢ powigzane réwniez oprogramo-
wanie w scisle okreslonym wydaniu
(zgodne z wersjg objetg dang odmia-
na).

Podobienstwo  pomiedzy typa-
mi moze wynika¢ z postepu tech-
nologicznego, gdzie producent np.
dodajgc nowe funkcjonalnosci lub
zmieniajac okre$lone elementy, moze
zdecydowag, ze chce réwnolegle roz-
wija¢ podobne typy urzadzen, a nie
dokonywac aktualizacji juz istniejace-
go typu. Moze to wynika¢ np.z potrze-
by zachowania przez okreslony czas
produkgdji starszego typu dla potrzeb
utrzymania. Jednoczesnie takie typy
posiadajg nadal wiele cech wspdl-
nych.

Podobne typy urzadzen (posiada-
jace wspdlne cechy, funkcjonalnosdi,
elementy sktadowe) moga tworzyc
zbior tzw. rodziny typdw urzadzen.
Pomimo, iz zbidr taki nie jest pojeciem
zdefiniowanym formalnie, to niejed-
nokrotnie wystepuje w ofercie produ-
centow dla wskazania podobieristw
pomiedzy typami i moze mie¢ znacz-
nie dla oceny zgodnosci poszczegol-
nych typow (co zostanie omowione
w dalszej czesci artykutu).

Poszczegolne typy urzadzen (lub
ich odmiany), niezaleznie do tego czy
wystepujg w danej ,rodzinie’, czy sa
zasadniczo odrebne, moga by¢ po-
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wigzane ze sobg przez tzw. interfejsy
(o charakterze fizycznym, funkcjonal-
nym, czy informacyjnym). Okreslenie
interfejsow danego typu urzadzenia
jest kluczowe dla wyznaczenia granic
danego typu.

W przypadku urzadzen sterowania
ruchem kolejowym stosuje sie row-
niez pojecia produktu ogdlnego za-
stosowania (GP, zang. Generic product),
produktu okreslonego zastosowania
(GA, z ang. Generic Application) i pro-
duktu specyficznego zastosowania
(SA, z ang. Specific product). Pojecia
te zostaty okre$lone w normie PN-EN
50126-2 [8] i odnoszg sie do réznych
poziomoéw zaawansowania urzadze-
nia w cyklu jego zycia. Mimo, iz taka
kategoryzacja wyrobdw jest historycz-
nie wczesniejsza niz regulacje rozpo-
rzadzenia 720 [3] i wielu przypadkach
lepiej oddaje systematyke typow urza-
dzen, to jednak nie ma bezposrednie-
go odniesienia do regulacji dotycza-
cych wprowadzania produktéw do
obrotu. Proby mapowania pojec, np.
GA na typ, s3 jedynie pewnym przybli-
Zeniem i nie pozwalajg na precyzyjne
omowienie zagadnien przedstawio-
nych w niniejszym artykule. Stad w
dalszej tresci artykutu autor odwotuje
sie jedynie do systematyki pojec okre-
slonej w rozporzadzeniu 720 [3] i prze-
pisach zwigzanych.

Wymagania dotyczace oceny
zgodnosci typu urzadzen
kolejowych i kolejnych
egzemplarzy

Zgodnie z art. 22f ustawy o transporcie
kolejowym [1] warunkiem dopuszcze-
nia do eksploatacji poszczegdlnych
typow budowli i typdw urzadzen jest
uzyskanie Swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji typu dla pierwszego
ich egzemplarza, poprzedzone uzy-
skaniem certyfikatu zgodnosci typu.
Certyfikaty zgodnosci typu wydajg
jednostki organizacyjne, o ktérych
mowa w art. 22g ustawy o transporcie
kolejowym [1], uprawnione do prowa-
dzenia tej dziatalnosci na podstawie
uzyskanej akredytacji i zgody Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego.

Na rysunku 2 przedstawiono
uproszczony schemat trybu uzyska-

12

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Whniosek i umowa
z jednostka
organizacyjng

Analiza
dokumentacji

Badania
funkcjonalne

Y

Opinia techniczna

Badania . . Préby
laboratoryjne | decyzja eksploatacyjne?
certyfikacyjna ’
~—_
TAK
) EE— NIE
Porozumienie Swiadectwo typu
tréjstronne na czas okreslony
-~
A 4
N
Opinia uzytk ik .
Proby p|n|§ uzy .ownl 'a, Swiadectwo typu na
eksploatacyjne techniczna i decyzja czas nieokreslon
P vl certyfikacyjna ¥
~— J

2. Schemat trybu uzyskania dopuszczenia do eksploatadji dla urzqdzenia typu
Zrédfo: opracowanie wiasne

nia dopuszczenia do eksploatacji dla

urzadzenia typu na podstawie rozpo-

rzadzenia 720 [3].

Ogdlny tryb uzyskania swiadectwa
typu na czas okreslony obejmuje na-
stepujace kroki:

1. Ztozenie przez Wnioskodawce
whniosku do jednostki organizacyj-
nej i zawarcie umowy o certyfika-
cje.

2. Analiza dokumentacji technicznej
typu urzadzenia przez jednostke
organizacyjna.

3. Przeprowadzenie badan funkcjo-
nalnych urzadzenia, w tym w wa-
runkach normalnych i w warun-
kach uszkodzen, przez jednostke
organizacyjna.

4. Przeprowadzenie lub uznanie
badar laboratoryjnych w zakre-
sie oddziatywania czynnikéw ze-
wnetrznych (np. klimatycznych,
pola elektromagnetycznego)
przez jednostke organizacyjna lub
akredytowane laboratorium ba-
dawcze.

5. Opracowanie opinii technicznej
i podjecie decyzji certyfikacyjnej
przez jednostke organizacyjna, a
w przypadku decyzji pozytywnej
wydanie certyfikatu zgodnosci
typu (wg wzoru okreslonego w
zafgczniku nr 1 do rozporzadze-

nia 720) na czas przeprowadzenia
préb eksploatacyjnych.

Zawarcie porozumienia trojstron-
nego przez producenta lub jego
upowaznionego przedstawiciela,
uzytkownika i jednostke organiza-
cyjng w sprawie wykonania prob
eksploatacyjnych urzadzenia.
Ztozenie przez Wnioskodawce
whniosku do Prezesa Urzedu Trans-
portu Kolejowego o wydanie
$wiadectwa dopuszczenia do eks-
ploatacji typu na czas okreslony.
Wydanie przez Prezesa Urzedu
Transportu  Kolejowego decyzji
w sprawie dopuszczenia do eks-
ploatacji typu urzadzenia na czas
przeprowadzenia préb eksploata-
cyjnych.

Zainstalowanie urzadzenia przez
wnioskodawce na uzgodnionym
poligonie badawczym, eksploata-
Cja urzadzenia przez uzytkownika
w trakcie prob eksploatacyjnych i
dokonywanie okresowych spraw-
dzen przez jednostke organizacyj-
na w trakcie trwania prob eksplo-
atacyjnych.

. Uzyskanie opinii eksploatacyjnej

od uzytkownika, sporzadzenie
opinii technicznej i podjecie decy-
zji certyfikacyjnej przez jednostke
organizacyjng, a w przypadku de-

1-2/2025



cyzji pozytywnej wydanie certyfi-
katu zgodnosci typu na czas nie-
okreslony.

11. Ztozenie  przez  Wnioskodaw-
ce wniosku do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego o wyda-
nie swiadectwa typu na czas nie-
okreslony, a w przypadku decyzji
pozytywnej wydanie Swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu
na czas nieokreslony.

Jedli mozliwe jest uznanie wczesdniej
wykonanych prob  eksploatacyjnych
urzadzenia w trybie art. 18 rozporza-
dzenia 720 [3], to kroki 6-10 nie sg
realizowane, mozliwe jest od razu uzy-
skanie $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu na czas nieokreslony.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze zgodnie
7 art. 22f ust. 2 [1] kazdy producent
osobno powinien uzyskac $wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu dla
pierwszego egzemplarza wprowadza-
nego do obrotu pod nazwg tego pro-
ducenta — nawet jesli dane urzadze-
nie jest pod wzgledem technicznym
tozsame z juz dopuszczonym typem
urzadzenia.

Kolejne egzemplarze moga byc
dopuszczone do eksploatacji po zre-
alizowaniu procedur oceny zgodno-
$ci z typem objetym $Swiadectwem
typu. Rozporzadzenie przewiduje
dwa rodzaje deklarowania zgodno-
sCi z typem, tj. przewidziany dla pro-
ducentow lub ich upowaznionych
przedstawicieli oraz dla pozostatych
podmiotow (np. wykonawcow robot).

Producenci w celu zadeklarowania
zgodnosci realizujg obowigzki wyni-
kajace z wybranych modutoéw oceny
zgodnosci sposréd modutéw C, C1,
C2, D, E, F, okreslonych w tzw. ogolnej
decyzji modutowej [7]. Wybor okreslo-
nego modutu nalezy do decyzji pro-
ducenta i zalezy gtéwnie od liczby eg-
zemplarzy i natury danego produktu.

Deklaracje zgodnosci z typem moze
rowniez sporzadzi¢ podmiot zama-
wiajacy, wykonawca modernizacji, im-
porter, inwestor, dysponent, zarzadca,
uzytkownik bocznicy lub przewoznik
kolejowy. W tym przypadku deklaracja
zgodnosci z typem musi by¢ sporza-
dzona na podstawie przeprowadzenia
odpowiednich badan technicznych
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przez tzw. jednostki organizacyjne,
o ktorych mowa w art. 22g ustawy o
transporcie kolejowym [1].

Przypadki zmian i ich wplyw
na istniejace potwierdzenia
zgodnosci

Dopuszczenie typu danego urzadze-

nia nastepuje przede wszystkim w

pierwszym etapie cyklu zycia danego

urzadzenia zwigzanym z jego wpro-
wadzeniem do eksploatadiji.

Na dalszych etapach cyklu zycia
urzadzenia niejednokrotnie sg przed-
miotem wielu zmian o réznorodnym
charakterze i znaczeniu, ktére moga
takze prowadzi¢ do koniecznosci po-
nownego dopuszczenia. Przykfadowe
zmiany typow urzadzen mogg doty-
czyc:

— zmiany elementéw sktadowych
urzadzenia na inne o podobnych
cechach i funkcjonalnosciach, np.
z uwagi na zmiane dostawcy klu-
czowego komponentu, czy ko-
niecznos¢ wycofania z produkdji
dotychczasowych elementow i
konieczno$¢ zastgpienia ich no-
wym typem,

- wprowadzenia nowych funkcjo-
nalnosci urzadzenia lub nowych
wariantow konfiguracji, np. po-
przez zastosowanie elementow o
innych parametrach technicznych
lub ograniczenie funkcjonalnosci
(np. z uwagi na ich przeniesienie
do innego typu urzadzenia),

— zastosowania dotychczasowego
urzagdzenia w nowych obszarach,
np. na bocznicach, na infrastruktu-
rze innego zarzadcy infrastruktury,

- przeprowadzenia aktualizacji
oprogramowania  stanowigcego
integralng cze$¢ urzadzenia,

- dostosowania interfejséw urza-
dzenia do wspdtpracy z innymi
systemami lub w innym srodowi-
sku,

- potrzeby wprowadzenia zmian do
dokumentacji technicznej urza-
dzenia, np. w zakresie zasad utrzy-
mania, czy odbioru,

- zmiany wymagan dokumentow
odniesienia majacych zastosowa-
nie do danego typu urzadzenia,

W konkretnych sytuacjach wskazane
powyzej przykfady zmian moga sie
taczy¢, zachodzi¢ jednoczesnie lub
rownolegle, badZ sie przenikac. Przy-
ktadem moze byc¢ sytuacja zmiany ma-
jacych zastosowanie wymagan (np.
tzw. Listy Prezesa UTK), ktorej konse-
kwencjg moze by¢ zmiana techniczna
w produkcie, a w dalszej konsekwendji
koniecznos¢ ponowienia dotychcza-
sowych analiz i badan. Oczywiscie
sekwencje tych dziatan kazdorazo-
wo muszg wyptywac z indywidualnej
analizy, bowiem zalezy to od tego ja-
kie wymagania szczegdtowe zostaty
zmienione oraz jaki jest ich wptyw na
cechy danego wyrobu.

Wptyw poszczegdlnych zmian na
waznos¢ wydanych dopuszczen wy-
maga analizy zgodnie z §21 rozporza-
dzenia 720 [3], w szczegdlnosci po-
przez zastosowanie wspdlnej metody
oceny i wyceny ryzyka, o ktorej mowa
w rozporzadzeniu 402/2013 [4]. Wy-
jasnienia dotyczace zastosowania tej
metody w przypadku zmian dot. urza-
dzen przedstawiono w dalszej czesci
artykutu. Poza przywotanymi powyzej
zmianami opracowanie nowego typu
urzadzenia moze wynikac¢ z kwestii
marketingowych, czy formalnych
zwigzanych np. z przeniesieniem praw
wiasnosci na inny podmiot (w szcze-
golnosci w przypadku swiadectw uzy-
skiwanych na wniosek podmiotéw
innych niz producent albo w wyniku
przeksztatcen  witasnosciowych pro-
ducenta). W takim przypadku utwo-
rzenie nowego typu moze wigzac sie
jedynie ze zmianami formalnymi, nie
wptywajac na cechy techniczne i funk-
cjonalne danego urzadzenia, czy fak-
tyczny zakres informacji zawartych w
dokumentacji technicznej urzadzenia.

Oprécz samej analizy znaczenia
zmiany dla waznosci wydanych do-
puszczeni poszczegdlne zmiany moga
wymagac wielu innych dziatari, np.
w zakresie aktualizacji dokumentacji
technicznej, aktualizacji analiz i dowo-
déw bezpieczerstwa, przeprowadzo-
nych badan funkcjonalnych lub labo-
ratoryjnych. Wyniki tych dziatan moga
stanowic¢ zarébwno dang wejsciowg do
przeprowadzenia analizy znaczenia
zmiany lub z niej wynikac jako srodki
zapewnienia bezpieczenstwa.
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Tryb wykazania zgodnosci
w przypadku modyfikacji urzadzen
kolejowych

Rozporzadzenie 402/2013 [4] okresla
przebieg (w tym w dodatku przedsta-
wia schemat) wspodlnej metody oceny
bezpieczenstwa w zakresie wyceny i
oceny ryzyka (z ang. CSM-RA). Dodat-
kowo praktyczne wytyczne dla zasto-
sowania tej metody opublikowano w
Ekspertyzie UTK [5]. Ponizej zawarto
omowienie gtownych krokdw metody
w odniesieniu do analizy zmian urza-
dzen typu nastepujacej na podstawie
§21 rozporzadzenia 720 [3]:
1. Ocenawptywunabezpieczenstwo,
2. Powotanie zespotu do analizy
ryzyka, w tym opis kompetendji

zespoty,

3. Okreslenie  wstepnej  definicji
systemu,

4. Ocena znaczenia zmiany poprzez
odniesienie do kryteriow:

a) Skutki awarii,

b) Ztozonos¢ zmiany,

c) Innowadja,

d) Monitoring,

e) Odwracalnose,

f) Dodatkowosc.

Jesli zmiana zostanie uznana za zna-

Czacy, to konieczne jest pogtebienie

dotychczasowych analiz i opiséw oraz

w szczegolnosci:

- zidentyfikowanie wszystkich za-
grozen,

- klasyfikacja zagrozen,

— okreslenie zasad akceptacji ryzyka
i wymogow bezpieczenstwa,

- wykazanie zgodnosci z wymoga-
mi bezpieczenstwa.

Powyzsze kroki, z uwzglednieniem
decyzji o koniecznosci uzyskania no-
wego zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji typu urzadzenia, przed-
stawiono na rysunku nr 3.

Z punktu widzenia wptywu da-
nej zmiany na waznos¢ wydanego
dopuszczenia do eksploatacji typu
najistotniejszy jest etap analizy zna-
czenia zmiany. Kluczowe jest nie tylko
okreslenie statusu zmiany (znaczaca /
nieznaczaca), a przede wszystkim jakie
dziatania zwigzane z dopuszczeniem
powinny by¢ ponowione/uzupetnio-

p
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do analizy ryzyka
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zmiany
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3. Schemat oceny ryzyka zwiqzanego ze zmianq urzqdzenia typu
Zrédto: opracowanie wiasne

ne. Analize znaczenia zmiany warto
rozpoczac od zgromadzenia wszelkich
danych zwigzanych z analizowanym
urzadzeniem. Przede wszystkim po-
winna to by¢ dokumentacja technicz-
na urzadzenia (DTR, WTWIO, instruk-
cje obstugi itp.), dokumenty oceny
zgodnosci (wyniki badar z normami,
Swiadectwa dopuszczenia, certyfika-
ty zgodnosci dla urzadzenia oraz po-
szczegolnych komponentéw, wyniki
badan eksploatacyjnych), wynik analiz
bezpieczenstwa (jesli s3 wymagane).
Dokumenty powinny dotyczy¢ zarow-
no stanu urzadzenia przed zmiang lub
systemow podobnych (np. poprzed-
nich generacji urzadzenia) jak i stanu
po zmianie (projektowanego urza-
dzenia). Analiza poréwnawcza po-
szczegolnych zapisow dokumentow
Znaczaco ufatwia i konkretyzuje okre-
$lenie istoty rozpatrywanej zmiany.
Pierwszym krokiem analizy wy-
mienionym w rozporzadzeniu [4] jest
ocena wplywu na bezpieczenstwo.
Ocene takg nalezy krotko uzasadnic.
Mozna przyjac, ze z uwagi na fakt, ze
urzadzenia wyszczegoélnione w roz-
porzadzeniu [3] sg zwigzane z zapew-
nieniem bezpieczenstwa ruchu kole-
jowego, to kazda zmiana zwigzana z
tymi urzadzeniami ma wptyw na bez-
pieczenstwo. Ponadto nawet w przy-
padku, gdy zmiana nie ma bezposred-
niego wptywu na bezpieczenstwo, to
w odniesieniu do zmian urzadzen wg
§21 rozporzadzenia 720 [3] analiza po-
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winna by¢ kontynuowana, poniewaz

celem tej analizy jest podjecie decyzji

o koniecznosci ponownego uzyskania

Swiadectwa typu i certyfikatu zgodno-

$ci typu dla zmienionego urzadzenia.

Poszczegodlne elementy analizy re-
alizuje powotany zespdt do analizy.
Skfad zespotu powinien by¢ odpo-
wiedni do charakteru danej zmiany, z
jednej strony zapewniajacy mozliwosc¢
okreslenia wptywu danej zmian na
wszystkie istotne aspekty zwigzane z
produkdja, eksploatacjg, utrzymaniem
i wspotdziataniem urzadzenia zinnymi
urzadzeniami i systemami, a z drugiej
strony na tyle nieduzy, aby prace ze-
spotu byty efektywne. Zaleca sie, aby
zawsze w sktad zespotu wchodzit
przedstawiciel producenta, nawet jesli
zmiany dokonuje inny podmiot (np.
wykonawca modernizacji).

Bardzo waznym elementem ana-
lizy jest okreslenie wstepnej definigji
systemu. Rozporzadzenie 402/2013
[4] nie okresla szczegdtowo zakresu
tej definicji w przypadku analizowania
znaczenia zmiany, jednak warto w tym
miejscu okresli¢:

- jakiego typu urzadzenia dotyczy
analiza (rodzaj urzadzenia wg roz-
porzadzenia 720 [3], symbol i na-
Zwa urzadzenia),

— jaka jest istota i cel zmiany (np.
czy zmiana dotyczy utworzenia
nowego typu, odmiany, zmiany
funkgji, dodania interfejséw),

- jakie sg zasadnicze cechy kon-
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strukcyjne i funkcje urzadzenia
(przed i po zmianie),

- jakie sg przewidywane warunki
eksploatacji i utrzymania systemu,
w tym z jakimi systemami wspot-
pracuje, jakie sg zasady jej obstugi
i utrzymania,

— jakie s3 powigzania pomiedzy
analizowanym urzadzeniem (po
zmianie), z innymi, w tym wcze-
$niejszymi generacjami, podobny-
mi typami itd.,

- jakie oceny, badania, certyfikaty
uzyskano dla urzadzenia (przed i
po zmianie) — dokumentacja zgro-
madzona zgodnie z wczesniejszy-
mi zaleceniami.

Co najmniej czes¢ z tych danych
moze byc okreslona w tzw. opiniach
technicznych  opracowanych przez
kompetentne jednostki badawcze, w
szczegolnosci, w zakresie analizy po-
wigzan z istniejgcymi systemami.

Rozporzadzenie 402/2013 [4] nie
przewiduje osobnego rozdziatu do
opisu istoty zmiany, stad wazne, aby w
tym rozdziale jak najbardziej precyzyj-
nie okresli¢ na czym faktycznie polega
zmiana i jaki jest jej wptywu na warun-
ki funkcjonowania urzadzenia. Opis
ten nie powinien jeszcze rozstrzygac
jaki jest wptyw zmiany na waznosc¢
dotychczasowego dopuszczenia, ale
dostarczac szczegdtowego materiatu
do dalszych analiz.

Najistotniejszym elementem anali-
7y znaczenia zmiany jest jej odniesie-
nie do szesciu zdefiniowanych w roz-
porzadzeniu 402/2013 [4] kryteridw.
Sposéb odniesienia i rozpatrywane
aspekty $cisle zalezg od charakteru
danej zmiany, stad nie jest mozliwe
zdefiniowanie zamknietego katalogu
aspektow, jakie nalezy rozwazyc. Po-
dobnie jak nie jest mozliwe okreslenie
7 gory jaki wptyw na dane urzadzenie
bedzie miata zmiana okreslonego pa-
rametru, czy wymagania (np. okreslo-
nego w danej wersji tzw. Listy Prezesa
UTK). Gtowny pytaniem jakie nalezy
miec na uwadze jest to, w jaki sposdb
zmieni sie bezpieczenstwo uzytkowa-
nia urzadzenia.

Przy analizie kryterium skutki awa-
rii, nalezy okresli¢ jakie wiarygodny
i przewidywalny wplyw moze miec
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zmiana na wystepowanie wypadkow,
incydentéw i szkdéd. Na podstawie
wczesniej okreslonych powigzan mie-
dzy urzadzeniami (podobnymi, wcze-
$niejszej generadji itd.) w szczegdlno-
$ci nalezy okresli¢ na ile skutki awarii
s3 podobne lub wyzsze od stanu ba-
zowego (czyli np. skutkow awarii jakie
wigzaty sie z wczesniejszg generacjg
urzadzenia).

Kryterium ztozonosci zmiany doty-
czy zakresu elementow, systemow i
aspektow jakie wiazg sie z dang zmia-
na.Im wiecej zmienianych elementéw
urzadzenia lub aspektow (np. obstugi,
eksploatacji, utrzymania) na ktore ma
wptyw dana zmiana, tym kryterium
bardziej wskazuje na znaczenie danej
zmiany.

Odnoszac sie do innowacyjnosci
nalezy uwzgledni¢ nie tylko technicz-
na nature zmiany, ale uwzglednic row-
niez kompetencje producenta do re-
alizacji zmiany oraz wymagane nowe
kompetencje do obstugi i utrzymania
urzadzenia.

W ramach kryterium monitoring
nalezy okredli¢ jakie sg zasady dia-
gnostyki i reakcji na btedy urzadzenia.
Im szybciej potencjalna usterka jest
mozliwa do wykrycia lub usuniecia,
w kontekécie wymaganego poziomu
gotowosci urzadzenia do pracy, tym
kryterium jest mniej znaczace. Przy-
datne w tym zakresie mogga by¢ prze-
prowadzone analizy niezawodnosci.

W ramach kryterium odwracalnosci
nalezy okreslic¢ jakie sg faktyczne moz-
liwosci  przywrocenia stanu  sprzed
zmiany, w tym w przypadku wykrycia
istotnych (systemowych) wad zmie-
nionego urzadzenia. Czy mozliwa jest
wymiana zmienionego urzadzenia
(badz okreslonego elementu na ele-
ment dotychczasowy (znany)? W przy-
padku zmiany dotyczacej utworzenia
nowej generacji typu urzadzenia zale-
ca sie odniesienie do dostepnosci cze-
sci zamiennych lub dotychczasowych
urzadzen.

W ramach kryterium dodatkowo-
$ci nalezy sie odnies¢ do wszystkich
zmian urzadzenia, od czasu ostatniej
oceny typu lub ostatniej ,znaczacej”
oceny ryzyka. W przypadku wprowa-
dzenia kilku (rozporzadzenie [4] nie
precyzuje ilu) kolejnych ,nieznacza-

cych zmian" zleca sie przeprowadze-
nie petnej oceny ryzyka, nawet jesli
dana zmiana miafaby by¢ uznana za
nieznaczaca.

Na podstawie przeprowadzonej
analizy wg omowionych kryteriow
zespdt oceniajacy podejmuje decyzje,
Czy zmiana jest znaczaca, czy niezna-
Czaca, w szczegodlnosci w odniesieniu
do zasadniczych funkgji (w tym bez-
pieczenstwa) urzgdzenia i jego zasad-
niczych cech konstrukcyjnych (maja-
cych bezposredni wptyw na zgodnos¢
z wymaganiami). Jesli zmiana jest zna-
Czaca, to nalezy przejs¢ do bardziej
szczegotowej oceny ryzyka, natomiast
w  przypadku zmiany nieznaczacej
sporzagdzane jest jedynie sprawozda-
nie z przeprowadzonych analiz i pod-
jetej decyzji.

Ze wzgledu na zaadaptowanie me-
tody CSM RA [4] do celdw oceny zna-
czenia zmian w polskich wyrobach
kolejowych ten krok analizy wymaga
pewnych uzupetnien. Po pierwsze
decyzja o znaczeniu zmiany w tym
kontekscie musi by¢ jednoznacznie
powigzana z decyzjg o konieczno-
ScCi uzyskania swiadectwa typu (tzn.
zmiana jest znaczaca kiedy wymaga-
na jest zmiana Swiadectwa). W tym
przypadku odniesienie  znaczenia
zmiany do samego bezpieczenstwa
moze by¢ niewystarczajace, poniewaz
nie wszystkie zmiany moga pogarszac
przyjety poziom bezpieczenstwa (a
w przypadku nowych generacji wy-
robdw moga go wrecz polepszad), a
jednoczesnie moga wymagac zmia-
ny dopuszczenia. W przypadku tego
rodzaju analizy wazniejsze jest odnie-
sienie zmiany do dotychczas przepro-
wadzonych ocen bedacych podstawg
wydania $wiadectwa typu. Zasadniczg
kwestia, na jakg powinien odpowie-
dzie¢ zespdt oceniajacy jest to, jakie
elementy oceny powinny by¢ po-
wtérzone w zakresie wprowadzonej
zmiany. Moze to dotyczy¢ przeprowa-
dzenia uzupetniajagcych badan funk-
cjonalnych lub okreslonych badan
laboratoryjnych, czy nawet samych
uzupetnien w dokumentacji technicz-
nej wyrobu. Tym samym, nawet jesli
uznano, ze zmiana jest nieznaczaca, to
i tak moze wystapi¢ potrzeba uzyska-
nia nowego $wiadectwa dopuszcze-
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nia dla zmienionego typu urzadzenia.

Ocena przeprowadzona z uwzgled-
nieniem powyzszych odniesien po-
zwoli nie tylko na formalne stwierdze-
nie koniecznosci zmiany swiadectwa
typu, ale przede wszystkim pozwala
na zweryfikowanie, jakie elementy
oceny powinny by¢ przeprowadzo-
ne, aby nie tyle stwierdzi¢, ze zmiana
jest znaczaca lub nie, co zapewnic fak-
tyczne bezpieczenistwo uzytkowania
zmienionego typu wyrobu.

Zadaniem zespotu oceniajgcego
przy tak rozumianej analizie powinno
byc¢ zatem okreslenie wptywu zmiany
na waznos¢ przeprowadzonych do-
tychczas elementdw oceny. Zasadnym
wydaje sie rowniez, aby szczegdlnie w
przypadku koniecznosci powtdrzenia
wielu lub ztozonych elementow oce-
ny potwierdzenia zgodnosci nowego
wyrobu na podstawie ponowionych
dziatan dokonywata jednostka organi-
zacyjna, tak jak to ma miejsce w przy-
padku pierwszego dopuszczenia typu
do eksploatacji.

Ponadto analiza przeprowadzona
W proponowany sposéb pozwala do-
starczy¢ danych wejsciowych do przy-
sztej oceny zgodnosci typu, nawet
jesli bedzie wymagane ponowienie
Swiadectwa typu. Najwyrazniej taka
sytuacja jest widoczna w przypadku
podjecia przez producenta decyzji
O utworzeniu nowego typu wyrobu
(wyrobu o nowym symbolu), ktéra
moze wynika¢ chocby ze wzgleddw
marketingowych lub utworzenia no-
wego typu tozsamego pod wzgle-
dem funkcjonalnym i technicznym z
juz dopuszczonym typem innego pro-
ducenta. W takim przypadku formal-
nie jest prowadzony ponowny proces
oceny typu urzadzenia oraz wydawa-
ne nowe $wiadectwo typu, ale niejako
wewnatrz tej oceny jednostka organi-
zacyjna moze uznawa¢ dowody do-
tychczasowych dziatan i wykorzysty-
wac wyniki przeprowadzonych analiz
do swojej oceny, poniewaz zgodnie z
§18 rozporzadzenia 720 [3] decydu-
je o zakresie badan technicznych. W
szczegolnosci na podstawie §17 roz-
porzadzenia 720 [3] moze potwierdzi¢
brak koniecznosci przeprowadzenia
ponownych badan eksploatacyjnych
(tzw. poligonu) lub zaproponowac
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jego adekwatny czas trwania, co ma
istotne znaczenia dla dtugosci trwania
procesu ponownej oceny.

Realizacja oceny w tym ujeciu jest
jednak znaczeni utrudniona lub nie-
mal nie mozliwa w przypadku wyro-
bow, ktére byty dopuszczone znacznie
wczesniej niz obowigzujace przepisy i
dla ktorych nie prowadzono analiz
zgodnosci w przypadku zmian obo-
wigzujacych wymagan (ktore pozwo-
lityby na dalszg analize na zasadzie
dodatkowosci). W przypadku takich
wyrobow czesto brakuje kompletnej
dokumentacji technicznej, a préby
odniesienia zmiany do istniejacych
wymagan kazdorazowo prowadzg do
whiosku braku podstaw do stwierdze-
nia zgodnosci, a w efekcie do koniecz-
nosci ponowienia petnej oceny.

Dlatego tez przy okazji omawiania
przedmiotowego zagadnienia analizy
zmian warto podkresli¢ korzysci z za-
rzgdzania konfiguracjg urzadzen przez
producentéw, podobnie jak to ma
miejsce w przypadku pojazddw kole-
jowych (patrz pkt. 2.8 w [6]).

Whioskl

Zmiany dokonywane w dopuszczo-
nych do obrotu i eksploatacji urzadze-
niach kolejowych sg nieuniknione w
cyklu zycia danego wyrobu. Zmiany
te wynikajg zarébwno z natury tech-
nicznej urzadzen, jak i dynamiki rynku,
na jakim funkcjonujg dane urzadze-
nia. Jednoczesnie sg one warunkiem
rozwoju technologicznego nie tylko
samych urzadzen, w ktérych jest reali-
zowana zmiana, ale tez przez te urza-
dzenia ogdlnego poziomu rozwoju
technologicznego branzy kolejowej.
/ perspektywy producenta urza-
dzenia pozadane jest, aby proces
przeprowadzenia danej zmiany byt jak
najszybszy i wigzat sie z jak najnizszymi
kosztami. Jednoczesnie kazda zmiana
urzadzen kolejowych, ze wzgledu na
prawdopodobieistwo  pogorszenia
bezpieczenstwa ich uzytkowania, ale
takze koniecznos¢ zachowania kom-
patybilnosci technicznej, musi byc
whnikliwie oceniona. Przeprowadze-
nie zmiany moze wymagac nie tylko
dostosowania dokumentacji i pono-
wienia badan, ale tez przeprowadze-
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nia odpowiednich analiz i ocen przez
okreslone podmioty.

W artykule przedstawiono rodzaje i
przyczyny zmian zwigzanych urzadze-
niami typu oraz zasady ich oceny wy-
nikajace z obowiazujgcych przepisow.
Ponadto zawarte zostaty praktyczne
wskazéwki dotyczace sposobu reali-
zacji poszczegolnych dziatarh w pro-
cedurach oceny zmian dotyczacych
urzadzen. W szczegdlnosci wskazano
na powigzania pomiedzy poszczegol-
nymi generacjami danego urzadzenia
i wyrobami podobnymi, co moze sta-
nowic zrodto cennych danych dla ana-
lizy danej zmiany.

Ponadto  zawarto  wyjasnienie
wymagan i zwrécono uwage na te
elementy przepiséw i metod, ktére
wymagajg wiasciwej interpretacji w
kontekscie dopuszczania urzadzen
typu. Celem dokonywanych analiz
jest z jednej strony zapewnienie bez-
pieczenstwa oraz statej adekwatnosci
dokumentacji technicznej do wyrobu,
ale z drugiej strony nie stawianie nad-
miernych wymagan wptywajacych na
czas i koszty w cyklu zycia wyrobu.

Podkreslenia wymaga fakt, ze dla
zachowania efektywnosci  dziatan
zwigzanych z dang zmiang wazne jest
zgromadzenie petnej dokumentadji
technicznej, dowododw z poprzednich
ocen (w szczegolnosci realizowanych
systematycznie) i badar danego wy-
robu lub wyrobdéw powigzanych oraz
zdolnos¢ do ich technicznej oceny.
Wskazanie to nie stanowi nowosdi,
ale w praktyce realizacji podobnych
proceséw wydaje sie by¢ nadal trakto-
wane nie dos¢ wnikliwie. Na podsta-
wie fachowego osadu odnoszacego
sie do zakresu danej zmiany i jej po-
tencjalnego wptywu na bezpieczen-
stwo mozliwe jest uznanie waznosci
i adekwatnosci danego dowodu do
analizowanej zmiany. W konsekwen-
¢ji mimo, iz schemat postepowania
w odniesieniu do kazdej zmiany jest
w zasadzie niezmienny, to faktycz-
nie dziatania zwigzane z dang zmiang
Mogqa sie znacznie uprosci¢ (np. nie
jest konieczne ponawianie wszystkich
badan laboratoryjnych). Analogicznie
zebrane dane, czy techniczna analiza
zmian lub réznic dokonana przez pro-
ducenta moga pozwoli¢ na uproszcze-
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nie procedur oceny urzadzen, nawet
jesli producent zdecyduje o utworze-
niu nowego typu urzadzenia lub w
toku analizy danej zmiany okaze sie,
7e konieczne jest ponowne uzyskanie
odpowiednich certyfikatéw i dopusz-
czen. Tym samym zmiany wynikajace z
rozwoju technologicznego, czy dosto-
sowania urzadzen do potrzeb innych
zarzadcow infrastruktury moga by¢
zrealizowane w mozliwie efektywny
sposob, przy jednoczesnym zado$c-
uczynieniu wymaganiom zwigzanym
Z zapewnieniem bezpieczenstwa pro-
wadzenia ruchu kolejowego. <«

Materiaty zrédtowe
[1] Decyzja Parlamentu Europejskie-

go i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9
lipca 2008 r. w sprawie wspolnych
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