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Projekt CPK szansa rozwoju regionu tddzkiego

Zbigniew Szafranski
Przewodniczqcy Rady Nadzorczej

Centralny Port Komunikacyjny
Sp. zo.o.

Wiceprzewodniczqcy Komitetu
Kolei Duzych Predkosci SITK RP ds.
systemow zasilania trakcyjnego

Streszczenie: W ostatnich miesigcach skrét CPK byt chyba najczesciej uzywanym akronimem w przestrzeni publicznej. Debaty, a czesto wrecz bar-
dzo emocjonalne spory, koncentrowaty sie wokdt zagadnienia, czy centralny port lotniczy oraz powigzany z nim uktad linii kolejowych jest w ogdle
potrzebny, czy jest — albo nie — przewymiarowany itp. Mniej natomiast emocji budzity kwestie oddziatywania tak duzego przedsiewziecia inwesty-
cyjnego na rozwdéj ekonomiczny i spoteczny regiondw, ktére beda w zasiegu oddziatywania CPK. Wojewddztwo tédzkie, po zrealizowaniu inwestycji
infrastrukturalnych prowadzonych aktualnie przez spétke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,, jak réwniez przygotowywanych przez spotke Centralny
Port Komunikacyjny Sp. z 0.0, moze byc¢ jednym z najwiekszych beneficjentéw tego epokowego przedsiewziecia.

Stowa kluczowe: CPK; Region tédzki
W centrum, ale na uboczu

Pierwsza linia kolejowa na terenie Krélestwa
Polskiego, budowana w latach 1845-1848
Droga Zelazna Warszawsko-Wiederiska, omi-
nefa £tédz — intensywnie wtedy rozwijajacy
sie osrodek przemystu wtdkienniczego — od
wschodu. Transport towaréw traktem piotr-
kowskim do odlegtych ok. 30 km Rokicin byt
ucigzliwy i czasochtonny. Dlatego z inicjatywy
grupy fabrykantéw toédzkich zbudowana zo-
stata odnoga od Kolei Warszawsko-Wieden-
skiej z nowo utworzonej stacji Koluszki do
JSlepej”stacji w centrum todzi, nazwanej tddz
Fabryczna — tzw. Kolej Fabryczno-tédzka,
otwarta w 1866 roku. Nazwa tédzkiej stacji w
petni odzwierciedlata jej przeznaczenie, kto-
rym byta przede wszystkim obstuga zaktadow
przemystowych. Przewz oséb byt produktem
ubocznym, stad poczatkowa mata liczba pota-
czen i skargi podréznych na warunki panujace
na dworcach i w wagonach.

Obie linie zostaty wyposazone w tor o
przeswicie tzw. normalnym 1435 mm, ponie-
waz Kolej Warszawsko-Wiederiska z zatozenia
miata umozliwi¢ wywdz towardw na potudnie
kroélestwa, gdzie byto pofaczenie z budowa-
nymi kolejami pruskimi i austro-wegierskimi o
takim samym przeswicie toru.

Kilkanascie lat podzniej, w latach 80. XIX
wieku, podjeto w Krolestwie Polskim budo-
we kolejnej linii magistralnej nazwanej Kolejg
Iwangorodzko(Deblirisko)-Dabrowska, — tym
razem o przeswicie toru 1524 mm, zgodnie
z regulacjami obowiazujacymi wtedy w Rosji
carskiej. Odnoga tej linii dotarta w roku 1885
do Stotwin koto Koluszek, a po doprowadze-
niu stosownej facznicy w Koluszkach spotkaty
sie linie trzech towarzystw kolejowych, ktére
uzytkowaty wspolny dworzec.

Fabrykanci t6dzcy dostrzegli, oczywiscie,
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oszczednosci kosztéw transportuy, jakie moze
dac wysytka towaréw do Rosji carskiej po to-
rze szerokim, bez koniecznosci przetadunku
na styku toréw o réznych rozstawach szyn, i
jeszcze w trakcie budowy Kolei Deblirisko-
-Dabrowskiej podjeli budowe linii, ktéra by
doprowadzita tor szeroki na teren todzi. Kolej
Obwodowa, bo tak ja nazwano, oddana do
ruchu w roku 1903, od Stotwin przechodzita
gorg nad torami Kolei Warszawsko-Wieden-
skiej i za obecng miejscowoscia Zakowice
zblizata sie do toru Kolei Fabryczno-todzkiej,
biegngc réwnolegle do niego do stacji £6dz
Widzew. Dalej Kolej Obwodowa biegta po
obrzezach miasta, przez Chojny, Karolew, do
stacji todz Kaliska, gdzie pofaczyta sie z bu-
dowang szerokotorowa Koleja Warszawsko-
-Kaliska. Zadaniem Kolei Obwodowej nie byto
jednak, jak by sie mogto wydawac, przepro-
wadzenie ruchu tranzytowego przez obszar
todzi, ale przede wszystkim obstuga bocznic
oplatajgcych gesto tereny todzkich zaktaddw
przemystowych.

Kolej Obwodowa na odcinku od todzi Wi-
dzewa do todzi Kaliskiej wyposazono w tory
o dwodch przeswitach: od strony centrum
miasta byt zlokalizowany tor normalny 1435
mm, natomiast po zewnetrznej stronie Kolei
Obwodowej tor szeroki 1524 mm, co miato
zapewni¢ uniwersalno$¢ ekspedycji fadun-
kéw bez koniecznosci przetadunku. To dlate-
go wiasnie dworzec t6dZ Chojny, jak rowniez
dzi$ nieuzywany dworzec +6dz Karolew, byty
zlokalizowane pomiedzy grupami toréw, co
zastanawia niektérych todzian.

Interesy todzkich przemystowcodw, ukie-
runkowane na obstuge ruchu towarowego,
zdecydowaty zatem o ksztatcie linii tworza-
cych tédzki Wezet Kolejowy (AWK), przedsta-
wiony narys. 1.

Pierwszym efektem odzyskania przez Pol-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

ske niepodlegtosci w roku 1918 widocznym
na tWK byto sukcesywne ujednolicenie roz-
stawu szyn wszystkich linii kolejowych do
1435 mm. Wtadze miasta, jak i decydenci kole-
jowi zdawali sobie sprawe z niefunkcjonalno-
sci ukfadu linii tWK, jaki pozostat po zaborze
rosyjskim. Znany jest m.in. plan inz. Edwarda
Szenfelda z roku 1919, zaktadajacy nie tylko
budowe petnej linii obwodowej wokdt todzi,
ale przewidujacy tez nowe — krotsze trasy z
todzi do Skierniewic, Piotrkowa Trybunalskie-
go czy Poznania. Co charakterystyczne: pozo-
stawiono czotowy uktad stacjit 6dz Fabryczna.
W pierwszych latach funkcjonowania Kolei
Fabryczno-tédzkiej przewidywano co praw-
da, przedtuzenie linii na zachdd (mielibysmy
cos podobnego do berlinskiego S-Bahnu), ale
szybki rozwdj zabudowy miasta plany te unie-
mozliwit.

Mtode parnstwo polskie nie miato jednak
pieniedzy na realizacje tych swietnych pomy-
stéw. Priorytetem byto usprawnienie wywozu
wegla z Gérnego Slaska, ktory byt polskim to-
warem eksportowym. Na tWK wybudowano
potaczenia Zgierz — Kutno (uk. 1925) oraz t6dz
Widzew — Zgierz (uk. 1931), aby zmierzajace z
potudnia Polski pociagi z weglem miaty krot-
sz trase i nie musiaty przejezdza¢ przez ob-
szar miasta.

Ostatnim elementem rozbudowy tWK byt
odcinek linii £6dZ Chojny — posterunek odga-
teZny Bedon wraz ze stacjg rozrzadowa t6dz
Olechéw. Inwestycje te rozpoczeli Niemcy w
roku 1943, w ramach tzw. ,Planu Otto” a do-
koriczyli juz po wojnie Polacy. W roku 1978
oddano do ruchu obwodnice stacji +6d?
Olechéw z tacznica do todzi Widzewa, nato-
miast od Bedonia do Gatkéwka dobudowano
odrebng pare toréw dla ruchu towarowego,
ktora weszta w sktad obecnej linii nr 25.

W ten sposéb uksztattowat sie przebieg li-
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nii tworzacych tWK;, ktéry nie tylko przetrwat
ponad 70 lat — on trwa do dzis!

Wiadze miasta todzi i kolejarze zdawali
sobie sprawe z dysfunkcjonalnego ukfadu li-
nii WK, tédzkie pracownie architektoniczne
zaczety pracowac nad planami przebudowy,
jednak w roku 1958 zostat wbhity przystowio-
wy gwozdz do trumny: Dyrekcja Okregowa
Kolei Panstwowych w todzi w ramach zmian
organizacyjnych PKP zostata zlikwidowana.
tédzki Wezet Kolejowy podporzadkowano
Centralnej DOKP w Warszawie, a ta miafa do-
statecznie duzo wiasnych problemoéw z we-
ztem stotecznym, aby jeszcze podejmowac
przebudowe tWK.

Wzrost zapotrzebowania na przewozy pa-

1503 r, — budowa Kolel
Warszawsko- Kaliskigj (1524 mm)

Dworzec Kalishi. zgodnie
z zatoFeniami rosyskich

| 1866 r. - budowa Kolei

4 PoloZony w centrum miasta

% | dworzec fabryczny z zatozenia
LN mial stuzyé obstudsze fabryk

i shtaddw wegla. Planowano

| przediuZenie linfi w kierunku

| zoehodnim, ale nigdy nie zostalo

sazerskie w szybko odbudowujacym sie po
wojnie panstwie polskim pokazat, jak duzg
przeszkoda do sprawnego prowadzenia ru-
chu pociagow jest uktad linii tWK. Pociagi da-
lekobiezne relacji pétnoc (Trojmiasto, Torun,
Bydgoszcz, Poznan) - potudnie (Katowice,
Krakow) objezdzaty +6dz po kolei obwodo-
wej, zataczajac kat 270° i tracac duzo czasu
na przejazd przez wezet todzki. Zadne pociagi
tranzytowe w tej relacji nie mogty zajezdzac
na centralnie potozony dworzec Fabryczny,
ktéry faktycznie obstugiwat tylko regionalne
potaczenia do Warszawy.

Jeszcze gorzej wygladat przejazd po-
ciagéw relacji wschod — zachdéd np. z War-
szawy do Wroctawia. Nie tylko musiaty one

Lata 1845-48 - Droga
Zelazna Warszawsko-

Fabryczno-todzkie) (1435 mm) Wiederiska (1435 mm)

1885 r. - budowa tzw. Kolei
Obwodowej, 2 polaczeniem do Kolei
Deblifsko-Dabrowskie] (1524 mm)

Kolej miata stuzye wywozowi towaréw
do Rosji bez koniecznosci praetadunku

na styku toréw dwoch szeroloscl
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objezdza¢ tédz przez kolej obwodowa, pro-
blemem byta réwniez zmiana kierunku jazdy
na dworcu Kaliskim. Z uwagi na lokalizacje
budynku dworca pomiedzy dwiema grupami
toréw: wschodniej — z kierunku todzi Chojny,
i zachodniej — z kierunku Pabianic, prosta wy-
miana lokomotywy i przypiecie jej na drugim
koricu pociaggu nie byto mozliwe. Sktad po-
ciggu przybytego z kierunku Warszawy trzeba
byto wyciggna¢ w pdtnocna grupe toréw st.
tédz Kaliska, a nastepnie wepchna¢ wagony
w perony na zachodniej stronie stacji i przy-
pig¢ lokomotywe, co oznaczato co najmniej
25-minutowe manewry. Problem ten do-
raznie rozwigzano w drugiej potowie lat 80.,
budujac z potudniowej gtowicy rozjazdow st.
tédz Karolew (podzniej todz Kaliska Towaro-
wa) tor nr 81 umozliwiajacy wjazd od razu na
zachodnig strone stacji +od7 Kaliska, ale i tak
strata czasu na zmiane kierunku jazdy pociggu
byta nieunikniona.

Alternatywa byto zatrzymanie pociggu
tranzytowego na stacji £6dz Chojny z pomi-
nieciem dworca t6dz Kaliska. To juz byt jed-
nak trzeci tédzki dworzec obstugujacy ruch
dalekobiezny. Mieszkaniec todzi udajacy sie
w podréz musiat najpierw ustali¢, z ktérego
dworca odjezdza jego pociag, a w dobie bra-
ku wyszukiwarek internetowych nie byto to fa-
twe. Codziennym problemem byto po prostu
dodzwoni¢ sie do informacji kolejowe;j.

Przesiadka w todzi oznaczata nierzadko
koniecznos¢ przejazdu tramwajem lub tak-
sowka na inny dworzec, co praktycznie elimi-
nowato todz z funkcji wezta przesiadkowego.
W ruchu regionalnym pociagi kursowaty po
dwodch oddzielonych od siebie sieciach po-
taczert — wschodniej: kierunek Skierniewice,
Tomaszéw Mazowiecki i Piotrkow Trybunalski,
oraz zachodniej: kierunek Kutno, towicz i Sie-
radz. Cze$¢ zachodnia nie obstugiwata ponad-
to obszaru centrum miasta, a jest to istotny
mankament, poniewaz dwa najwieksze (poza
todziag) miasta regionu — Zgierz i Pabianice —
lezg wiasnie na osi zachodniej. Z tego powo-
du kolej nie miata w regionie todzkim istotne-
go znaczenia w ruchu regionalnym, dowozita
jedynie pracownikéw do todzkich zaktaddw —
przede wszystkim przemystu wtdkienniczego,
dopdki ten w dobie reform gospodarczych
nie upadt. W wyniku intensywnego rozwoju
motoryzacji znaczenie kolei w tédzkim ruchu
regionalnym zostato catkowicie zmarginalizo-
wane.

Wydtuzenie czasu jazdy przez pociagi po-
konujace wezet t6dzki dawato konstruktorom
rozktadu jazdy prostg dyrektywe: najlepiej
WK ominac. todzianie udajacy sie w dalszg
podréz, szczegdlnie zagraniczng, musieli naj-
pierw dojecha¢ do Koluszek lub Kutna, zeby
przesias¢ sie do docelowego pociaggu. Dzien-
nik todzki w jednym z numerdéw z tamtych

2. Projekt inzyniera Edwarda Szenfelda z 1919r.
Zrédlo: Ch. Jensen, M. Jerczyriski, Kolejq przez t6dz, Wyd. Ksiezy Miyn, tédz 2017
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lat pisat ztosliwie, ze: £6dZ to miasto, ktére
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ma wode w Pilicy, dworzec w Koluszkach, a
lotnisko w Warszawie. Zresztg rola Koluszek
jako stacji przesiadkowej dla todzi w drugiej
potowie lat 80. zmalafa, jako ze wiekszos¢
pociggéw dalekobieznych i miedzynarodo-
wych zmierzajacych z Warszawy do Katowic i
Krakowa zostata przetrasowana na Centralng
Magistrale Kolejowa. Teraz todzianie musieli
dojechac¢ najpierw do Warszawy. ..

Szansa na zmiane status quo

Interpretujgc dos¢ przewrotnie historie moz-
na napisa¢, ze pierwsza linie duzej predko-
$ci zbudowano w Polsce. Kiedy w roku 1977
oddawalismy do ruchu Centralng Magistrale
Kolejowa, Francuzi mieli dopiero decyzje rza-
du o budowie linii Paryz — Lyon, a Wiosi nie
osiagneli jeszcze pétmetka Direttissimy. Tylko
ze... Wiosi pojechali 200 km/h, Francuzi w
1981 roku 260 km/h, tymczasem predkosc
naszych pociaggéw na CKM byta mocno kon-
wencjonalna. Kraj, ktéry znalazt sie na wschéd
od zelaznej kurtyny, nie dysponowat niezbed-
na technologia budowy taboru. Ale trzeba
przyznac, ze ambicji dwczesnym polskim ko-
lejarzom nie brakowato.

Centralna Magistrala Kolejowa, dzi$ krego-
stup szybkich potaczen w relacji pétnoc — po-
tudnie, byfa w zamierzeniach tylko pierwszym
etapem zaplanowanych inwestycji. Przedtu-
zenia jej na potnoc przez Plock — Brodnice w
kierunku Tczewa jednak nie zrealizowano, a
z planowanego odgatezienia z Idzikowic do
Wroctawia wybudowano tylko odcinek Piotr-
kéw Trybunalski — Zarzecze, ktéry obstugiwat
kopalnie i elektrownie w Betchatowie.

Dyrekcja Generalna PKP natomiast w stra-
tegii z roku 1993 przewidywata budowe wiel-
kiej magistrali KDP z Berlina przez Warszawe
do Moskwy, réwnolegle do obecnej linii E-20,
poczatkowo z pominieciem todzi (1), pdZniej
przebieg ten skorygowano.

Autor, analizujagc powyzsze plany, zesta-
wione na jednym rysunku (por. rys. 5), doszedt
do wniosku, ze planowane przebiegi nowej li-
nii KDP i E-28 nalezy potaczyc, ustalajac punkt
rozwidlenia mozliwie daleko na zachdd, tak
aby wspolny odcinek obu linii byt jak najdtuz-
szy. Tak powstata koncepcja linii KDP, ktéra z
uwagi na ksztatt przebiegu uzyskata pdZniej
nazwe ,Y" Koncepgja linii,Y" zostata zaprezen-
towana na konferencji zorganizowanej przez
Oddziat SITK w todzi w 2002 r, a omdwiona
w artykule opublikowanym w czasopismie
Jechnika Transportu Szynowego” w numerze
10/2003.

Warto zaznaczy¢, ze nawet prezentujac
te logicznag koncepcje autor nie odwazyt sie
przeprowadzi¢ linii przez centrum miasta, lo-
kujgc to6dz na bocznym odgatezieniu linii KDP.

Ogtoszenie projektu linii ,Y" nie odbito sie
jakims szczegolnym echem. Trzeba byto jesz-
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4. Rezultat dysfunkcjonalnego uktadu tédzkiego Wezta Kolejowego

Mapa siec! kokjowsi

Centralna Magistrala
Kolejowa (E 65)
S
Linia Wroclaw —
Idzikowice (E 28)
.|

Planowana magistrala
Berlin — Warszawa —
Moskwa

5. Projektowane i planowane linie KDP
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cze kilku lat, aby temat KDP zaczat nabierac
realnych ksztattow.

Przystapienie Polski do Unii Europejskiej w
2004 roku dato asumpt do podjecia prac nad
planami rozwojowymi kraju. Autor, petnigcy
woéwczas funkcje cztonka Zarzadu PKP S.A,
brat udziat w dyskusjach nad Narodowym Pla-
nem Rozwoju. Podczas jednego ze spotkan
w Ministerstwie Infrastruktury w maju 2005
roku autor przedstawit dwczesnemu ministro-
wi infrastruktury Krzysztofowi Opawskiemu
oraz podsekretarzowi stanu Markowi Chata-
sowi koncepcje budowy linii KDP w formie,Y".
Obaj panowie podjeli temat i zdecydowali, ze
spoétka PKP PLK ma zleci¢ Centrum Naukowo-
-Technicznemu Kolejnictwa (obecnie Instytut
Kolejnictwa) opracowanie wstepnego stu-
dium wykonalnosci dla linii Wroctaw/Poznan
—to6dz — Warszawa. CNTK sprawnie wykonato
Swojg prace, analizujac 7 réznych wariantow
przebiegu linii i wskazujac dwa jako prefero-
wane (por. rys. 7). Warto zauwazy¢, ze w opra-
cowaniu CNTK miasto t6d7 dalej pozostaje na
uboczu gtéwnej linii KDP.

Poparcie Ministerstwa Infrastruktury dla
projektu KDP byto motywacjg do jego sze-
rokiej promocji. Organizowano spotkania
z samorzadami zainteresowanych miast, a
podczas konferencji EurailSpeed 2005 w Me-
diolanie zaprezentowano projekt publiczno-
$ci miedzynarodowej. W Programie Opera-
cyjnym ,Infrastruktura i Srodowisko” na lata
2007-2013 zostaty zarezerwowane srodki z
funduszy Unii Europejskiej na prace przygoto-
wawcze do budowy KDP.

Zmiana opgji politycznej na jesieni 2005
roku spowodowata, ze sprawa ,Y" na pewien
czas przycichta. Ale w regionach nie byt to
czas stracony. Szczegdlnie aktywne byto sro-
dowisko todzkie, zelektryzowane opracowa-
niem CNTK. £6dz, tak bolesnie wykluczona
komunikacyjnie w czasach PRL-u, znowu mia-
ta zosta¢ na uboczu.

Zarzad Droég i Transportu w todzi wraz z
todzkim oddziatem SITK wykonywali kolejne
analizy mozliwosci takiego poprowadzenia
linii KDP, aby obstuzyta ona stacje zlokalizo-
wana na terenie miasta. £6dz nie mogta sobie
pozwoli¢ na powtdrke z historii.

Przygotowania i rozpoczecie przebudowy

Wynik wyboréw parlamentarnych w roku
2007 diametralnie zmienit szanse na budowe
KDP w Polsce. Nowo powotany minister infra-
struktury Cezary Grabarczyk byt wielkim zwo-
lennikiem kolei duzych predkosci — systemu,
ktéry mogt zupetnie odmienic¢ zaréwno eko-
nomiczne podstawy funkcjonowania przewo-
z6w pasazerskich, jak i spoteczny wizerunek
transportu kolejowego.

Po kierunkowej decyzji ministra w grudniu
2007 roku o opracowaniu rzadowej strategii
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SIEC POLACZEN
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RUCHU SZYBKIEGO

(wariant
racjonalny)

Szacunkowa suma
dtugosci tras:
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6. Koncepcja linii ,Y" - rysunek oryginalny auro}a zroku 2002.
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Legenda:

Wariant 1
Wariant 3

7. Preferowane warianty przebiegu linii KDP wedtug opracowania CNTK

budowy kolei duzych predkosci kolejne dzia-
fania, przy wspotpracy PKP PLK S.A. i PKP S.A.
potoczyty sie szybko. Ich rezultatem byt przy-
gotowany, z udziatem firmy PriceWaterhouse-
Coopers (obecnie PwC), dokument pn. ,Pro-
gram budowy i uruchomienia przewozéw
KDP w Polsce” Zostat on przyjety przez kie-
rownictwo Ministerstwa Infrastruktury w dniu
1 sierpnia 2008 roku, a zatwierdzony uchwatg
Rady Ministrow w dniu 19 grudnia 2008 roku.
Dla projektu KDP zapalito sie zielone Swiatto, a
formalne podstawy do rozpoczecia prac przy-
gotowawczych i projektowych zostaty stwo-
rzone.

Pozostat jednak problem przejscia przez
tédz. Na poczatku 2009 r. minister Grabarczyk
powotat autora na stanowisko Prezesa Zarza-
du spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. W
tym czasie ,na biegu” byt projekt pn.,Moder-
nizacja potaczenia Warszawa — +6dz” Etap |,

wykonany w latach 2006-2008, obejmowat
modernizacje odcinka Skierniewice — Kolusz-
ki — £6dz Widzew. Do realizacji w etapie Il, do
ktérego wiasnie miata by¢ przygotowywana
dokumentacja, pozostaty odcinki Warszawa —
Skierniewice i t6dz Widzew - t6d7 Fabryczna.
Obaj panowie mieli swiadomos¢, ze jedli linia
duzej predkosci ma przejs¢ przez obszar mia-
sta todzi, to wiasnie nadarza sie zapewne je-
dyna okazja. W ramach projektu modernizacji
linii kolejowej nalezato odcinek od Widzewa
do Fabrycznej wraz ze stacjg todz Fabryczna
zagtebi¢ pod ziemie tak, aby w przysziosci
stworzy¢ mozliwos¢ przejécia tunelem na za-
chdéd pod centrum miasta.

Do tej idei udato sie przekona¢ Komisje
Europejska, uzywajac m.in. argumentéw opi-
sanych w rozdziale W centrum, ale na uboczu,
jak rowniez przy wspdtpracy Ministerstwa
Infrastruktury oraz Ministerstwa Rozwoju Re-

37

ﬁrzeglqd komunikacyjny



38

HSR PL 2024

gionalnego wygospodarowac srodki na mo-
dernizacje odcinka té6dz Widzew — +édz Fa-
bryczna, ktéry to projekt stat sie znacznie
drozszy. Jednakze kiedy Zarzad PKP PLK pod-
pisywat 16 wrzesnia 2010 roku umowe z fir-
ma IDOM Ingeneria y Systemas na wykonanie
wiasciwego studium wykonalnosdci dla linii
KDP, przejscie jej trasy przez dworzec +6dz Fa-
bryczna nie budzito juz zadnych watpliwosci.

15 pazdziernika 2011 roku byt ostatnim
dniem pracy stacji +6dz Fabryczna w dotych-
czasowym uktadzie. Na dworzec przybyty ttu-
my fodzian pragngcych odby¢ ostatni przejazd
pociagiem Przewozdw Regionalnych do todzi
Widzewa i stamtad z powrotem ostatnim po-
ciggiem PKP Intercity w Warszawy Wschodniej
do todzi Fabrycznej. W holu kasowym ustawi-
ty sie dtugie kolejki — wychodzace az na peron
— podréznych, ktéry chcieli naby¢ bilet z data
ostatniego dnia pracy dworca, mimo ze obaj
przewoznicy zezwolili na ten ostatni przejazd
bez biletow. Zainteresowanie byto tak duze,
ze Przewozy Regionalne musiaty obstuzyc
ostatni pocigg do Koluszek dwoma zespotami
trakcyjnymi, a PKP PLK przyjeta operatywnie
oba pociagi w stacji todz Widzew na tory przy
peronie 2. Rachityczna ktadka taczaca perony
1.12. mogtaby nie wytrzymac tak duzej liczby
przesiadajgcych sie podréznych. ..

Konsorcjum pod wodza firmy Torpol S.A. z
Poznania bardzo sprawnie rozpoczeto roboty,
co wkrotce pozytywnie miato wptynac na losy
inwestycji. Kiedy kolejny minister infrastruk-
tury Stawomir Nowak ogftosit, ze kolej duzych
predkosci nie bedzie budowana, podwazano
tez zasadnos¢ budowy podziemnego dworca.
Na szczescie udato sie zapobiec zatrzymaniu
tej kluczowej dla todzi inwestycji.

Podziemny dworzec +d6dZz Fabryczna
otwarto 11 grudnia 2016 roku. Od poczatku
budzit kontrowersje. Jedni podziwiali jego
przestrzenie twierdzac, ze wreszcie zbudowa-
no co$ z mysla o perspektywicznym rozwoju.
Inni twierdzili, ze swiecacy pustkami dworzec
to przerost formy nad trescig. Nie mozna jed-

8. Kolejka do kas biletowych na dworcu tédz Fabryczna w dniu 15.10.2011 r. Fot. autora

nak zaprzeczy¢, ze zbudowany zostat przyczé-
tek do przeprowadzenia linii KDP przez t6dz,
a od todzi Niciarnianej mamy nawet dedyko-
wana tej linii pare torow.

W komunikacji miasta todzi i regionu w
miedzyczasie tez wiele sie dziato. Z inicjaty-
wy marszatka wojewddztwa Witolda Stepnia
utworzono w 2010 roku wtasnego samorza-
dowego przewoznika kolejowego — tédzka
Kolej Aglomeracyjna. Spoétka w pierwszym
etapie dziafania podjeta zadania przygoto-
wawcze: przetargi na zakup taboru oraz na
budowe zaplecza technicznego do jego ob-
stugi. Réwnolegle prowadzono inwestycje
modernizacyjne infrastruktury  kolejowe)j,
przy czym nie tylko finansowane srodkami
w dyspozycji PKP PLK, ale réwniez z funduszy
unijnych w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego wojewddztwa tédzkiego (linie
towicz Przedmiescie — Zgierz oraz £6dz Wi-
dzew - Zgierz). Zadbano przy tym o zmiane
lokalizacji lub budowe nowych przystankow
tak, aby lepiej dostosowa¢ obstuge komuni-
kacyjna do potrzeb spoteczenstwa.

Kiedy w 2014 roku toédzka Kolej Aglome-
racyjna rozpoczeta dziatalnos¢ operacyjng,
szybko okazato sie, ze dobra oferta rozkfadu
jazdy i komfortowy, nowoczesny tabor zache-
cajg do korzystania z kolei, a podrézni wraca-
ja do pociggdw nawet na trasach, ktére — po
zaniku przewozéw we wczesniejszych latach
— kwalifikowaty sie do zamkniecia np. £6dz -
towicz.

Na terenie miasta zaczety funkcjonowac
przewozy, ktére nigdy wczesniej w todzi nie
miaty miejsca: podrézni przemieszczajacy sie
pomiedzy przystankami wewngtrz obszaru
miejskiego, korzystajacy z pociaggu na rowni z
innymi srodkami komunikacji miejskiej. Sprzy-
ja temu zarowno petna integracja taryfowa,
jak i sukcesywna budowa zintegrowanych
weztdw przesiadkowych.

W sierpniu 2019 roku rozpoczeta sie kolej-
na inwestycja, ktéra przyniesie skok jakoscio-
wy w obstudze kolejowej todzi i regionu todz-
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kiego: budowa na zlecenie spotki PKP PLK tzw.
tunelu konwencjonalnego, a wtasciwie kom-
pletu pieciu tuneli — jednego dwutorowego
i czterech jednotorowych, ktére umozliwig
bezposredni przejazd w relacjach +6dz Kaliska
— t6d7 Fabryczna i £6dz Zabieniec - todz Fa-
bryczna. Dzigki temu dworzec t6dz Fabryczna
stanie sie centralnym punktem sieci kolejowej
regionu tédzkiego, a pociagi dalekobiezne
beda mogly przejezdzac przez +6dz Fabrycz-
na bez koniecznosci objazdéw badz zmiany
kierunku jazdy. Skrécenie tras pod Srédmie-
sciem oraz budowa nowych przystankow w
tunelu spowoduje, ze tédzka Kolej Aglome-
racyjna bedzie zapewnia¢ efektywna obstuge
przewozéw miejskich i podmiejskich, podob-
nie jak np. RER w Paryzu.

Budowa tych tuneli od poczatku napoty-
ka wiele probleméw. Wydaje sie, ze ztozonej
materii inwestycji, w tym m.in. stanu zabudo-
wy nad trasg tuneli, nie doszacowat ani inwe-
stor, ani wykonawca, tym bardziej ze jest to
pierwsze drazenie tuneli kolejowych o takiej
dtugosci i przy obecnie obowigzujacych wy-
maganiach technicznych i bezpieczenstwa.
Jednakze zakonczenie robdt przyniesie rady-
kalne usprawnienie funkcjonowania tédzkie-
go Wezta Kolejowego i obstugi pasazerskiej
miasta i regionu, warto zatem poczekac.

Na horyzoncie Projekt CPK

Zaniechana w 2011 roku przez ministra No-
waka budowa linii duzej predkosci wrdcita
,nNa wokande” w roku 2017, cho¢ w nieco
odmienionej postaci. Uchwalona przez Rade
Ministréw w dniu 7 listopada 2017 roku Kon-
cepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port
Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej zawiera oprécz pla-
néw budowy centralnego lotniska réwniez
tzw. komponent kolejowy, a w nim ,szpryche”
nr 9 stanowigca wiasnie projektowang wcze-
$niej linie duzej predkosci,Y"z Warszawy przez
tédz do Wroctawia i Poznania.

Przebieg tej linii przyjeto tym razem zblizo-
ny do wariantu 3.z opracowania CNTK z 2005
roku, tj. z rozwidleniem w Sieradzu. Decyzja ta
do dzi$ jest kwestionowana przez niektérych
ekspertéw, niemniej jednak zaawansowanie
prac projektowych oraz uzyskane juz decy-
zje administracyjne wskazujg, ze jej cofniecie
skazywatoby caty projekt na zbyt duze ryzy-
ko. Obstuga komunikacyjna Kalisza i Ostrowa
Wielkopolskiego bedzie zatem musiata byc
oparta czesciowo na wykorzystaniu linii kon-
wencjonalnych, natomiast swojg szanse zy-
skaja m.in. Wieruszéw i Kepno.

Co wiecej, realizacja projektu KDP juz sie
faktycznie rozpoczeta. Spotka CPK odkupita od
PKP PLK dokumentacje przedprojektowg tu-
nelu dedykowanego KDP pod centrum todzi,
co pozwolito przyspieszy¢ prace projektowe i
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przygotowawcze. Budowa komor startowej i
wyjsciowej dla maszyny TBM do drgzenia tu-
nelu jest w fazie korcowej, a otwarte w dniu
20 grudnia 2024 roku oferty na budowe tune-
lu KDP sg analizowane przez ekspertow CPK.

Przeprowadzenie przez dworzec t6dz Fa-
bryczna linii KDP wiodacej duze potoki po-
dréznych w czesto kursujacych pociagach, w
powigzaniu z rozwijajgcymi sie przewozami
tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej spowoduje
skokowy wzrost znaczenia todzkiego Wezta
Kolejowego na sieci kolejowej Polski. Dworzec
Fabryczny stanie sie waznym hubem prze-
siadkowym zaréwno w ruchu dalekobieznym,
jak i w obstudze komunikacyjnej regionu. Pro-
wadzone analizy wskazuja, ze przepustowosc
budowanego obecnie przez PKP PLK tunelu
dla kolei konwencjonalnej bedzie w petni wy-
korzystana. Skracanie czaséw jazdy pociggow
na zmodernizowanych liniach konwencjonal-
nych w powigzaniu z zaoferowaniem podrdz-
nym przejazdu w komfortowych warunkach
nowym lub zmodernizowanym taborem
wywotato wzrost liczby podréznych PKP Inter-
city rzedu 10% rok do roku, co stanowi dobry
prognostyk dalszego wzrostu przewozéw po
uruchomieniu linii KDP. £6d7 zlokalizowana w
centrum kraju znajdzie sie faktycznie w cen-
trum sieci kolejowej Polski.

Prowadzone analizy spodziewanych wzro-
stow przewozow wskazuja, ze budowa linii
KDP wywota potrzebe modernizacji komple-
mentarnych pofaczeni na sieci konwencjonal-
nej. Usprawnienie wyjscia na potnoc z tWK
przez Zgierz do Kutna wymaga rozbudowy
obecnej jednotorowej linii do dwadch toréw
z podniesieniem predkosci do 160 km/h. Na
potrzeby szybkich potaczeri pociggami dale-
kobieznymi niezbedny jest sprawny tgcznik
pomiedzy liniami KDP i CMK, czyli zmoder-
nizowana do 200 km/h trasa to6dz Widzew —
Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno Potudnie.
Oba te projekty s obecnie analizowane przez
PKP PLK.

Nie tylko sprawna komunikacja

Bardzo dobra obstuga komunikacyjna regio-
nu tédzkiego, bedaca rezultatem inwestycji
PKP PLK i CPK, nie wyczerpuje wszystkich
szans na rozwdj, jakie stwarzaja te inwesty-
cje infrastrukturalne. Do obstugi przewozdéw
i utrzymania majatku kolei potrzebne bedga
specjalistyczne kadry, a tédz jest waznym
osrodkiem akademickim. Zaplecze technicz-
ne do utrzymania taboru kursujgcego po linii
KDP bedzie zapewne zlokalizowane w cen-
tralnym obszarze linii,Y", co réwniez wskazuje
na region todzki.

Nowoczesna kolej to kolej zdigitalizowana.
Systemy zarzadzania ruchem kolejowym, za-
pewnienia bezpieczeristwa ruchu pociggdw,
informacji dla podréznych, organizacji podro-
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9. Efekty realizacji inwestycji w infrastrukture kolejowq na obszarze t WK

zy, dystrybucji biletow, utrzymania taboru —w
coraz wiekszym stopniu wykorzystujace tzw.
internet rzeczy, analize duzych ilosci danych
i sztuczng inteligencje — to kolejna szansa dla
todzkiego osrodka.

Nie nalezy zapominac tez o samym lotni-
sku CPK. Budowane od podstaw na obszarze
nie ograniczajgcym jego rozwoju stanie sie
ono nie tylko punktem obstugi pasazerdw linii
lotniczych i waznym weztem przesiadkowym
w podrézach transkontynentalnych, ale réw-
niez osrodkiem, wokot ktérego zacznie rozwi-
jac sie intensywnie aktywno$¢ gospodarcza.
Obszar dobrze skomunikowany lotniczo, ko-
lejowo i drogowo zawsze staje sie, co poka-
zujg doswiadczenia zagraniczne, inkubatorem
intensywnego rozwoju réznego rodzaju firm
logistycznych, ustugowych, innowacyjnych
itp.

Rozwdj ten powinien jednak odbywac sie
w sposob zorganizowany tak, aby maksymal-
nie wykorzysta¢ mozliwosci, jakie daje budo-
wa lotniska. Dlatego tez w CPK opracowano
Strategie rozwoju obszaru otoczenia CPK do
roku 2044, ktéra obejmuje teren 18 gmin z re-
jonu bezposredniego oddziatywania lotniska.
Dokument ten, po zakonczeniu uzgodnien,
opiniowania i konsultacji, powinien zosta¢
przyjety Uchwatg Rady Ministrow. Oczekuje
sie, ze nastapi to jeszcze w biezacym roku.
Jednoczesnie Ministerstwo Funduszy i Poli-
tyki Regionalnej podjeto prace nad Srednio-

okresowq strategiq rozwoju kraju do 2035 roku.
Jednym z proponowanych krajowych Ob-
szaréw Strategicznej Interwengji (OSI) miatby
by¢ obszar zwigzany z Centralnym Portem Ko-
munikacyjnym, obejmujacy gminy po dwdch
stronach granicy pomiedzy wojewddztwami
mazowieckim i tédzkim. Oznaczatoby to w
praktyce zmierzanie w kierunku wdroze-
nia popularyzowanej kiedys idei duopolis, a
uwzgledniajac rowniez inne osrodki miejskie
w pasmie pomiedzy Warszawa a todzig — idei
megalopolis.

Podsumowanie

Realizacja epokowych inwestycji, jakimi s3g
budowa lotniska CPK oraz pierwszej w Polsce
linii duzych predkosci z Warszawy przez t6dz
do Wroctawia i Poznania, stwarzajg szanse na
rozwdj regionu tédzkiego, ktérych znaczenia
nie mozna przeceni¢. Oddziatywanie Projek-
tu CPK jest przy tym wieloaspektowe, daleko
wybiegajace poza usprawnienie obstugi ko-
munikacyjnej regionu.

Przed wtadzami samorzadowymi todzi i
wojewddztwa stoi powazne wyzwanie: prze-
analizowa¢ mozliwosci, przemysle¢ dziafania,
spopularyzowac atuty regionu tak, aby szan-
se, jaka stanowi Projekt CPK, wykorzystac jak
najlepiej. «
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