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Streszczenie: Podczas miedzynarodowej konferencji naukowo-technicznej,Rozwdj Kolei Duzych Predkosci w Polsce” w dniach 28-30 pazdziernika 2024
r.w todzi szeroko omawiano potrzeby, mozliwosci i wyzwania zwigzane z obecnie przygotowywang budowa, jej realizacjg i pdzniejszg eksploatacja kolei
duzych predkosci w Polsce. Wypowiedzi podczas debat i dyskusji towarzyszacych wielu prezentacjom postuzyty do sformutowania wnioskow, ktére spi-
sano i przekazano decydentom i interesariuszom do wykorzystania. Niniejszy artykut cytuje i krotko podsumowuje te wnioski, tak aby dostepne byty dla

wszystkich zainteresowanych.

Stowa kluczowe: Koleje duzych predkosci (KDP); Spéjnos¢ KDP z polskim systemem kolei; Budowanie kompetencji KDP

Wstep

W dniu 28 pazdziernika 2024 roku miaty miejsce
cztery debaty po$wiecone odpowiednio: 1. ,Ko-
lei duzych predkosci dla Polski” z wystapieniem
otwierajacym ze strony Ministra Piotra Malepsza-
ka; 2. ,Inwestycjom PKP PLK i CPK jako szansom
rozwoju todzi i centralnej Polski” z wystapieniem
otwierajacym ze strony wiadz spotki CPK; 3. ,Roli
kolei duzych predkosci jako elementu sieci TEN-T
W rozwoju zintegrowanego europejskiego syste-
mu kolejowego” z wystapieniem otwierajagcym
ze strony wiadz spotki PKP PLK oraz 4., Ustugom
komple-mentarnym dla systemu Kolei Duzych
Predkosci” z wystapieniem otwierajgcym ze stro-
ny wiadz spotki PKP. W kolejnych dwdch dniach
w ramach siedmiu sesji przedstawionych zostato
blisko pie¢dziesiat prezentacji pokazujacych za-
réowno punkt widzenia podmiotow kolejowych,
jak i przemystu w zakresie: obiektow inzynie-
ryjnych, infrastruktury torowej, systemow ste-
rowania, bezpiecznej kontroli jazdy, tacznosdi,
zasilania trakcyjnego, taboru dla ustug duzych
predkosdci i ustug komplementarnych, a takze
wyzwan prawnych i organizacyjnych. Po konfe-
rencji sformutowano sze$¢ wnioskéw, ktére spi-
sano i przekazano decydentom i interesariuszom
do wykorzystania. Wnioski te zacytowano i krot-
ko omdwiono ponize).

Whioski z konferencji

Duza, kompleksowa dyskusja o potrzebach,
mozliwosciach, wyzwaniach zwiazanych z roz-
wojem kolei duzych predkosci w Polsce poka-
zata wiele zagadnien, ktérym poswieci¢ nalezy
szczegolng uwage oraz wskazata na konieczne
dziafania komplementarne. Kazdemu z wnio-
skow ponizej poswiecono osobny podpunkt.

Komplementarne do KDP projekty
infrastrukturalne

W tym zakresie sformutowano nastepujacy
whniosek:

Przeprowadzenie przez t6dz linii KDP prowadzqcej
wysokie potoki podréznych powoduje pilng po-
trzebe uruchomienia projektéw infrastrukturalnych
na komplementarnej infrastrukturze kolejowej ze
wzgledu na wzrost potrzebnej przepustowosci dla
konwencjonalnego ruchu dalekobieznego i ruchu
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regionalnego w Polsce centralnej. Zaliczy¢ do nich
nalezy: (1) podniesienie dopuszczalnej predkosci i
zabudowe samoczynnej blokady liniowej na od-
cinku tédz - Sieradz, (2) modernizacje linii Zgierz
- Kutno do dwutorowej o predkosci jazdy do 160
km/h, (3) modernizacje potqczenia todz Widzew —
Tomaszéw Mazowiecki — CMK do predkosci jazdy
do 200 km/h.

Spojnosc rozwigzan technicznych KDP z charak-
terystykami polskiej sieci kolejowej umozliwia-
jaca jazdy taboru KDP po innych, obecnie eks-
ploatowanych, liniach kolejowych to oczywiste
minimum. Jednak doswiadczenia innych krajow
oraz catosciowe postrzeganie systemu kolei po-
kazuja, ze takie minimum czesto nie jest wystar-
czajace dla wykorzystania potencjatu jaki majg
linie kolei duzych predkosci. W zwiazku z tym
réwnolegle do budowy i uruchomienia linii KDP
nalezy realizowa¢ inwestycje w infrastrukturze
konwencjonalnej na przyktad likwidujace waskie
gardta, ktére obecnie nie s3 moze krytyczne, ale
stanowi¢ bedg bariere dobrego wykorzystywa-
nia potencjatu linii KDP w przysztosci. Bez ziden-
tyfikowania i zrealizowania takich konwencjonal-
nych inwestycji skréceniu czaséw pofaczen nie
bedzie towarzyszy¢ zapewnienie odpowiednio
duzej przepustowosci i elastycznosci infrastruk-
tury, to za$ stanowi¢ bedzie bariere dla zapew-
nienia koniecznej dla obstugiwania przewozéw,
na ktére zapotrzebowanie wzrosnie wraz ze
wzrostem jakosci ustugi i skréceniem czaséw
pofaczen.

Tabor KDP oraz do przewozéw
komplementarnych

W tym zakresie sformufowano nastepujacy
whniosek:

Rozpoczecie budowy linii KDP wywotuje pilng po-
trzebe zdefiniowania modelu organizacyjnego
oraz zasad finasowania taboru. Konieczne jest jak
najszybsze zdefiniowanie kompletu wymagari za-
réwno dla taboru duzych predkosci, jak i taboru
koniecznego do realizowania przewozéw komple-
mentarnych. Ze wzgledu na dfugi czas kontrak-
towania oraz budowy i dostaw taboru, ktéry bez
zadnej wqtpliwosci bedzie produkowany pod pre-
cyzyjnie okreslone zamdwienia, stosowne decyzje
oraz dziatania muszq by¢ podejmowane naprawde
niezwtocznie.

Catosciowe patrzenie na ustugi transportowe ko-
rzystajace z linii kolei duzych predkosci nie moze
pomija¢ aspektu dostepnosci taboru dostoso-
wanego do roznych ustug. Nie wszystkie pociagi
korzystajace z linii KDP musza w petni korzystac z
maksymalnej predkosci dopuszczalnej. Oznacza
to, ze czas jest najwyzszy na planowanie oferty
przewozowej, oraz definiowanie ilosci i charak-
terystyk pociagéw potrzebnych dla realizagji
planowanej oferty, bo nowe pociagi nie czeka-
ja gotowe na magazynie, a sg produkowane na
zamowienie. Biorgc pod uwage czas potrzebny
na opracowanie dokumentacji przetargowych,
przeprowadzenie proceséw zakupowych zgod-
nie z prawem zamowien publicznych, oraz pro-
dukcje, certyfikacje i odbiory pociggéw, czas naj-
wyzszy na zdefiniowanie docelowego modelu
organizacyjnego, zapewnienie finansowania i
niezwtoczne podjecie dziatan dla zapewnienia
dostepnosci taboru w momencie zakonczenia
inwestydji infrastrukturalnej.

Okreslenie i wdrozenie zasad budowania
kompetencji KDP krajowego przemystu

W tym zakresie sformutowano nastepujacy
whiosek:

Dgzenie do maksymalnego wykorzystania poten-
cjatu polskich firm przy budowie i eksploatadji linii
KDP rodzi pilng potrzebe okreslenia i wdrozenia
zasad, na bazie ktorych przemyst produkujqcy w
Polsce rozwiqzania dla KDP bedzie mdgt w oparciu
o racjonalne przestanki podejmowac dziatania roz-
wojowe, tak aby to w Polsce rozbudowywane byty
kompetencje projektowe i budowane byly zasoby
produkcyjne. Jest to konieczne nie tylko po to, aby
w Polsce ptacone byty podatki i zatrudniani byli wy-
soko wykwalifikowani pracownicy, ale takze by w
kolejnych latach moZliwy byt skok technologiczny
réwniez na konwencjonalnych liniach kolejowych
oraz wychodzenie z polskimi ofertami poza grani-
ce Polski np. przy budowie kolejowego potqczenia
Warszawa - Kijow.

Zaréwno inwestycja infrastrukturalna KDP jak i
produkcja stosownego taboru kolejowego wy-
magajg doskonalenia kompetencji lokalnego
przemystu, by przynajmniej czes¢ funduszy pra-
cowata jak najdtuzej w polskiej gospodarce.

Polski system kolejowy to jeden z vviekszych4
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systemow w Europie. Wystarczy przypomniec,
ze w 2004 roku, gdy Polska weszta do Unii Eu-
ropejskiej w grupie dziesieciu nowych panstw
czlonkowskich, polska sie¢ kolejowa stanowifa
piecdziesigt procent nowej infrastruktury kolejo-
wej w Unii — pozostate dziewie¢ panstw miato
mniej wiecej tyle kolei co Polska. llo$¢ i wielkos¢
inwestycji w infrastrukturze kolejowej w Polsce
od tamtego czasu rosnie i jest z t3 skalg powia-
zana. W Polsce inwestycje takie realizuje wielu
lokalnych wykonawcow budowlanych. Mimo,
e realizowane byty dotychczas niemal wytacz-
nie modernizacje istniejacych linii kolejowych
wykonawcy ci w ostatnich latach zakupili szereg
powaznych maszyn dedykowanych do budow-
lanych prac kolejowych. Prace te realizowane sg
z wykorzystaniem takze wielu lokalnie produko-
wanych wyrobow. To wszystko nie oznacza, ze
wykonawcy kolejowych prac budowlanych oraz
producenci kolejowych wyrobéw budowlanych
nie potrzebuja budowac i rozwija¢ kompetendji.
Potrzebujg i to bardzo, bo linie KDP to inna liga.
Konkurencja bedzie co najmniej europejska, ale
nie mozna sobie pozwoli¢ na to by na wstepie
wykluczy¢ z tak powaznej inwestycji lokalne
podmioty gospodarcze.

Takze w zakresie taboru kolejowego, ze
wzgledu na skale transportu kolejowego w
Polsce, istnieje wielu producentow pociggdéw.
Wzrost predkosci to powazne zmiany w stoso-
wanych rozwigzaniach technicznych, wiec tak-
ze tu konieczne jest budowanie kompetendji i
doskonalenie stosowanych rozwigzan. Takze tu
oferty beda sktadane od wielu zagranicznych
wykonawcdw i takze tu zadbac nalezy o to by
nie wykluczy¢ polskich podmiotéw juz na sa-
mym poczatku.

Historia pokazata, ze wielkie kolejowe pro-
jekty infrastrukturalne potrafig zmieni¢ nie tylko
transport, ale takze lokalng sytuacje gospodar-
cza. Chcieliby$my aby tak sie stato takze w tym
przypadku. Wymaga to jednak na przykfad wy-
miany informacji z przemystem co do oczekiwa-
nych cech charakterystycznych stosowanych
rozwigzan, czy trendow rozwojowych np. w
zakresie standaryzacji interfejséw w systemach
sterowania czy wymagan w zakresie bezpie-
czenstwa cyfrowego.

Stworzenie i rozwijanie whasnych, polskich
rozwigzan w zakresie zasilania 2 x 25 kV AC

W tym zakresie sformutowano nastepujacy
whniosek:

Jednym z wyzwan bedzie zbudowanie wiasnego
typu systemu zasilania w systemie 2 x 25 kV AC. Na
bazie wymagari europejskich system taki mozna
zakupic, jednak w Polsce istniejq zasoby do stworze-
nia krajowych rozwiqzan. Wymaga to pilnych de-
cyzji, w tym stworzenia i uruchomienia programu
badawczo-rozwojowego; rozwazenia i ewentual-
nego uruchomienia zakupu m.in. dedykowanych
transformatoréw, wiasciwych dla polskiego syste-
mu energetyki zawodowej.

Szczegdlnym wyzwaniem bedzie zmiana syste-
mu zasilania trakcyjnego. W Polsce brak jest linii
kolejowych z zasilaniem pradem przemiennym,
a takie konieczne bedzie dla KDP. Na zasilaniu
pradem statym 3 kV nie osiggniemy wystarcza-
jaco duzych predkosci pociggow. Wyzwaniem
nie bedzie wyfacznie czes¢ kolejowa zasilania,
ale takze jej powigzanie z energetyka zawodowa
oraz rozbudowa zdolnosci wytworczych ener-
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getyki dla zapewnienia wystarczajacej dostep-
nosci mocy. Wyzwaniem bedg takze styki toréow
z réznymi systemami zasilania trakcyjnego.

Ujednolicenie standardéw technicznych
dla linii KDP

W tym zakresie sformufowano nastepujacy
whiosek:
Podijecie prac nad przygotowaniem dokumentéw
przetargowych dla budowy pierwszych odcinkéw
KDP pomiedzy Warszawq itodzig, jak rowniez usta-
lenie, ze wybudowane linie spdtka CPK przekaze do
eksploatacji PLK wskazujq na pilnq potrzebe opra-
cowania jednolitych standarddw technicznych.
Spdtka PLK postuguje sie standardami opraco-
wanymi w roku 2009 nieznacznie uzupetnionymi w
latach kolejnych, ktdre nie uwzgledniajg wymagan
obecnie obowiqzujqcych Technicznych Specyfika-
gji Interoperacyjnosci TSI. Spétka CPK postuguje sie
standardami opracowanymi w roku 2021 istotnie
dopracowanymi w latach 2022 i 2023. Standardy
CPK obejmujg wyraznie szerszy zakres wymagar,
ale wymagajq uaktualnienia po zmianie dziewieciu
specyfikacji TSI (Rozp. KE 1694/2023) oraz powazne-
go przepracowania wymagari w zakresie bezpiecz-
nej kontroli jazdy wedtug nowego wydania specyfi-
kadji TSI w zakresie sterowania i tgcznosci (Rozp. KE
1695/2023).
Wspdline standardy kolejowe powinny uwzgledniac
takze zunifikowane, szczegétowe wymagania w
zakresie projektowania z wykorzystaniem techno-
logii BIM, ktéra po przekazaniu linii do uzytkowania
zapewnia szybkie i wydajne wsparcie decyzji eks-
ploatacyjnych. Ze wzgledu na mnogos¢ punktéw
styku infrastruktury stosowanie ww. standardéw
BIM do projektowania infrastruktury drogowej po-
winna przyjqgc rowniez GDDKIA.

Na konferencji zaprezentowane zostaty wybra-
ne tomy z trzydziesto-dwu tomowych polskich
standardéw kolejowych opracowanych dla
CPK. Jednoczesnie postawione zostaty tezy o
koniecznosci ich uzupetnienia np. w obszarze
cyfrowej formy dokumentacji w technologii BIM,
czy aktualizacji np. w obszarze Europejskiego
Systemu Sterowania Pociagiem ETCS w zwigzku
z wprowadzeniem wzorca 4. systemu ETCS w
przepisach europejskich. Istniejgce standardy nie
uwzgledniaja takze nowej technologii fgcznosci
- systemu FRMCS. Konieczne jest takze zapew-
nienie spéjnosci pomiedzy standardami stoso-
wanymi przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,
zarzadzajace gtowna siecig kolejowa w Polsce,
i standardami kolejowych opracowanymi dla
spotki CPK, ktére maja zastosowanie do projek-
towania linii KDP.

Rozwéj zaplecza/poligonu badawczo-
technicznego

W tym zakresie sformutowano nastepujacy
wniosek:

Konieczne jest pilne przyjecie planu i realizacja bu-
dowy, a nastepnie uruchomienia odpowiednich
poligondw badawczych: (1) czasowego w ramach
pierwszego odcinka linii KDP Warszawa - +6dZ na
potrzeby testowania i certyfikagji infrastruktury ko-
lejowej oraz taboru do uruchomienia piervwszych
przewozdw po linii KDF, oraz (2) statego, niezalezne-
go od linii KDP, ktéry mdgtby by¢ wykorzystywany
takze po uruchomieniu przewozéw KDP do rozwo-
Jju i akceptacji wielu innych — obecnych i przysztych
— technologii KDP: taboru kolejowego od zespotdw
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trakcyjnych do pojazdéw specjalnych np. diagno-
-stycznych, rozjazdow dla kolei duzych predkosci,
systemow cyfrowych od klasycznych systemow ste-
rowania przez bezpieczng kontrole jazdy po auto-
matyczne systemy klasy ATO/ATS i zabezpieczenia
przed cyber-zagrozeniami.

Przekazanie linii czy taboru KDP do eksploatadji
wymagac bedzie formalnej akceptacji poprze-
dzonej badaniami. To jednak tylko czasowe wy-
zwanie badawcze. Powazniejszym wyzwaniem
jest zapewnienie poligonu do doskonalenia i
akceptacji lokalnych rozwigzart technicznych
rownolegle do budowy oraz juz po urucho-
mieniu linii KDP. Takze w tym obszarze w Polsce
istnieje zaplecze i kompetencje np. tor doswiad-
czalny koto Wroctawia, ale sg one niewystarcza-
jace dla kolei duzych predkosci. Szczegdlnym
wyzwaniem w tym zakresie bedzie zasilanie
pradem przemiennym, ale to tylko przyktad. Na
infrastrukturze, czy w taborze duzych predkosci,
w eksploatacji komercyjnej, wielu nowych czy
zmienionych rozwigzan nie bedzie mozna te-
stowac ze wzgleddw bezpieczenstwa, a rozwdj
techniki z pewnoscia bedzie tego wymagat. Je-
zeli w Polsce nie bedzie odpowiedniego zaple-
cza/poligonu badawczego, wdrazanie postepu
technicznego bedzie ciggle wymagato kupowa-
nia rozwigzan z zagranicy i rezygnacje z synergii
pomiedzy wielkim projektem infrastrukturalnym
a rozwojem gospodarki.

Podsumowanie

Whioski z konferencji zostaty zakoriczone stwier-
dzeniem, ze

Konieczne jest pilne przyjecie planu i realizacja bu-
dowy, a nastepnie uruchomienia odpowiednich
poligondw badawczych: (1) czasowego w ramach
pierwszego odcinka linii KDP Warszawa — t6dz na
potrzeby testowania i certyfikacji infrastruktury ko-
lejowej oraz taboru do uruchomienia pierwszych
przewozow po linii KDP, oraz (2) statego, niezalezne-
go od linii KDP, ktéry mégtby by¢ wykorzystywany
takze po uruchomieniu przewozéw KDP do rozwo-
ju i akceptacji wielu innych — obecnych i przysztych
— technologii KDP: taboru kolejowego od zespotéw
trakcyjnych do pojazddéw specjalnych np. diagno-
-stycznych, rozjazddéw dla kolei duzych predkosci,
systemow cyfrowych od klasycznych systeméw ste-
rowania przez bezpieczng kontrole jazdy po auto-
matyczne systemy klasy ATO/ATS i zabezpieczenia
przed cyber-zagrozeniami.

Nie ma watpliwosci, co do tego, ze projekt bu-
dowy i uruchomienia kolei duzych predkosci
w Polsce powinien zmieni¢ zaréwno transport
kolejowy, i to nie tylko wzdtuz samej linii KDP,
ale na znacznie wiekszg, sieciowa, skale, jak i go-
spodarke w szeroko rozumianym obszarze bu-
dowlanym (produkcja wyrobéw budowlanych,
wykonawstwo  liniowych, infrastrukturalnych,
prac budowlanych, produkcja urzadzen i reali-
zacja prac instalacyjnych, prac naprawczych i
utrzymaniowych), jak i w szeroko rozumianym
obszarze taborowym (pociagi KDP, tabor prze-
znaczony do komplementarnych ustug trans-
portowych, prace utrzymaniowe i naprawcze,
zaplecza taborowe). Aby tak sie mogto stac¢ przy-
wotane powyzej wnioski z konferencji KDP w
todzi powinny by¢ juz dzi§ wziete pod uwage w
procesie przygotowania i realizacji projektu kolei
duzych predkosci w Polsce. d
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