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Mozliwosci rozwoju transportu

wodnego Srédladowego w Polsce w swietle uwarunkowan infrastrukturalnych
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Czynniki determinujace rozwéj transpor-
tu wodnego $rédlagdowego

Podstawowym ograniczeniem rozwoju trans-
portu wodnego srédlagdowego jest zaniedba-
nie infrastruktury drég wodnych. Oceniajac
polskie drogi wodne z punktu widzenia ich
przydatnosci do Zzeglugi nalezy stwierdzi¢, ze
do zalet naleza:

« korzystny, z punktu widzenia potrzeb prze-
wozowych, uktad drég,

« zbieznos¢ niektérych potrzeb transpor-
tu wodnego $roédlagdowego z potrzebami
innych dziatow gospodarki wodnej, ktéra
zwieksza efekty realizowanych inwestycji na
drogach wodnych,

+ powigzanie polskich drég wodnych z dro-
gami Europy Zachodniej,

+ uwzgledniane polskich drég wodnych (mi-
mo pogarszajgcego sie ich stanu) w wielu
europejskich inicjatywach dotyczacych bu-
dowania przysztej europejskiej sieci drdg
wodnych (TEN-T, AGN).

Czynniki te jednak nie s3 uwzgledniane w po-

lityce transportowej Polski i w zwigzku z tym

wystepujg niekorzystne tendencje przejawia-

1. Mapa europejskich drég wodnych Zrédfo: [1]
jace sie préba budowania europejskiej sie-
ci transportowej (rys. 1) poza naszymi droga-
mi wodnymi (Kanat taba - Dunaj, niemieckie
drogi wodne na zachdd od Odry). Jest to wy-
razne ostrzezenie, ze kontynuacja dotychcza-
sowej polityki w zakresie $rodlgdowych drog
wodnych moze przekresli¢ szanse budowania
przysztosci zeglugi srodlagdowej w Polsce jako
integralnego elementu zeglugi europejskiej.

Najpowazniejszg wada polskich drég
wodnych sg zbyt niskie, a przy tym znacznie
zréznicowane, parametry i rozwigzania tech-
niczne zaréwno na poszczegdlnych drogach
wodnych, jakiich odcinkach. Niskie parametry
techniczne drég przy jednoczesnym braku
odpowiedniego oznakowania i oswietlenia
szlakdw stanowig powazne utrudnienia dla
zeglugi catodobowe;j.

Nieujednolicone sg tez inne parametry
drég, takie jak szerokos¢ szlaku zeglownego,
promienie zakoli, wysokos¢ w swietle mostéw,
czy parametry $luz. Pogarszajacy sie stan drog
wodnych powoduje, ze drogi wodne w Polsce
sg pomijane w innych europejskich inicjaty-
wach rozwoju drég wodnych. W okreslonej
w 2004 r. docelowej europejskiej sieci srod-
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ladowych dr6g wodnych TEN-T do 2010 r.
uwzgledniony zostat jedynie cze$¢ srodkowe-
go i dolny odcinek Odry oraz ujéciowy odci-
nek Wisty.
Istotnym czynnikiem wyznaczajacym przy-
sztosciowe kierunki rozwoju zeglugi $rodlado-
wej w Europie jest Umowa AGN. W Umowie
tej rangg drég miedzynarodowych objete zo-
staty na terenie Polski nastepujace drogi wodne:
« Odra (E-30) wraz z Kanatem Gliwickim (E-30
-01),

- Wista Dolna na odcinku ujscie Narwi -
— Gdansk (E-40),

+ potaczenie Odra — Wista od Kostrzyna do
Bydgoszczy (E-70),

- Wista od Bydgoszczy do Biatej Gory (E70),

« Nogat i Szkarpowa do Zalewu Wislanego (E-
70).

Zgodnie z raportem dotyczacym aktualnego

stanu drég wodnych o znaczeniu miedzyna-

rodowym wymagania Umowy AGN spetniaja:

-+ Wista na odcinku Wioctawek — Ptock oraz
Martwa Wista,

+ droga wodna Odra na odcinku Szczecin-
-Widuchowa - jednak odcinek ten zaliczo-
ny zostat w dokumencie do tzw. ,strate-
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gicznych waskich gardet’, istnieje bowiem
potrzeba podwyzszenia jego parametrow
z klasy IV do Vb (obecnie droga ta ma para-
metry klasy Vb, tym niemniej trzeba jg zmo-
dernizowac w celu zwiekszenia jej przepu-
stowosci).
Drogi wodne o miedzynarodowym znacze-
niu powinny mie¢ parametry klas IV i V, kto-
re pozwalajg na eksploatacje statkdw o tona-
zu powyzej 1000 ton. Jak wynika z rys. 2, wy-
magania stawiane drogom klasy IV i V spetnia
w Polsce okoto 6% ich dtugosci. Jest to fgcznie
205,9 km z 3660 km drég uznanych w Polsce
za zeglowne [2].

Kierunki rozwoju infrastruktury transpor-
tu wodnego $rédlagdowego w Polsce powin-
ny takze nawiazywac do unijnego programu
wspierania rozwoju zeglugi srédladowej -
- NAIADES ([3]. Program NAIADES precyzu-
je dziafania, jakie powinny by¢ podjete w celu
wzmocnienia pozydji transportu wodnego
Srédlagdowego, zwiaszcza w nowych krajach
UE, w ktorych gataz ta nie jest wiasciwie trak-
towana. Niewatpliwie do krajow tych nalezy
Polska.

Podejmowane na szczeblu unijnym ini-
cjatywy dotyczace rozwoju infrastruktury
transportu powinny by¢ w Polsce po pro-
stu systematycznie wdrazane. Ksztatto-
wanie zrownowazonego rozwoju transportu
w Polsce z uwzglednieniem transportu wod-
nego srodlgdowego jest szansg na pozyska-
nie funduszy europejskich na inwestycje
w tej gatezi transportu i tym samym szansg na
rozwiazanie réwniez przy okazji istotnych pro-
blemodw kompleksowej gospodarki wodnej.

Niektore jednak inicjatywy europejskie sta-
nowi¢ mogg istotne ograniczenie w trans-
portowym zagospodarowaniu srédlagdowych
drég wodnych. Barierg dla rozwoju $rodlg-
dowych drég wodnych w Polsce sg przepisy
i procedury dotyczace inwestycji na obsza-
rach Natura 2000 [4]. Obszary te z reguty bo-
wiem znajduja sie w sasiedztwie drdg wod-
nych.

W zwigzku z kontrowersyjnym zakresem
obszaréw chronionych w dolinach rzek, po-
waznie ograniczajagcym zréwnowazony roz-
wdj transportu (ale réwniez przyjaznej dla
Srodowiska energetyki wodnej, ochrony prze-
ciwpowodziowej itp.) oraz w zwigzku ze skom-

plikowanymi  procedurami  wydtuzajgcymi

i utrudniajacymi realizacje ustawowych obo-

wigzkéw w zakresie utrzymania i rozwoju

srodlqdovvych drég wodnych nalezy:
- rozwazy¢ mozliwosci weryfikacji obszaréw
chronionych w dolinach rzek,

- uprosci¢ i ujednolici¢ procedury w taki spo-
séb, aby nie staty sie barierg zréwnowazo-
nego rozwoju.

W swietle przedstawionych tendendji unij-
nych i uwarunkowan infrastrukturalnych ana-
liza mozliwosci rozwoju $rddladowego trans-
portu wodnego w Polsce powinna przede
wszystkim koncentrowac sie na wskazaniu,
ktore z tradycyjnych i nowych sfer zastosowa-
nia zeglugi $rodladowej moga i powinny byc
wdrazane w Polsce.

Etapy rozszerzania sfer zastosowania
transportu wodnego srédladowego w Pol-
sce

Polskie drogi wodne, jak wykazano, nie spet-
niaja W znacznej czesci wymagan stawianych
drogom 0 znaczeniu miedzynarodowym, co
wiecej ulegajg one systematycznej degrada-
¢ji wskutek zbyt matego zakresu niezbednych
prac utrzymaniowych, nie wspominajgc juz
0 opdznieniach czy wrecz zaniechaniu nie-
zbednych inwestydji.

Fakt ten nie wyklucza jednak uprawiania
zeglugi. Wykorzystanie istniejagcych mozliwo-
$ci przewozowych w tej gatezi transportu do
odcigzenia innych gafezi jest konieczne dla
Zrownowazonego rozwoju transportu oraz
przysztosci zeglugi w Polsce. Realizujgc prze-
wozy drogg wodng srodladowa nawet przy
istniejgcych utrudnieniach i ograniczeniach
mozna udowodni¢ praktyczne zalety tej gate-
Zi transportu.

Wycofywanie sie polskiej zeglugi srodlado-
wej na drogi zachodnioeuropejskie doprowa-
dzi¢ moze do dalszej degradacji drog, ktora
pozbawi nasz kraj i wiele jego regiondw korzy-
éci ptynacych ze zréwnowazonego rozwoju
transportu a takze turystyki wodnej. Réwno-
czesnie jednak trzeba te utrudnienia stopnio-
wo eliminowa¢ dostosowujac infrastrukture,
tej najbardziej przyjaznej dla srodowiska gate-
zi, do europejskich standarddw.

Mozliwosci  rozwoju  transportu  wodnego

1129,20%

S0

d1,50%

3.10%

2. Struktura polskich srédlgdowych drég wodnych wedtug klas Zrédto: [5]
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$rodlgdowego w Polsce w przewozach fa-
dunkéw mozna rozpatrywa¢ w wariantach
czasowych, uzalezniajac je od realizacji catego
zespotu dziatart wspierajacych, ktére stworzg
realng perspektywe dostosowania warunkéw
rozwoju zeglugi srédlagdowej w Polsce do
standardéw europejskich:

. etap | - ma na celu jak najszybsze urucho-
mienie zeglugi wszedzie tam, gdzie po-
zwalajg na to warunki panujace na drogach
wodnych mimo istniejacych utrudnien, przy
niewielkim zakresie inwestycji towarzysza-
cych i zatozeniu, ze przywrdcone zostang
przewidziane Rozporzadzeniem [2] klasy
drég wodnych,

« etap Il - ma na celu wdrazanie pozadanych
kierunkow, wymagajacych jednak zarowno
inwestycji na drogach wodnych, jak i inwe-
stydji towarzyszacych,

- etap Il - to wizja perspektywicznej roli
transportu wodnego srédlagdowego w ob-
studze potrzeb przewozowych, wymagaja-
ca dostosowania przynajmniej czesci pol-
skich drog wodnych do standardéw euro-
pejskich.

Etap | rozwoju zeglugi srédladowej mozli-
wy jest do osiggniecia w krotkim czasie. Moz-
na przyjac, ze po przywroceniu Srédlagdowym
drogom wodnym parametréw technicznych
przewidzianych w Rozporzadzeniu [2]. Sfera
zastosowania transportu wodnego $rodlagdo-
wego w Polsce bedzie obejmowac:

+ przewozy piasku, zwiru i materiatow bu-
dowlanych,

- obstuge portéw morskich Szczecin-Swino-
ujécie, w tym przewozy wewnatrzportowe
(dodatkowym uwarunkowaniem rozwoju
tej sfery jest przygotowanie miejsc posto-
jowych dla barek w centrum logistycznym
i poprawa warunkéw obstugi barek rzecz-
nych w portach morskich),

« przewozy zagraniczne w relacjach: Szcze-
cin-Berlin i Szczecin - drogi wodne Europy
Zachodniej,

- obstuge potrzeb transportowych zakladow
zlokalizowanych w Delcie Wisty w zakresie
tadunkéw wielkogabarytowych,

« przewozy dla zaopatrzenia miast: piasek
i zwir, materiaty energetyczne, zaopatrzenie
sklepdw, wywdz smieci (dodatkowym wa-
runkiem tych przewozéw jest budowa prze-
tadowni w miastach oraz dziatania z zakresu
zagospodarowania przestrzennego — lokali-
zacja wysypisk $mieci i zakfadéw recyklingu
w rejonach drég wodnych i lokalizacja cen-
tréw logistycznych nad drogami wodnymi).

Wiekszos¢ tych przewozdw jest obecnie reali-

zowana, ale ze wzgledu na zmiennos¢ warun-

kéw nawigacyjnych sa one okresowo zawie-
szane.
Etap Il rozwoju zeglugi srédladowej

w Polsce bedzie moZliwy po ukorczeniu re-

alizowanych inwestycji na drogach wodnych

i ukoriczeniu inwestycji towarzyszacych. Uzy-

skana dzieki temu poprawa jakosci srédlado-
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wych drég wodnych pozwoli w efekcie na

rozszerzenie sfery zastosowania zeglugi $réd-

ladowej osiagnietej dla etapu |, a ponadto na:

- wydtuzenie relacji przewozowych oraz

- wadrazanie nowych sfer zastosowania tej ga-
tezi transportu, takich jak:

- obstuga przewozdw kontenerowych por-

tu Gdansk na Dolnej Wisle,

- obstuga przewozéw masowych, w tym

ptynnych w Delcie Wisty,

- obstuga centréw logistycznych zlokalizo-

wanych nad drogami wodnymi,

- przewozy samochoddw osobowych.
Etap Il rozwoju zeglugi srodladowej wy-
maga dostosowania przynajmniej gtownych
drég wodnych do standardéw europejskich.
Osiagniecie tego etapu jest zwigzane z konty-
nuacja ,Programu dla Odry 2006" oraz budo-
wa na Wisle stopnia wodnego ponizej Wio-
ctawka. Uzyskana poprawa warunkéw nawi-
gacyjnych dzieki tym inwestycjom pozwoli
na umocnienie zeglugi srédlagdowej w sferach
zastosowania przewidzianych dla etapu I,
a takze na ich rozszerzenie o mozliwos¢ wy-
konywania przewozéw kontenerowych w no-
wych relacjach (tabela 1).

W przewozach pasazerskich wymagania
dotyczace srédlagdowych drég wodnych sg
duzo nizsze, za$ zréznicowanie form przewo-
zO6w pozwala na wykorzystanie niemal kazdej
srodladowej drogi wodnej, pod warunkiem,
7e ze wzgledu na bezpieczenstwo zeglugi za-
chowane beda parametry drog przewidziane
w Rozporzadzeniu w sprawie klasyfikacji $rod-
ladowych drég wodnych. Duzo wieksze zna-
czenie przy realizacji tego typu przewozow
majg inwestycje towarzyszace, zapewniajgce
odpowiedni standard i atrakcyjnos¢ tego typu
ustug (rys. 3). Inwestycje te lezg zazwyczaj
w gestii samorzaddw lub inwestoréw prywat-
nych.

Dlatego tez przy zatozeniu, Zze inwesty-
gje infrastrukturalne i baza turystyczna beda
stopniowo rozwijane stosownie do wspodtcze-
snych standardéw i potrzeb, rosna¢ beda tez
mozliwosci  wykorzystania poszczegélnych
$rédladowych drég wodnych do przewozow
pasazerskich. Tradycyjna sferg zastosowania
tej gatezi w przewozach pasazerskich sg roz-
nego rodzaju rejsy wycieczkowe (tabela 2).

Jak wynika z do$wiadczen europejskich pa-
sazerska zegluga $rédladowa stanowi¢ moze
nie tylko forme atrakgji turystycznej, ale moze
takze by¢ waznym uzupetnieniem miejskiego
systemu komunikacji zbiorowej, w zakresie
przewozéw miejskich i regionalnych. W Polsce
pierwsze doswiadczenia wynikajace z uru-
chomienia rzecznych potaczerr komunikacyj-
nych z wykorzystaniem tramwajow wodnych
wystepujg w takich miastach, jak Bydgoszcz,
Warszawa, Szczecin, Wroctaw, Krakow. Poten-
cjalnie przewozy typu komunikacyjnego mo-
gtyby by¢ takze stopniowo uruchamiane we
wszystkich miastach potozonych nad drogami
wodnymi.
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Tab. 1. MoZliwosci perspektywicznego wykorzystania srédlqdowych drég wodnych w Polsce
do przewozdw tadunkdw wedtug sfer zastosowania [6]

Przewozy piasku, zwiru, materiatéw budowlanych — kontynuacja

- duzy popyt w zwiazku z inwestycjami budowlanymi,
- kongestia na drogach,
- niedostosowanie drég samochodowych do standarddw naciskowych 115 kN/os.

Uzasadnienie

Rejon wdrazania - wzdtuz wszystkich drog wodnych

Inwestycje warunkujace - przefadownie, w tym ptywajace, ktére moga by¢ cumowane do brzegu w dowolnym miejscu.

Obstuga portéw morskich Szczecin — Swinoujscie, w tym przewozy wewnatrzportowe i przewozy kontenerowe

- korzysci wynikajace ze wspétpracy zeglugi $rédladowej w obstudze portéw morskich
(dla portéw i zeglugi morskiej),

- potaczenie z drogami wodnymi Europy Zachodniej,

- Zachodnio Pomorskie Centrum Logistyczne dostepne od strony drég wodnych,

- zainteresowanie Czech, Stowagji, zegluga srédladowa do i z portéw morskich,

- konieczno$¢ odciazenia transportu zapleczowego.

Uzasadnienie

- droga wodna Odra,

IR - 0dra — drogi wodne Europy Zachodniej.

Inwestycje warunkujace - miejsca postojowe dla barek rzecznych w terminalu kontenerowym.

Zwigkszenie obstugi kontenerowej portu Gdarisk na Dolnej Wisle w Delcie Wisty i nowe relacje przewozowe

- brak sprawnego transportu zapleczowego dla DTC w Gdarisku,

- koniecznos¢ odciazenia miasta i drég od ciezkich samochoddw kontenerowych,
- zwiekszenie bezpieczeristwa na drogach,

-zmniejszenie kongestii na drogach.

Uzasadnienie

Rejon wdrazania Dolna Wista, Delta Wisty.

- stopieri wodny ponizej Wtoctawka,

R - centra logistyczne nad droga wodng Wista.

Przewozy zagraniczne, rozszerzone o przewozy kontenerowe

- rozwoj zeglugi $rédladowej w krajach Europy Zachodniej,
- konteneryzacja w zegludze $rédladowej w krajach Europy Zachodniej,
- centra logistyczne nad drogami wodnymi Europy Zachodniej.

Uzasadnienie

- droga wodna Odra,

Bt - 0dra — drogi wodne Europy Zachodniej.

Inwestycje warunkujace - urzadzenia do przetadunku konteneréw w portach rzecznych.

Rozszerzenie zakresu przewozy dla zaopatrzenia miast dzieki poprawie warunkéw nawigacyjnych na drogach wodnych

- mozliwo$¢ dotarcia do centrum miasta droga wodna,

- brak kongestii na drogach wodnych,

- mate wymagania statkow stuzacych do zaopatrzenia miast w stosunku do drég wodnych,
- mozliwo$¢ zmniejszenia degradacyjnego wptywu transportu na srodowisko w miastach,
- wzrost bezpieczeristwa na drogach w miastach.

Uzasadnienie

drogi wodne przebiegajace przez miasta, w tym:

Rejon wdrazania A ; . . ;
) Wroctaw, Szczecin, Bydgoszcz, Krakéw, Sandomierz, Warszawa, Toruri, Gdarisk.

- przetadownie w miastach,

- przygotowanie skfadowisk Smieci i zaktadéw recyklingu w rejonach drdg wodnych,
- lokalizacja centrw dystrybucji towaréw nad drogami wodnymi,

- utrzymanie ustawowych parametréw drég wodnych.

Inwestycje warunkujace

Obstuga potrzeb zaktadéw zlokalizowanych w rejonie Dolnej Wisty — tadunki wielkogabarytowe i masowe kontynuacja i nowe
relacje

- lokalizacja przemystu stoczniowego i innych przedsiebiorstw nad drogami wodnymi,
- brak alternatywy dla przewozow wielkogabarytowych,
- przewozy tadunkéw masowych do i z portow morskich Gdariska i Gdyni.

Uzasadnienie

Rejon wdrazania drogi wodne Delty Wisty, Dolna Wista.

Inwestycje warunkujace - udroznienie morskiej drogi wewnetrznej Dolna Wista — port Gdanisk.

Obstuga centrow logistycznych zlokalizowanych nad drogami wodnymi i przewozy samochodéw osobowych

- lokalizacja centrum logistycznego w Gliwicach,
- lokalizacja zaktadéw Opla w Gliwicach,
- odciazenie drog kotowych, zmniejszenie kongestii.

Uzasadnienie

Rejon wdrazania droga wodna Odra.

Inwestycje warunkujace przystosowanie portéw do przetadunkéw ro-ro.
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Tab. 2. Sfery zastosowania Zeglugi Srédlqdowej

w przewozach pasazerskich [6]

Migdzynarodowa droga wodna E-70, w tym Petla Zutaw

- wycieczki jednodniowe,

- kilkudniowe rejsy statkami z miejscami
hotelowymi,

- czarter barek,

- inne formy rekreacji wodnej.

- wybitne walory przyrodnicze
i krajobrazowe,

- zabytkowe budowle hydrotechniczne.

Sfera zastosowania

Uzasadnienie

Warszawska Petla Wodna

- wycieczki jednodniowe,

- kilkudniowe rejsy statkami z miejscami
hotelowymi,

- czarter barek,

- inne formy rekreacji wodnej.

- walory rekreacyjne dla mieszkaricéw
duzej aglomeradji,

Sfera zastosowania

Uzasadnienie

Wielkie Jeziora Mazurskie

- wycieczki jednodniowe

- kilkudniowe rejsy statkami z miejscami
hotelowymi,

- czarter barek,

-inne formy rekreacji wodnej.

- wybitne walory przyrodnicze

Sfera zastosowania

Uzasadnienie

i krajobrazowe.
Kanat Elblaski
- wycieczki jednodniowe,
Sfera zastosowania - czarter barek,

- inne formy rekreacji wodnej.

- unikatowy w skali Swiatowej zabytek
sztuki hydrotechnicznej,

- wybitne walory przyrodnicze
i krajobrazowe.

Uzasadnienie

Kanat Augustowski

- wycieczki jednodniowe,
- inne formy rekreacji wodnej.
- wybitne walory przyrodnicze
i krajobrazowe,
- zabytkowe budowle hydrotechniczne.

Sfera zastosowania

Uzasadnienie

Petla Wielkopolska
- wycieczki jednodniowe,
- inne formy rekreacji wodnej.

- wybitne walory przyrodnicze
i krajobrazowe.

Sfera zastosowania

Uzasadnienie

Droga wodna Bug od Terespola do Serocka
- wycieczki jednodniowe,
- inne formy rekreacji wodnej.

- wybitne walory przyrodnicze
i krajobrazowe.

Sfera zastosowania

Uzasadnienie

Inne drogi wodne: Odra, Wista

- kilkudniowe rejsy statkami z miejscami
hotelowymi,

- wycieczki jednodniowe,

- czarter barek,

- inne formy rekreacji wodnej.

Sfera zastosowania

Uzasadnienie - walory przyrodnicze i krajobrazowe.

Relacje przybrzezne

- wycieczki jednodniowe,

Sfera zastosowania - inne formy rekreacji wodnej

dopuszczalne na wodach przybrzeznych.

- walory przyrodnicze i krajobrazowe,

Uzasadnienie .
- walory rekreacyjne.
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3. Przyktadowe inwestycje towarzyszqce w Petli Zutaw [7]

Przewozy regionalne ze zmiennym powo-
dzeniem realizowane byty w Polsce przede
wszystkim w relacjach Tréjmiasto — Hel oraz
Szczecin — Swinoujscie. Wysoki koszt tych
przewozéw byt jednak barierg ich rozwoju.
Dopiero wigczenie ich w ostatnich latach
do systemu miejskiej komunikacji zbiorowej
(i tym samym objecie ich dotacjg) znacznie
zwiekszyto ich atrakcyjnos¢ ekonomiczng oraz
zapewnito wiele dodatkowych efektéw w po-
staci ztagodzenia kongestii w wybranych rela-
cjach, poprawy bezpieczenstwa przewozdéw
oraz zwiekszenia dostepnosci atrakcyjnych
terendw turystyczno-wypoczynkowych.

Reasumujac, mozna stwierdzi¢, ze istnieja
w Polsce szanse na rozwdj tej gatezi transpor-
tu w réznych warunkach nawigacyjnych - za-
réwno na najlepszych drogach wodnych, jak
i na drogach o znaczeniu regionalnym. Wa-
runkiem jednak wykorzystania tych szans jest:
+ zapewnienie statych warunkéw nawigacyj-

nych,

- zagwarantowanie zgodnosci parametrow
drég wodnych z zobowiazujaca aktualnie
klasyfikacjg drog wodnych,

+ zapewnienie dostepu do drég wodnych
poprzez stworzenie infrastruktury punkto-
wej (portdw i przefadowni),

- tworzenie warunkdéw niezbednych dla
wzrostu popytu na transport drogg wodng
(centra logistyczne w portach rzecznych),

« zapewnienie dostepu do portow morskich
drogami wodnymi.

Trzeba mie¢ jednak swiadomos¢, ze pomimo

ogromnego  zaangazowania  samorzadow,

armatoréw i innych inwestoréw prywatnych,
inwestycje w baze turystyczna, infrastrukture

portows i flote, dostosowang do nowych form
przewozéw, nie powstana, jezeli nie bedzie
wiarygodnego programu zagospodarowania
$rodlgdowych drog wodnych w Polsce. 4
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