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Czasopismo ,Przeglqd Komunikacyjny” ukazuje sie od lipca roku 1945. W roku 2010 obchodzito zatem jubileusz 65.- lecia. Jubileusz ten dokumen-
tujemy artykutami przypominajqcymi dzieje pisma. W niniejszym artykule opisywane sq pierwsze lata Przeglqdu ze szczegélnym uwzglednieniem

zawartosci pierwszego numeru.
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Wydawca, redakcja, poruszana tematyka

W poczatkowym okresie dziatalnosci,Przeglad
Komunikacyjny"wydawany byt przez Minister-
stwo Komunikacji. Samo pismo oraz sylwetke
Ministra przybliza oktadka pierwszego nume-
ru (rysunek 1) [3]. Redaktorem naczelnym zo-
stat ob. Jozef Olewinski. Poruszana tematyke
oraz warunki prenumeraty przybliza wycinek
znumeru 1/1945 (rysunek 2) [3]. Ponizej przy-
taczamy stowa ,od Redakdji” pochodzace z
pierwszego numeru [2]:

Decyzjq z dnia 5 kwietnia b. r. Obyw. Minister Ko-
munikacji powotat do zycia Komitet Redakcyjny,
ktéremu powierzyt redagowanie czasopisma
.przeglqgd Komunikacyjny” Rézne organizacje
pracownikdw komunikacji przed wojnq wyda-
waty szereg czasopism fachowych, ktére naswie-
tlaty rozmaite dziedziny gospodarki komunika-
cyjnej i zaznajamiaty pracownikéw transportu z
najrozmaitszymi osiqgnieciami nauki i praktyki
w interesujqcej ich dziedzinie gospodarki na-
rodowej. brak tych czasopism stanowi obecnie
szkodliwa luke, ktérq nalezy jak najszybciej wy-
petnic¢. Zadanie to przejmie obecnie ,Przeglqd
Komunikacyjny” Nie jest on w scistym stowa
znaczeniu czasopismem urzedowym. Za tres¢
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1. Oktadka numeru 1/1945 Przeglgdu Komunikacyjnego [3]

Jjego ponosi odpowiedzialnos¢ Komitet Redak-
cyjny, nie zas urzedowe czynniki Ministerstwa
Komunikadji. Zapewnia to czasopismu swobode
w wyrazaniu opinii w sprawach technicznych i
gospodarczych réznych dziedzin komunikacji.
Zapewnia takze moznos¢ wspotpracy w nim jak
najszerszych kot fachowych z dziedziny komu-
nikacji, do ktdrej to wspdipracy Komitet wzywa
ludzi dobrej woli.

SzczegdIng uwage zamierza Komitet poswie-
ci¢ zaznajomieniu pracownikéw komunikadji

ﬁrzeglqd komunikacyjny

z dorobkiem technicznym i gospodarczym ob-
cych zarzqddw komunikacyjnych przez zamiesz-
czanie na swoich tamach streszczenia artykutéw
zagranicznej prasy technicznej.

Czasopismo sktadac sie bedzie z dziatow:
kolejowego, drég kotowych i motoryzacji, drég
wodnych i lotnictwa. obok tego w dziale ogdl-
nym czasopisma bedq zamieszczane artykuty i
inny materiat, traktujgcy zagadnienia ogoélno-
komunikacyjne.

Czasopismo bedzie utrzymane na poziomie

01-02/2011



odpowiadajqcym wymaganiom pracownikow z

wyzszym i Srednim wyksztatceniem. Dla zaspo-

kojenia potrzeb pozostatych pracownikdw trans-
portu zamierzone jest wydawanie pod redakcja

Komitetu odrebnego czasopisma o charakterze

popularnym.

Wreszcie Komitet nadmienia, Ze do jego za-
dan naleze¢ bedq sprawy wydawnictw technicz-
nych Ministerstwa, ktére przed wojnq cieszyty
sie zastuzona dobrq opiniq. Chcqc podtrzymac
nadal te tradycje Komitet zwraca sie do autoréw
prac naukowych z dziedziny komunikacji z ape-
lem — kierowania dori swoich dziet, ktére Komitet
w miare mozliwosci technicznych i budzetowych
bedzie wydawat.

Numer 1/1945 zawierat 8 artykutow [5]:

- Bohdan Cywinski ,Stan finansow naszych
kolei” s 4,

+ Bogumit Hummel W sprawie odszkodowan
naleznych PKP od Rzeszy niemieckiej’, 5.9,

« Zdzistaw Kornacki,Budujemy drogi wodne’,
s.12,

+ Mieczystaw topuszynski ,Odbudowa i roz-
woj komunikacji’ s.14,

- Jozef Nowkunski ,Podkiady zelazobetono-
we” s.18,

- Tytus Swiesciakowski,premiowanie bez wy-
Znaczania norm zuzycia za oszczednosci w
paliwie na parowozach’, s.19,

+ Wiadystaw Markowski Klauzule komunika-
cyjne w Traktacie Wersalskim’, 5.26,

+ Kronika —,Otwarcie ruchu na odcinku miej-
skim EK.D!, s.29.

Zapoczatkowano juz wtedy wszystkie funk-

cjonujace do dzi$ gtowne dziaty tematyczne:

« Kolejnictwo (organizacja, gospodarka, dane
sprawozdawcze, odbudowa i planowanie,
eksploatacja, trakcja i tabor kolejowy, na-
wierzchnia i podtorze, finanse i rachunko-
wos¢, sprawy personalne, geografia kolejo-
wa)

- Drogi kotowe (organizacja i gospodarka
drogowa, odbudowa i rozbudowa drég i
mostéw, materiaty do budowy drég, moto-
ryzacja)

« Drogi wodne

+ Lotnictwo

« Zagadnienia wspdlne dla réznych rodzajéw
komunikacji

« Zagadnienia ekonomiczno- spoteczne

« Inne (rzeczy ciekawe i pozyteczne, przeglad
prasy zagranicznej, przeglad prasy technicz-
nej, przeglad ustawodawstwa, bibliografia,
kronika, kronika lotnicza, listy czytelnikdw,
komunikaty, nekrologi).

W roczniku Il (1946) zamieszczono spis zawar-

tosci wszystkich numerdw z roku 1945 i 1946

(rysunek 3). Z tego rocznika przytaczamy takze

wybrany artykut ,Turystyka przed 100 laty” [6],

napisany wtedy na 100. rocznice wydania opi-

sywanego w nim przewodnika. Z dzisiejszej

perspektywy spogladamy wiec na ponad 160

lat wstecz aby przyjrze¢ sie dwczesnym syste-

mom transportu oraz warunkom podrézowa-
nia. W przedrukowanym tekscie [6] zachowa-
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2. Informacje o profilu i prenumeracie pisma [3]

no oryginalng pisownie i interpunkcje.
JTurystyka przed 100 laty”

W dobie samolotéw rakietowych, szybkobiez-
nych wagonéw motorowych i luxusowych sa-
mochoddw, rozwijajacych szybkos¢ ponad 100
km/godz., w dobie, gdy zastanawiamy sie nad
tym, jak zastosowac energie atomowq do poru-
szania pojazddw réznego przeznaczenia, nie od
rzeczy bedzie rzucic¢ okiem wstecz i przypomnie¢
sobie, jak to podrézowali nasi pradziadowie
przed 100 laty.

Poucza nas o tym 2-tomowy przewodnik tu-
rystyczny wydany w Berlinie w jezyku francuskim
w r. 1844 przez zapobiegliwego p. M. Reicharda,
a poprawiony i uzupetniony przez F. A. Herbiga.
Jest to ,Manuel a l'usage de tout le monde” i nosi
nazwe dos¢ skomplikowanq ,le voyageur en Al-
lemagne et en Suisse a Amsterdam, a Bruxelles
etc, et i Varsovie' Przewodnik musiat by¢ pozy-
teczny, koro egzemplarz, ktéry mamy przed sobq
nosi stempel 12 wydania.

Podrecznik dzieli sie na trzy czesci: dwie
ostatnie poswiecone sq opisowi szlakéw tury-
stycznych i miejsc godnych widzenia w Niem-
czech i Szwajcarii z dodaniem do nich Paryza,
Petersburga, Sztokholmu. Londynu i ich okolic,
oraz opisom linii turystycznych do nich prowa-
dzqcych. Najciekawsza jest czes¢ 1, podzielona
na 8 rozdziatéw. Oto ich tytuty: 1. Wskazdwki
z zycia i doswiadczenia. 2. Srodki sanitarne. 3.
Meteorologia. 4. Turysta w oberzy. 5. Rézne ro-
dzaje podrézowania. 6. Taryfy przejazdéw korimi
pocztowymi i statkami parowymi. 7. Podréze w
paristwach granicznych z Niemcami i Szwajca-
riq i wreszcie 8. Tablice pordwnawcze wag, miar i
monet.

Poréwnanie tej wiasnie czesci omawianego
przewodnika, liczqcej az 123 str. z tak popularny-
mi wydawnictwami jak Baedeker lub Giude Bleu
przemawia stanowczo na korzys¢ p. Reicharda,
ktéry nie szczedzi stow, ani trudu, aby ufatwic
turyscie ,wojazowanie” po mniej lub wiecej zna-
nych szlakach Europy. A poruszanie sie to nie
byto ani tatwym, ani bezpiecznym w owe czasy.
od turysty wymaga sie stusznie aby przed wypra-
wq utozyt sobie szczegotowy, dobrze obmyslany
plan podrézy i zaopatrzyt sie nie tylko w urzedo-

wy paszport, lecz i w listy polecajqce, zwtaszcza
w podrozy do Anglii i Wtoch; turysta nie powinien
zwiedzac miejscowosci w sposob blyskawiczny,
lecz obejrze¢ wszystko doktadnie i zanotowac w
dzienniczku to, czego nie znajdzie w znanej mu
literaturze podrozniczej. W obcowaniu z cudzo-
ziemcami nalezy bra¢ ludzi takimi, jakimi sg, oto
przewodnia wskazowka dla kazdego turysty.
Unika¢ nalezy wszelkich dyskusji na tematy po-
lityczne i wyznaniowe, co nie znaczy, aby turysta
nie miat obserwowac bacznie wszystkiego, co go
w tej materii interesuje. W podrézy trzeba mie¢
zawsze dobry humor i nie wszczynac niepotrzeb-
nych zajs¢ w oberzach.

Po takim przygotowaniu duchowym podrézy
p. Reichard wktada duzo troski w rzeczy mate-
rialne: ubranie, bagaze, foze, skrzynie podrézne,
zapasy zywnosci itd. Absorbuje go jeszcze bar-
dziej troska o bezpieczenstwo i zdrowie cielesne
turysty. Zaleca mu nie bra¢ w podréz w charak-
terze stuzqcego pierwszego lepszego indywidu-
um, ma to byc stuga oddany, umiarkowany w
jedzeniu i piciu, skromny, dyskretny, a czynny w
przypadku niebezpieczeristwa. Nie nalezy po-
drézowac wspdlnie z ludzZmi obcymi, ani tez za-
bierac¢ do powozu nieznanych piechuréw. Nie do
pomyslenia jest podroz bez pistoletéw dwustrza-
fowych, lepigj je trzymac w pozycji poziomej, go-
towe do strzatu. Nastepujq bardzo szczegdtowe
wskazoweki, jak w razie napadu na powdz nalezy
bronic sie. Zasadniczo trzeba unikac przejezdza-
nia w nocy przez duze lasy, lepiej doczeka¢ do
rana.

Wskazéwki dotyczqce higieny turysty w po-
drézy i wzgleddéw zdrowotnych stanowiq caty
traktat kilkunastostronicowy. Czego tam nie
ma? osobno higiena piechura, jeZdzca, podrd-
zujgcego w powozie i statkiem morskim; wyli-
czone sq przypadtosci jakim moze turysta pod-
legac od bélu zeba i glowy do cholery wigcznie
i wskazane sq srodki zapobiegawcze, tudziez
popularne wéwczas leki, ktérych zapas uczciwy
powinna zawierac apteczka, nieodzowny rekwi-
zyt podrozny. tatwo tych choréb nabawic sie w
oberzy, a przynajmniej by¢ pogryzionym w 16z-
ku przez pluskwy i skorpiony, totez poprzednik
Baedeckera poswieca w swym przewodniku nie
mato miejsca pobytowi turysty w oberzy i daje
mu duzo praktycznych rad, przestrzegajqc przed
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SPIS RZECZY

rocznika I (1945)

i rocznika Il (1946)

3. Strona tytutowa spisu tresci dwoch pierwszych rocznikdw [5]

Zdzierstwem oberzystdw, ich nieuczciwosciq i
réznym rodzajami oszustwa.

Narzekamy dzi$ na hatasy w schroniskach
i hotelach (radio, Spiewy itd.), nie lepiej musiato
by¢ przed 100 laty, skoro p. Reichard zaleca tury-
stom nocujgcym w oberzach, wktada¢ do ucha
kawatki waty, dobrze napojone oliwg, aby ,mdc
spac spokojnie’; od godz. 10 wieczdr do 5 rano.

Krétko oméwiwszy zjawiska meteorologicz-
ne, przewodnik zatrzymuje sie obszerniej nad
réznymi rodzajami podrézowania, klasyfikujqc
turystow na: piechuréw, jeZzdzcéw, podréznych
jezdzgcych w powozach, na wiasnych lub wy-
najetych koniach, podréznych w karetkach lub
dylizansach pocztowych, turystdw jezdzqcych
extra-pocztq i podréznych na kolejach Zela-
znych i statkach parowych. Précz sportu piesze-
go wszystkie inne rodzaje turystyki zniknety bez
sladu lub znikajq; nas Polakéw mogq zaintereso-
wac jedynie éwczesne taryfy przewozéw korimi
pocztowymi i dylizansami; znajdujemy je na str.

102 w dziale zatytutowanym ,Pologne’ Podaje w
skrdceniu:

,Szybka komunikacja pocztowa extra-pocztq
z Kota do Kalisza, 9 mil. Odjazd we Srody, 0 g. 1-¢f
po pot. i z Kota do Warszawy, 23 ¥4 mili w soboty
0 godz. 11 wiecz. Optata za miejsce w powozie
wynosi 1fl. 19 gr. polskich (1 fl. = 30 gr. polskich),
tqcznie z napiwkiem, za miejsce na koztach 1 fl.
4 gr, bagazu wolno wzig¢ bezptatnie 10 funtéw.
Wozy pocztowe sq wygodne i dobrze urzqdzone,
szybkos¢ przenoszenia sie na szosie wynosi — 1
mile w % godz, karetki zatrzymujq sie co ¥ go-
dziny, a na stacjach gdzie sq biura pocztowe - 1
godz. Optata za miejsce w karetce pocztowej: 1
f1.10 gr, na koztach 1 fl, przewdz bagazu wagi
do 10 funtéw bezptatnie, za nadwyzke opfata —
wedltug taryfy. Z Warszawy potqczenie karetkami
pocztowymi z Wroctawiem, BrzesSciem Litew-
skim, Kownem, Krakowem, Piotrkowem, Toru-
niem, Zamosciem i Nidzborkiem”

Najbardziej interesujgcymi w przewodniku
sq oczywiscie, informacje dotyczqce podrézy ko-
lejami Zelaznymi, znajdujqcymi sie w owe czasy
jeszcze w powiciu. Linie kolejowe Europy prze-
wodnik dzieli na 3 kategorie:

A. Otwarte lub majqce by¢ wkrotce otwarte
dla ruchu publicznego. Takich linii w r. 1844 na-
liczono 60. Podana jest odlegtos¢ pomiedzy kori-
cowymi stacjami, czas trwania przejazdu i cena
biletéw 1, 2i 3 klasy.

Naprzyktad:
z Antwerpii do Ostendy: 21 mil, czas przejazdu 4
g. pociqgi kursujq 2 razy na dobe. Cena biletow
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wynosita odpowiednio — 10 fr, 6 V5 fri 5 fr;

7 Brukseli do Bruges: 3 g. 37 m, 2 razy na dobe.
Cena biletow: 7 %, 6i 3 % fr;

7 Paryza do Wersalu mozna byfo jeZdzi¢ codzien-
nieza 2, 1 % i1 fr; w niedziele i Swieta pobierano
opfate podwyzszongq.

Jako koleje znajdujqce sie w budowie wymienia-
ne sq miedzy innymi linie Venecja — Padwa, Paryz
— Rouen i Petersburg — Pawtowsk. Nie wszystkie
koleje zelazne miaty wdwczas trakcje parowg;
jako koleje zelazne o trakcji konnej wymienione
sq: Line — Budweis, Line — Gmunden, oraz kolej
pomiedzy Pragq a Pilznem, ostatnia stuzyta tylko
do przewozu fadunkdw i bagazu;

B. Koleje znajdujqce sie w okresie budowy — w
Austrii, Badenii, Bawarii, Brunswiku, Prusach,
Saksonii, Polsce i Rosji. Specjalnie moze nas za-
interesowac zamierzone ukoriczenie budowy ko-
lei cesarza Ferdynanda, za pomocq niej Wiederi
miat uzyskac potqczenie z Krakowem i Bochnig, z
odgatezieniem do Opawy. Wedtug planu droga
zelazna miata prowadzic¢ z Leipnik przez Ostra-
we do Oswiecimia, gdzie zaczynaty sie koleje
Gérno-Slaskie, idgce od Wroctawia z jednej, a do
Warszawy z drugiej strony. Réwniez na ukoricze-
niu byly linie kolejowe, prowadzqce na Slgsku od
Brzegu przez Opole do ,Neue Brun; gdzie miaty
potqczenie z kolejq Ferdynanda.

W Polsce pod zaborem rosyjskim w budowie
byta kolej zel. dtugosci 43 mil z Warszawy do
Krakowa; w Rosji budowano paristwowq kolej
Petersburg — Moskwa.

Dziat C zawiera wykaz linii kolejowych, ktd-
rych budowa ,wydaje sie dosy¢ pewna’ Sq to
przewaznie koleje niemieckie i austriackie, z in-
nych paristw wymieniono Francje — linie: Paryz
przez Peronne do Valenciennes, Pronne — Lille,
Lille - Calais, Paryz — Strasburg oraz Szwaijcarie:
Bazylea - Zurych.

Céz pisze o tym nowym rewelacyjnym w
owych czasach Srodku komunikacji przewodnik
turystyczny? Przede wszystkim stwierdza, iz nie
da sie on poréwnac ,nawet z extra-pocztq’, albo-
wiem przebiega mile niemieckq w ciggu 12 mi-
nut, a taryfa wynosi wszystkiego 6, 4, 3 gr zalez-
nie od klasy. Klas zwykle bywa 3, czasem nawet
4; w tej ostatniej, jak réwniez w wagonach nie-
krytych, kursujgcych na wielu liniach spotyka sie
Jftowarzystwo mieszane” Wagondw niekrytych
nalezy unika¢ réwniez dla tego, Ze jest sie nara-
zonym na wplywy atmosferyczne, kurz, a oprécz
tego para i skry z parowozu mogq zabrudzic i
zniszczy¢ ubranie. Podrdz kolejq zelaznq mozna
zaleci¢ tak temu, kto spieszy za interesami — wy-
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gra czas i pieniqdze, jak réwniez turyscie podré-
zujqcemu dla przyjemnosci — moze on szybko
przebiec miejscowosci nie interesujqce, a zatrzy-
mac sie tam, gdzie pejzaz lub osrodki kultury
necq go. Koleje wptywajq ogromnie na rozwdj
komunikacji, dla przyktadu mozna przytoczyc,
iz wciqgu pierwszych 8 miesiecy po otwarciu ru-
chu kolejowego pomiedzy Brukselq i Antwerpiq
ilos¢ podréznych osiqgneta liczbe 500 000, gdy
poprzednio we wszystkich rodzajach komuni-

kagji naliczono w ciqgu roku zaledwie 75.000

obywateli podrézujgcych na tym szlaku. Podréz

kolejami jest bezpieczna. Oto koleje belgijskie od

poczqtku swego powstania do czerwca 1840 r.

przewiozty 7.780.000 pasazeréw, z ktérych tylko

6 stracifo Zycie i to przewaznie na skutek wtasnej

nieuwagi.

Po tym wstepie przytoczone sq przepisy ogoél-
ne dotyczqce podrézy kolejami. Wyjmujemy bar-
dziej zasadnicze:

1) bilety sq wazne tylko na okreslong z géry po-
aréz,

2) kto sie spdzni na pociqg nie moze rosci¢ zad-
nych pretensji do zarzqdu kolejowego. Dla-
tego trzeba by¢ na miejscu co najmniej na ¥
godziny przed odejsciem pociqgu i zajmowac
miejsce zaraz po pierwszym uderzeniu dzwon-
ka,

3) zmiana klasy w wagonie na wyzszq dozwolo-
na za odpowiedniq dopftatq,

4) bagaze dobrze opakowane, opatrzone nazwq
stacji przeznaczenia i nazwiskiem wtasciciela,
powinny by¢ oddane do ekspedycji na pét go-
dziny przed odejsciem pociqqgu, za okazaniem
biletu. Bagaze wagi 100 funtéw na wiekszosci
drég zelaznych sq przewozone bezptatnie. W
razie zgubienia bagazu wolno domagac sie
odszkodowania do pewnej okreslonej z géry
sumy, zwykle wyptaca sie po 1 ,ecu” (d. talar)
za 1 funt wagi. bagaz podreczny moze by¢
przewozony w wagonach osobowych pod
warunkiem, Ze nie bedzie przeszkadzac innym
pasazerom. Za zqubienie lub kradziez bagazu
kolej nie odpowiada,

5) koleje podejmujq sie przewozu powozéw i
koni, lecz wypada to drogo, tak np. za przewdz
pojazdu 4-kofowego z Lipska do Drezna liczy
sie 13 talarow, précz tego trzeba wykupic bile-
ty 2 klasy dla wiasciciela pojazdu.

Po tych przepisach ogdinych znajdujemy wska-

zOwki praktyczne dla Smiatkdw, co sie odwazq

podrozowac kolejami. Zaleca sie:

1) unika¢ miejsc w wagonach, potoZzonych blisko
lokomotywy,

2) wybiera¢ miejsca na tylnych tawkach,

3) ubierac sie wygodnie i odpowiednio do pory
roku,

4) siedzie¢ spokojnie na swym miejscu i nie
opuszczac go zbyt pospiesznie, gdy pociqg
staje,

5) bra¢ mato bagazy i nie rozrzucac je po wago-
nie,

6) zwraca¢ uwage na potqczenia, na stacjach
gdzie jest duzo pociggdw.

Wertujqc przewodnik, przeczytamy w koricu
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4. Oktadka numeru 1/1962 Przeglqdu Komunikacyjnego [4]

czym byta nasza stolica w r. 1844, zanim jq row-
no w 100 lat po wydaniu tego dzietka, zburzyta
stopa teutoriskiego najezdzcy. Oto jak (w skrd-
cie) wyglqdata woéwczas Warszawa. Warszawa,
stolica, 130.000 mieszkancéw z mieszkaricami
Pragi, nie liczqc garnizonu w sile 10.000 ludzi.
Warszawa ma obwodu 3,5 mili; wedtug Malle
Bruna potozona jest scisle w samym Srodku Eu-
ropy. Miasto wznosi sie na skarpie wysokosci 20
sqzni. Przedmies¢ 12; z nich tylko Wola znajduje
sie poza obrebem watdw miejskich. Krakowskie
Przedmiescie | Nowy Swiat nalezq do najtadniej-
szych. Warszawa liczy prawie 3.000 budynkéw,
potowa drewnianych, 26 kosciotéw katolickich z
18 zakonami, 1 koscidt greckii2 kaplice tegoz 0b-
rzqdku, po jednym kosciele grecko-unickim, lute-
ranskim, kalwiriskim; wiele synagog, 15 placéw, z
ktérych plac Broni (w oryginale ,place Starsow”)
Jjest najwiekszy (100.000 ludzi moze sie na nim
¢wiczyc), z innych placéw wyrdzniajq sie: Saski,
Krasinskich, Bankowy, Teatralny, Zygmuntowski i
Kopernika, 15 hoteli, nie liczqc zajazddw. Liczne
zaktady kqpielowe. Piwo i ciastka wysmienite. W
stolicy naliczy¢ mozna przeszto 70 budynkdéw
uzytecznosci publicznej (nastepuje wyliczenie
ich poczynajqc od Zamku Krélewskiego z 2 prze-
Slicznymi ogrodami, gérnym na arkadach i dol-
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nym nad Wistq ...)

Po ostatnim powstaniu wszystkie szkoty i
wyzsze zaktady naukowe ulegly przeistoczeniu.
Procz szkot powszechnych i kurséw niedzielnych
dla rzemiesinikéw jest tylko jedno gimnazjum
8-klasowe, drugie 6-klasowe, pensja dla panien,
seminarium Katolickie, szkota spiewu i szkota
gospodarstwa rolnego. Towarzystwo naukowe
zostato zamkniete w r. 1831, a jego bogata bi-
blioteka wywieziona do Petersburga, jak rowniez
zbiory biblioteki publicznej (150.000 tomdw), z
bogatymi gabinetami numizmatyki, mineralogii
i historii naturalnej. Pozostato ,jeszcze” wspania-
fe Obserwatorium i ogréd botaniczny; 7 szpitali
i instytut oftalmiczny zajmuijq sie zdrowotnosciq
obywateli. handel i przemyst: banki, Towarzy-
stwo Kredytowe, kasa oszczednosci, 1 miyn pa-
rowy, zaktad wéd mineralnych i liczne fabryki.
Na przedmiesciu Muranowskim, co tydzieri dos¢
znaczny jarmark koriski.

Uprzyjemniajq pobyt w stolicy 2 teatry zimo-
we, 2 letnie, 2 resursy, liczne kawiarnie z muzykq.
ulubione przechadzki w ogrodach Krasiriskich i
Saskim, tudziez w tazienkach.
nastepuje wyliczenie okolic podmiejskich, god-
nych widzenia jak Mokotow, Krélikarnia, Wila-
néw i Czerniakdw. Przewodnik podkresla smutne

neqo

wspomnienia zwigzane u Polakdéw z Wolq i Pra-
gq, gdzie poptynefo tyle krwi polskiej.

Z uznaniem podkreslono rozwdj drég bitych w
Polsce, zwtaszcza budowe dobrej szosy z War-
szawy do Wilna. przy drogach publicznych spo-
tyka sie zajazdy w coraz lepszym stanie. Wina,
kawy i chleba biatego mozna dostac¢ wszedzie i
to pierwszorzednego gatunku, réwniez piwo an-
gielskie i bawarskie sq w uzyciu. Pruski pieniqdz
(procz bilonu) kursowat wéwczas bez przeszkody
w Polsce.

W koricu dziatu poswieconego Polsce prze-
wodnik turystyczny podaje, jak sie jeZdzi z
Warszawy przez Kowno, Dynaburg i Pskéw do
Petersburga. Po drodze wymienia sie pobiez-
nie nastepujqce miasta polskie: Puttusk — 4.000
mieszkaricéw, Ostrofeke, tomze — 3.300 miesz-
karicéw, Augustéw i Suwatki.

W egzemplarzu, ktéry sie dostat do rgk na-
szych, dobrze zachowanym brak, niestety. mapy,
ktéra byta ,soigneusement coloriee” To wielka
szkoda, przypomnielibysmy fatwiej jak wyglg-
daty szlaki komunikacji pieszej, konnej, bryczkq,
koczem lub extra-pocztq, wreszcie kolejami ze-
laznymi, po ktdrych wydawcy (na 840 stronach)
prowadzili naszych dziadéw i pradziadéw Anno
Domini 1844.

W.

Zamkniecie pierwszego okresu Przegladu
Komunikacyjnego

W opisanej wyzej formie i pod egida Mini-
sterstwa Komunikacji ukazywat sie Przeglad
Komunikacyjny do roku 1951. W roku 1945
ukazato sie 6 numeréw, w latach 1946+1950
po 12 numerow (w tym w roku 1950 jeden po-
dwajny 8-9). W roku 1951 wydano 7 numerdw
(w tym jeden podwajny 6-7). Wszystkie z tych
numeréw dostepne sg do wgladu na przy-
kiad w Czytelni Biblioteki Gtéwnej Politechniki
Wroctawskiej [1]. Po roku 1951 nastapita prze-
rwa w wydawaniu Przegladu do roku 1962. Od
roku 1962 Przeglad Komunikacyjny przejeto
Wydawnictwo Komunikacji i tacznosci (oktad-
ke numeru pierwszego po przerwie prezentu-
je rysunek 4). Dalsze dzieje pisma opisano w
innym artykule. €

Materialy zrédtowe

[1] Biblioteka Gtéwna i Osrodek Informadgji

naukowo- Technicznej Politechniki Wro-

ctawskiej — katalog on-line

http://biblioteka.pwr.wroc.pl/katalogi_

on_-_line,161.dhtml

,Od Redakdji", Przeglad Komunikacyjny

1/1945

Przeglad Komunikacyjny, numer 1/1945

Przeglad Komunikacyjny, numer 1/1962

Przeglad Komunikacyjny — Spis rzeczy

rocznika | (1945) i 1l (1946)

[6] ,Turystyka przed 100 laty’ Przeglad Ko-
munikacyjny 1946 s. 604+607
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