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W artykule pokazano dotychczasowe zasady wspdtpracy KWK, Knuréw-Szczygtowice” Ruch Szczygtowice i PKP w zakresie utrzymania ruchu na
linii kolejowej nr 149 w warunkach wystepowania znacznych wptywdw eksploatacji gérniczej. Nastepnie przedstawiono problematyke skutkow,
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Prowadzonaodwielu lateksploatacjagdrnicza
na Slasku powoduje niekiedy znaczne szkody
w obiektach potozonych na powierzchni.
Skutki tych szkéd sg systematycznie usuwa-
ne przez Dziaty Szkdéd Gorniczych kopalh.
Naprawy infrastruktury kolejowej i drogowej
stanowig najpowazniejszg pozycja kosztow
zwigzanych z usuwaniem szkdd gorniczych.
Jako uzytkownicy drég mozemy stwierdzic,
ze usuwanie tych szkdd jest skuteczne, gdyz
stan drog na Slasku nie jest gorszy od stanu
drég w innych rejonach Polski, gdzie nie ma
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szkdéd  goérniczych. Pogorszenie standardu
drég kotowych i szlakéw kolejowych spowo-
dowane szkodami goérniczymi ma charakter
wybitnie lokalny i przemijajacy. Oczywiscie na
terenie drég kotowych i szlakdw kolejowych
znajdujacych sie pod wptywami eksploata-
cji gorniczej konieczne jest ze wzgledow
bezpieczenstwa czasowe, niekiedy znaczne
ograniczenie dopuszczalnych predkosci. Nie
stanowi to jednak podstawowej przyczyny
trudnosci w poruszaniu sie po drogach na
terenie Slaska. Bez przyzwolenia na powsta-
wanie szkodd w infrastrukturze drogowej i ko-
lejowej niemozliwy bytby rozwoj goérnictwa
weglowego na Slasku, tym samym niemozli-
wy bytby rozwj Slaska.

Trzeba jednak stwierdzi¢, ze w warunkach
szkdéd gorniczych niemozliwe jest funkcjono-
wanie drog, autostrad i szlakéw kolejowych,
na ktérych dopuszcza sie znaczne predkosci.
Takie szlaki powinny by¢ lokalizowane poza
terenami gorniczymi lub, jedli znajdujg sie
w granicach terenéw gorniczych, to powin-
no sie dopusci¢ do znacznego ograniczenia
predkosci oraz pogodzenia sie z faktem, Zze na
krétkich odcinkach intensywnych wptywow
konieczne beda okresowe naprawy tych szla-
kow.

W artykule przedstawiono uwarunkowa-
nia srodowiskowe i gornicze, jakim obecnie
i po modernizacji podlegac¢ bedzie linia kole-
jowa 149 na odcinku przebiegajacym przez
obszar gorniczy ,Szczygtowice”, a takze pro-
blemy mogace powstawac przy wspdtpracy
pomiedzy PKP a kopalnia. Zagadnienia te sg
zblizone do tych, jakie wystepuja przy wspot-
pracy pomiedzy GDDKIA i kopalniami, przez
obszary goérnicze ktérych przechodza auto-
strady Al i A4. Autorzy maja w tym zakresie
duze doswiadczenie bedac autorami opraco-
wan dotyczacych oddziatywania eksploatacji
gdrniczej na budowane i uzytkowane odcinki
autostrad oraz uczestniczac jako eksperci
w szeregu spotkaniach przedstawicieli GDD-
KiA i kopalr wegla kamiennego.
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Charakterystyka linii kolejowej 149 w re-
jonie obszaru gérniczego ,Szczygtowice”

Linia kolejowa 149 zostata wybudowana na
poczatku XX wieku, w latach 1910-11, w celu
dowozu materiatow i wywozu wegla z po-
wstatej wowczas kopalni ,Knurow”. Poczat-
kowo byfa to linia jednotorowa i dopiero
w latach 1955-56 dla wzrastajacych przewo-
z6w wegla zostat wybudowany drugi tor. Od
okoto 15 lat linia ta jest wytacznie linig towa-
rowa, po ktoérej w 90% odbywa sie transport
wegla.

Przedmiotowa linia kolejowa jest linig dru-
gorzedna i przebiega przez obszar gérniczy
KWK ,Knuréw-Szczygtowice” Ruch Szczygto-
wice na odcinku 5 km, tj. od km 15.1 do km
20.1. Na praktycznie catym tym odcinku bie-
gnie ona na nasypie, ktérego aktualna, mak-
symalna wysoko$¢ w rejonie rzeki Bierawki
dochodzi do 15 m, za$ szerokos¢ u podstawy
wynosi maksymalnie 80 m.

Tory i rozjazdy zbudowane s3 z szyn typu
S 49 na podktadach i podrozjezdnicach
drewnianych, na podsypce ttuczniowej. Nad
torami szlakowymi i stacyjnymi zawieszona
jest sie¢ dwudrutowa skompensowana typu
(G1202C na slupach typu E1684.

Caty odcinek linii kolejowej jest wyposa-
zony w urzadzenia pétsamoczynnej blokady
przekaznikowej. Wszystkie rozjazdy nastawia-
ne s3 zdalnie za posrednictwem elektrycz-
nych napeddéw zwrotnicowych z zastosowa-
niem EON. Wzdtuz torowiska po lewej stronie
przebiega kabel typu TKDYFOY57x2, utozony
u podnodza skarpy.

Na odcinku linii kolejowej 149 przebiega-
jacym przez obszar gorniczy KWK ,Knuréw-
-Szczygtowice” Ruch Szczygtowice znajdu-
ja sie budynki: stacyjny stacji ,Szczygtowice"
wraz z magazynem o kubaturze 3500 m3
w km 16110, a takze nastepujace obiekty
inzynierskie: przepust sklepiony ze sklepie-
niem ceglanym o przyczétkach i skrzydtach
z kamienia ciosanego w km 15.375, wiadukt
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kolejowy w km 16.365, przepust zelbetowy
sklepiony nad rzeka Bierawka w km 17.226,
przepusty rurowe w km 17.790, km 18.632, km
19.551 i km 19.997.

Wiekszos¢ obiektéw budowlanych i urza-
dzern wchodzacych w sktad przedmioto-
wego odcinka szlaku kolejowego zaliczona
zostata do Il kategorii ochrony przed wptywa-
mi eksploatacji gorniczej. Jedynie przepusty
z rur betonowych pod nasypem oraz urza-
dzenia elektryczne, wodno-kanalizacyjne i te-
letechniczne zaliczone zostaty do [l kategorii.

Eksploatacja dokonana i jej wplyw na po-
wierzchnie terenu

Nalezacy do KW S.A. Odziat KWK ,Knuréw-
-Szczygtowice” jest jedng z najbardziej ren-
townych kopalf na Slasku. Jest to wynikiem
bardzo bogatego ztoza, relatywnie dobrych
warunkéw geologiczno-gorniczych oraz sto-
sunkowo niskiego obcigzenia wydobycia
kosztami usuwania szkdd gorniczych z uwagi
na mafg ilos¢ zabudowy powierzchni. Ruch
Szczygtowice aktualnie jest bezposrednim
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miejscem pracy dla prawie 4000 osob. KWK
Knuréw-Szczygtowice” w  istotny sposob
przyczynia sie do rozwoju Slaska. Jest bie-
zacym ptatnikiem wszystkich podatkéw na
rzecz Skarbu Panstwa i wiadz lokalnych. To
wiasnie kapitat generowany przez ten zaktad
umozliwia prace w handlu i ustugach. To mie-
dzy innymi ten kapitat moze umozliwi¢ roz-
woj kolei na terenie Polski.

W okresie swojego istnienia, tj. w latach
1961-2010 poczatkowo KWK ,Szczygtowice”
a nastepnie Ruch Szczygtowice KWK ,Knu-
row-Szczygtowice”  wyeksploatowaty pod
szlakiem PKP 75 $cian zawatowych w 22
poktadach (od 352/1-2 do 414/1). taczna
migzszos¢ wyeksploatowanego w tym okre-
sie ztoza pod linig kolejowg 149 dochodzi
maksymalnie do 12,8 m (rys. 1). Efektem tej
eksploatadji s3 obnizenia szlaku kolejowego
obejmujace jego odcinek od km 15.1 do km
204 wynoszace maksymalnie 10,5 m w rejo-
nie km 16.7 oraz lokalnie dochodzgce do 6 m
w rejonie km 18.7 (rys. 2). W rejonie szlaku
wystapity réwniez odksztatcenia poziome
dochodzace do V kategorii.

2. Obnizenia terenu w rejonie linii kolejowej 149 wywotane eksploatacjq
dokonang KWK ,Knuréw-Szczygtowice” Ruch Szczygtowice

1. Sumaryczna migzszos¢ dotychczas wybranego ztoza przez KWK ,Knu-
réw-Szczygtowice” Ruch Szczygtowice w rejonie linii kolejowej 149

W wyniku eksploatacji dokonanej powsta-
fo w rejonie szlaku kolejowego od km 15.5 do
km 16.7 (w rejonie szybu V) szereg deformadiji
nieciagtych w formie progdéw i szczelin beda-
cych wynikiem aktywacji znajdujacych sie w
tym rejonie uskokow. Wysokos¢ progéw do-
chodzita do 0,8 m, za$ szerokos¢ otwartych
szczelin osiagnefa maksymalnie 20 cm. Tej
szeroko$ci szczelina wystapita miedzy innymi
bezposrednio na szlaku kolejowym.

Dotychczasowa eksploatacja gdrnicza
spowodowata takze istotne zmiany w stosun-
kach wodnych w rejonie szlaku kolejowego.
W wyniku tych zmian powstato na powierz-
chni terenu szereg zalewisk, ktérych po-
wierzchnie i tym samym niedopuszczenie do
sgsiedztwa wody z nasypem kolejowym ogra-
nicza sie poprzez sztuczne odpompowywa-
nie wody oraz budowe przypér ziemnych
od strony zalewisk. W sasiedztwie przedmio-
towych zalewisk, w okresie wysokich stanéw
woéd  wynikajacych z opadéw dwukrotnie
dochodzito do osuwania sie nasypu pétnoc-
nego toru szlakowego. Sytuacja miata miejsce
na poczatku lat 70-tych oraz w 2010 roku.
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Dotychczasowa wspétpraca stuzb kopalni
z PKP oraz prowadzone prace profilak-
tyczno-naprawcze

W zwigzku z prowadzong eksploatacja gor-
nicza i towarzyszacymi jej skutkami, ujaw-
niajacymi sie w torach i obiektach linii PKP
przebiegajacej przez obszar gérniczy kopal-
ni konieczna jest wspoétpraca pomiedzy wia-
dajacym linig a prowadzacym eksploatacje,
ktéra ma na celu:

- planowanie i uzgadnianie eksploatacji
pod torami PKP,

+ monitoring wptywdw eksploatacji na tory
i obiekty PKP,

- usuwanie zagrozer w ruchu kolejowym,

- likwidacje szkéd powstatych w infrastruk-
turze PKP.

W celu okreélenia zasad wspotpracy strony

zawarty (corocznie aktualizowang) ugode,

w ktorej ustalono, ze PKP z tytutu prowadze-

nia eksploatacji gorniczej ponosi dodatkowe

koszty, wynikajace z:

« koniecznosci wykonywania nadzwyczaj-
nych obchoddw torow,

- okresowych ogledzin i pomiaréw toréw,
sieci trakcyjnej, urzadzen energetycznych,
kabla teletechnicznego, urzadzen srk.
i tacznosdi,

« koniecznosci doraznego usuwania awarii,

- potrzeby nadzoru nad robotami usuwania
szkdd gorniczych prowadzonymi na zle-
cenie kopalni.

Ugoda ta reguluje obowigzki stron w przy-
padku powstania zagrozen z tytutu szkod
gorniczych, i stanowi, ze koszty prac zwigza-
nych z usuwaniem tych zagrozen obciazaja
kopalnie. Okresla ona réwniez sposéb wyce-
ny tych prac.

Ponadnormatywne obchody toréw sta-
nowiace podstawowy element biezacej
oceny bezpieczenstwa uzytkowania szla-
ku kolejowego, odbywajg sie w miejscach
prowadzonego wydobycia, a ich celem jest
ciagte monitorowanie stanu technicznego
toréw i urzadzen szlaku. Stwierdzenia uste-
rek takich jak: deformacja luzow pomiedzy
stykami szyn, deformacja toréw w planie
i profilu, uszkodzenia podktadéw, szyn lub
akcesoriow kolejowych (tubki, sruby, pod-
ktadki), ponadnormatywne wychylenie stu-
poéw trakcyjnych (skutkujace wymagajgcymi
regulacji naprezeniami sieci elektroenerge-
tycznej) skutkujg wdrozeniem obustronnie
ustalonych procedur, zmierzajacych do usu-
niecia zagrozen w ruchu, likwidagji szkody
i przywrdcenia stanu poprzedniego.

Dokumentami okreslajagcymi miejsca i pa-
rametry planowanych i wykonywanych
eksploatacji w korespondencji pomiedzy
stronami sg pisma uzgadniajace plan ruchu
kopalni oraz pisma, zawierajgce wyniki wy-
konywanych 3 razy do roku cyklicznych po-
miaréw niwelacyjnych gtowki szyny.

Przedmiotowe dokumenty zawieraja

w szczegolnosci informacje o miejscach
projektowanego wydobycia, $cianach w po-
szczegolnych poktadach oraz przewidy-
wanym oddziatywaniu gérniczym na po-
wierzchnie.

Naktadanie sie wptywéw eksploatadji
w kolejnych poktadach, prowadzace do po-
wiekszania sie niecek i spadkéw podtuznych
toréw, wymusza wykonywanie okresowych
kompleksowych napraw szlaku. W wyniku
ostatniej kompleksowej naprawy prowadzo-
nej od km 17,6 do km 20,2 tory zostaty pod-
niesione o maksymalnie 1,73 metraw 19,0 km
szlaku.

Efektem ubocznym podnoszenia nasypu
szlakowego byto poszerzanie jego podstawy
wykonywane z uwagi na potrzebe zachowa-
nia wiasciwych nachylen skarp.

Stopniowe poszerzanie nasypow spowo-
dowato koniecznos¢ wykonania potaczenia
prowadzacych wody rzeki Bierawki prze-
pustéw pod szlakiem PKP i pod torem do
rejonu rekultywacyjnego. Efektem tego po-
taczenia jest funkcjonujacy obecnie ztozony
z trzech segmentdw przepust o facznej dtu-
gosci 92 m. Aktualnie przepust ten obcigzo-
ny jest naziomem o maksymalnej wysokosci
dochodzgcej do 22 m.

Powierzchnia terenu w rejonie przepustu
ulega niejednakowym obnizeniom powodu-
jac powstanie powiekszajacego sie przeciw-
spadku wzdtuz jego dna. Minimalne swiatto
dla stanéw srednich wody wynosi obecnie
zaledwie okoto 2 m, wobec czego koniecz-
noscig jest budowa nowego przepustu,
ktéry umozliwi przeprowadzenie wod przez
nasyp szlaku kolejowego i jednoczesnie po-
zwoli na przeniesienie skutkéw prowadzenia
kolejnych planowanych eksploatacji gorni-
czych.

Nowy przepust, ktérego budowa zreali-
zowana zostanie w ramach prac profilak-
tyczno-naprawczych, sktada¢ sie bedzie
z szesnastu zdylatowanych segmentéw, ktd-
re pozwolg przenies¢ odksztatcenia IV kate-
gorii szkéd gorniczych. Ich taczna dtugosé
wyniesie 72 m, a wysoko$¢ przekroju po-
przecznego - 24 m.

Kopalnia jest réwniez w trakcie procedur
zmierzajacych do wykonania nowego mostu
nad rzeka Bierawka. Jego budowa umozliwi
dalsze podnoszenie toréow niezbedne z uwa-
gi na osiadania jakie wywota realizacja pro-
jektowanej eksploatacji gorniczej.

Konsekwencja zaistniatej w 2008 r. ka-
tastrofy gorniczej szybu V kopalni, ktéra
doprowadzita do powstania zapadliska do-
chodzacego do podstawy nasypu szlaku
kolejowego, byto wstrzymanie ruchu na tym
odcinku linii kolejowej nr 149. Po likwidacji
leja zapadliskowego kopalnia wykonata za-
bezpieczenie 150 metrowego odcinka szlaku
kolejowego poprzez wypetnienie materia-
tem podsadzkowym wszystkich szczelin
powstatych w jego sasiedztwie. Prowadzone
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badania geologiczno-inzynierskie pozwola
oceni¢, czy do ostatecznego przywrécenia
ruchu kolejowego w tym rejonie bedzie po-
trzebna budowa przypory nasypu od strony
leja zapadliskowego.

Wiasciwa wspotpraca pomiedzy kopalnig
a PKP pozwolita dotychczas na prowadzenie
ruchu pociggdw na linii kolejowej 149 z ogra-
niczeniem predkosci do 40 km/godz. po-
mimo wystepowania w rejonie tej linii znacz-
nych deformacji powierzchni wynikajacych
7 prowadzonej eksploatacji gorniczej.

Skutki modernizacji linii kolejowej 149 dla
KWK ,Knuréw-Szczygtowice” Ruch Szczy-
gtowice

Modernizacja istniejgcych linii kolejowych
przechodzacych przez tereny gdrnicze ko-
palit wegla kamiennego w celu dostosowa-
nia ich parametréw do standardéw unijnych
i wymogdéw AGC i AGTC spowoduje istotne
straty dla gornictwa, problemy z bezpiecz-
nym ich uzytkowaniem, a takze bedzie wy-
magata Scistej wspotpracy w zakresie szkod
gorniczych pomiedzy PKP a kopalniami.
W 2009 r. PKP PLK'S.A. podjefa decyzje o wy-
datkowaniu kwoty 50,0 min zt na moderniza-
cje linii kolejowej 149 i przystapita do badan
nad zastosowaniem nowych szyn dla toro-
wisk zlokalizowanych w terenach wystepo-
wania szkéd goérniczych. Przekwalifikowanie
linii kolejowej 149 do trasy szybkiej kolei GE
65 taczacej Tarnowskie Gory z Pszczyng przez
Rybnik bedzie szczegdlnie dotkliwe dla KWK
,Knuréw-Szczygtowice”, gdyz jej trasa prze-
chodzi przez srodek obszaréw gorniczych
,Szczygtowice” oraz ,Knurow”.

Na obszarze gdérniczym ,Szczygtowice”
znajdujg sie zasoby pozwalajgce na ich eks-
ploatacje gdrnicza przez co najmniej 50 lat
przy obecnym poziomie wydobycia. Prze-
biegajaca przez ten obszar goérniczy linia
kolejowa 149 dotychczas nie ograniczata
mozliwosci wydobycia istniejacych zasobow,
gdyz jej ochrona prowadzona w pasie filara
ochronnego sprowadzafa sie do koniecz-
nosci  koordynacji czasowo-przestrzennej
wybieranych $cian w celu minimalizacji de-
formacji w rejonie szlaku kolejowego.

Zgodnie z dotychczasowymi zamierze-
niami projektowana eksploatacja goérnicza
spowoduje maksymalnie obnizenia szlaku
kolejowego w rejonie km 17.1 wynoszace: do
2015 1. — ok. 4 m, do 2020 r. — ok. 6 m oraz
docelowo — nawet do ok. 22 m.

Prognozowane na te lata profile linii ko-
lejowej w granicach obszaru gérniczego
,Szczygtowice” przedstawiono na rys. 3.
Z rysunku tego wynika, ze utrzymanie ruchu
na tej trasie bedzie mozliwe pod warunkiem
wielokrotnej rektyfikacji toréw kolejowych.

Modernizacja linii kolejowej stworzy jako-
$ciowo nowag sytuacje. Linia ta bedzie musia-
ta by¢ chroniona filarem, wewnatrz ktérego
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3. Prognozowane profile wzdtuz linii kolejowej 149, jakie uksztattujq sie w wyniku realizacji eksploatacji projektowanej
KWK ,Knuréw-Szczyglowice” Ruch Szczyglowice w wybranych okresach czasowych

nie bedzie prawdopodobnie mozliwa zadna

eksploatacja gdérnicza. Powierzchnia tego

filara na gtebokosci 1050 m zajmuje okoto

40% powierzchni obszaru gérniczego. Prak-

tyczne straty ztoza moga by¢ jednak wieksze,

gdyz:

- niemozliwe jest zaprojektowanie granic
pdl scianowych tak by pokrywaty sie z gra-
nicami filara ochronnego,

« dotychczasowe wydobycie w wiekszo-
$ci byto prowadzone w czesci obszaru
usytuowanej na poétnocny zachdéd od
linii kolejowej i wiasnie teraz gtowny cie-
zar eksploatacji przesunat sie w kierunku
potudniowo-wschodnim, w rejon szlaku
kolejowego, co oznacza, ze moze zostac
stracone nawet do 60% powierzchni ztoza
mozliwego do eksploatacji gérniczej.

Zaprojektowana i zrealizowana sie¢ gtow-

nych wyrobisk kamiennych kopalni, two-

rzaca jej model przestrzenny, uniemozliwia
selektywna eksploatacje zasoboéw  ztoza

,Szczygtowice”, polegajagcg na pozostawie-

niu bez wydobycia filara ochronnego dla

szlaku kolejowego. Jakiekolwiek zmiany mo-
delu kopalni sg niezwykle kosztowne i bar-
dzo czasochtonne.

Nalezy podkresli¢, ze ewentualna decy-
zja o przeklasyfikowaniu linii kolejowe] wig-
ze sie z niemozliwoscig przeprowadzenia
eksploatacji 50% projektowanych scian uje-
tych w harmonogramach eksploatacji do
2020 r. Moze to oznaczac wejscie na $ciezke
trwatej nierentownosci KWK, Knuréw-Szczy-
gtowice”, co bedzie skutkowato jej zamknie-
ciem i likwidacja wielu tysiecy miejsc pracy,
a takze utratg znacznych wptywoéw do bu-
dzetu centralnego i budzetéw lokalnych. Po-
dobng sciezke upadku przechodzi kopalnia
,Halemba", ktérej ztoze zostato podzielone
na dwie czesci wybudowang autostradg A-4.
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Podsumowanie

Dzieki wzorcowej wspoétpracy KWK ,Knu-
row-Szczygtowice” Ruch Szczygtowice i PKP
w zakresie usuwania szkéd gérniczych w in-
frastrukturze kolejowej udato sie ograniczy¢
do minimum straty ztoza w rejonie szlaku
oraz utrzymac ciggtos¢ ruchu kolejowego.
Przeksztatcenie linii kolejowej 149 na po-
trzeby kolei duzych predkosci stworzy ja-
kosciowo nowg sytuacje. Linia ta bedzie
musiata by¢ chroniona filarem, wewnatrz
ktérego nie bedzie mozliwa Zzadna eks-
ploatacja gornicza. Docelowo oznacza to
drastyczne ograniczenie bazy zasobowej
i wydobycia prowadzace do trwatej nie-
rentownosci KWK ,Knuréw-Szczygtowice”.
Bedzie to skutkowato mozliwg likwidacja
waznego dla regionu zaktadu pracy.
Zdaniem autoréw jesli przez teren ko-
palni musi przebiegac linia szybkiej kolei, to
konieczne jest wypracowanie rozwigzan
kompromisowych pozwalajagcych na re-
alizacje zadan produkcyjnych przez KWK
,Knuréw-Szczygtowice” W praktyce ozna-
cza to, ze do czasu zakonczenia wydobycia
predko$¢ przejazdu przez teren goérniczy
,Szczygtowice” musi pozostac na aktualnym
poziomie, a dokonana modernizacja musi
umozliwiac rektyfikacje torow. €
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