nieria ruchu a ksztattowanie mobilnosci

50

Koszty przebudowy a planowanie

przestrzenne sieci transportowych w miastach na przyktadzie
linii tramwajowej na Nowy Dwor we Wroctawiu

Krzysztof Lewandowski

Planowanie przestrzenne infrastruktury transportowej w miastach jest ksztattowane poprzez przyjecie dfugofalowego planu rozwoju w celu okre-
slenia gtownych kierunkéw i sposobdw realizacji polityki transportowej miasta w zakresie transportu zbiorowego jak i dostepnosci komunikacyjnej

transportem indywidualnym .

drinz.

Krzysztof Lewandowski
Politechnika Wroctawska,
Zaktad Logistyki i Syste-
mow Transportowych

Trasa tramwajowa na osiedle Nowy Dwér
we Wroctawiu

Przedmiotowy artykut ma na celu przeanalizo-
wanie bfedéw w planowaniu inwestycyjnym
w rozwoju komunikacji zbiorowej na przy-
ktadzie skomunikowania osiedli Nowy Dwor
i Muchobdr Wielki z siecig komunikacji tram-
wajowej we Wroctawiu, w ktérych jest bardzo
niskie wykorzystanie transportu zbiorowego
opartego na autobusach, ponizej 25% [6].

Plany zwigzane z zamiarem budowy tras
tramwajowych w ten rejon miasta opraco-
wano w dokumencie z 1999r. pt. UCHWALA
NR X11/396/99 RADY MIEJSKIEJ WROCLAWIA z
dnia 23 wrzesnia 1999 roku w sprawie polityki
transportowej Wroctawia [12]:

Nalezy podja¢ dziatania celem realizacji
nowych linii tramwajowych na osiedla Gaj,
Kozandw i Nowy Dwdr. Przynajmniej jedna z
tych linii powinna by¢ oddana do 2003 roku.
Komunikacje autobusowa, ze swej natury
bardziej elastyczng, traktowac nalezy jako
uzupetnienie uktadu linii tramwajowych.
Pewne zarysy omawianych planéw przedsta-
wit internauta Pawet Wiecek (rys. 1).

Pawet Wiecek tak opisuje potaczenie osie-
dla Nowy Dwér [15]:

(.) Nitka biegnaca w jego kierunku miata-
by by¢ wydtuzeniem obecnego torowiska
biegnacego w okolice Pafawagu (na ulice
Robotnicza). O ile jednak pierwszy projekt
w zasadzie nie przewiduje budowy innych
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1. Plany rozwoju Wroctawskiej Komunikacji Migjskiej pod koniec XX wieku [15]

dodatkowych toréw, to projekt drugi zakta-
da, ze torowisko biegnace ulicami Srubowg
i Ztotoryjska miatoby znaczenie drugorzedne,
gtébwng zas nitkg dojazdowg bytoby nowe
torowisko biegnace wzdtuz Robotniczej az
do Placu Orlgt Lwowskich i faczace sie tam
z torowiskiem na Podwalu. Pozwolitoby to
przenie$¢ wiekszo$¢ ruchu wiodacego na
Nowy Dwor z przecigzonego ciagu Legnickieji
Kazimierza Wielkiego na stabo dotad wykorzy-
stane Podwale Swidnickie i Teatralng. Tramwaj
miatby by¢ tez doprowadzony do potudnio-
wej czesci Gagdowa Matego, ulicg Bystrzycka.
Projekt pierwszy sugeruje tu budowe odgate-
zienia od linii biegnacej na Nowy Dwor, drugi
za$ proponuje prostsze rozwigzanie jakim jest
budowa torowiska od Legnickiej przez ul. Na
Ostatnim Groszu(....).

Pewnym zarysem planowym wraz z [13]
byfa opublikowana w 2006 propozycja Zbi-
gniewa Komara tzw. Tramwaju Plus.

W tym samym czasie UM Wroctaw zapy-
tat mieszkaricéw o propozycje budowy linii
tramwajowych w postaci ankiety wysyfanej
pocztg do UM Wroctaw. Pewnym obrazem
wynikow tych analiz jest rys 2.

Wida¢ oparcie komunikacji tramwajowe;]
dla osiedla Nowy Dwdér w postaci jednej
nitki linii tramwajowej w ciggu ulicy Strze-
gomskiej od rejonu pl. Orlgt Lwowskich, bez
potaczenia z innymi duzymi osiedlami Ga-
dowem i Grabiszynek.

Realizacja budowy trasy tramwajowej na
osiedle Nowy Dwér we Wroctawiu

W latach 2001 2003 wykonano estakade
Gadowianke wraz z tacznicami zjazdowymi
nad torami kolejowymi w ul. Strzegomskiej
za 110 mln zt z rezerwa terenu na linie tram-
wajowa. W latach 2006 2007 wykonano re-
mont ul. Klecifskiej od ul Szwajcarskiej do ul.
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Grabiszynskiej za 52,5min w trakcie ktérych
zbudowano dwie estakady nad torami kole-
jowymi i dwie dwupasmowe jezdnie z rezer-
wa terenu na linie tramwajowa.

W obu inwestycjach zachowano rezerwy
terenowe paséw miedzy jezdniowych i od-
stepow miedzy estakadami drogowymi dla
przysztego potaczenia tramwajowego No-
wego Dworu z Gadowa i Grabiszynka. Jed-
nakze juz w trakcie planowania inwestycji
Estakady Klecirskiej w roku 2003, na podsta-
wie pisma ZDIK nr IPP+8123+646+03 zlikwi-
dowano w rejonie FAT-u rezerwe terenowg
pod torowisko tramwajowe (rys. 3).

Dyrektorem ZDiK Wroctaw w latach li-
stopad 2002 do lipca 2003 byt Andrzej Jan-
kowski, ktéry odszedt za porozumieniem
stron wskutek braku akceptacji jego polityki
przez nowego prezydenta Wroctawia Rafata
Dutkiewicza. Od sierpnia 2003 do wrzesnia
2004r dyrektorem ZDiK Wroctaw byt Piotr
Olszewski, ktory sam zrezygnowat, po tym
jak nowo wybrany prezydent miasta Rafat
Dutkiewicz utknat w korku. Podanie tej infor-
macji w tym artykule ma celu wskazanie, ze
obecnie osoby odpowiedzialne za organizo-
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wanie komunikacji zbiorowej w jednostkach
samorzadowych moga odpowiada¢ za ra-
zace btedy narazajace podatnika publiczne-
go — budzetu samorzadu miasta, na straty fi-
nansowe zwigzane z podwdjnym ptaceniem
za btedne decyzje [17] - braku jednolitego
zarzadzania transportem w miescie.

Proponowana przez pracownikéw UM
Wroctaw propozycja przytaczenia 40 tysiecz-
nego osiedla przedstawia sie jak na rysunku
4

W 2007r podano, ze Trasa Strzegomska
od pl. Orlgt Lwowskich do ul. Granicznej, bie-
gnacej na lotnisko bedzie miata dwie jezdnie
po dwa pasy ruchu i torowisko. Od strony
centrum ulica ulokowana zostanie na tere-
nie miedzy Braniborska a Strzegomska. Dalej
od okolic ul. Srubowej Trasa Strzegomska
ma ¢ korytarzem ul. Robotniczej. Za wia-
duktem kolejowym, w ktérym jest jeszcze
jeden przeswit na druga nitke ulicy, w pobli-
7u petli tramwajowej na Robotniczej zacznie
sie podjazd na wiadukt. Estakady maja zo-
sta¢ utozone w rozwidlajacy sie wezet prze-
noszac ulice nad torami kolejowymi. Pierw-
sza odnoga ma is¢ sladem ul. Strzegomskiej
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w kierunku estakady Gadowskiej i dalej przez
Nowy Dwér do Granicznej (rys. 5). Na catej
dtugosci bedzie miata dwie dwupasmowe
jezdnie i torowisko. Druga odnoga tylko dro-
gowa przebiegac¢ ma wzdtuz potudniowego
brzegu centrum handlowego Magnolia Park
i pofaczy¢ sie z ul. Bystrzycka na wysokosci
Matopanewskiej [4].

Koszt budowy tego wezta komunikacyj-
nego jest szacowany na ok. 200 min zt.

W opracowaniu z 2007 r firma Ernst &
Young wraz Politechnikg Krakowska opra-
cowata Plan Generalny rozwoju transportu
szynowego we Wroctawiu [3]. W czesci 1 pt.
Ogolna koncepcja transportu szynowego
we Wroctawiu, Trasa na Nowy Dwor znalazta
sie w etapie Il do realizacji w latach 2008 —
2015.

Obejmuje ona od Petli Robotniczej do ul.
Rogowskiej facznie 4,6km torowiska, w tym
0,4km wbudowanego w jednie.

Przy zatozonych kosztach realizacji:

- budowa torowiska wydzielonego z zasila-

niem 3,2 min PLN/km t.p,,

- budowa  torowiska  wbudowanego
w jezdnie z zasilaniem 4,5 min PLN/km t.p,,

2. Schemat proponowanych linii tramwajowych z 2006r [ 1]
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- sygnalizacja zapewniajaca priorytet dla
kom. zbiorowej 0,5 min PLN/km t.p.,

+ budowa mostu tramwajowego, linia dwu-
torowa 0,05 min PLN/mb,

- budowa tunelu tramwajowego, linia dwu-
torowa 0,15 min PLN/mb.

Koszt budowy trasy tramwajowej na Nowy
Dwor (bez wiaduktdw) wynositby 15,24min
zt w cenach za rok 2007.

W ramach tego przedsiewziecia zdecydo-
wano sie w latach 2009 2010 na inwestycje
w postaci przebudowy ul. Trasy Strzegom-
skiej od ul. Nowodworskiej do Rondla ptk
Pileckiego przy ul. Minskiej o dtugosci 1400
m w celu potaczenia lotniska i obwodnicy
srodmiejskiej z Autostradowa Obwodnica
Wrocfawia.

W trakcie przebudowy za 44 min zt zapla-
nowano dwie dwupasmowe drogi kotowe
i rozdzielajacy je pas dla linii autobusowych
i tramwajowych. Jednak sie w trakcie prze-
budowy zleceniodawca podjat decyzje
o tym, ze w konstrukgji pasa autobusowo-
tramwajowego podbudowa nie bedzie pro-
jektowana pod ruch tramwajowy i autobu-
sowy, ale tylko pod autobusowy. Uzasadnie-
nie takiego stanowiska byto nastepujace [5]:

W sprawie Strzegomskiej sprawa jest
prosta: droga powstaje w tej chwili i w tej
chwili potrzebny jest tzw., bus pas, czyli pas
dla autobuséw. Natomiast tramwaj nie ma
okreslonej w najblizszym czasie perspekty-
wy. Przypominam, ze zanim pojawi sie on na
Strzegomskiej wczesniej trzeba zbudowad
wiadukt kolejowy, wiec to kwestia raczej
dtuzszego niz krétszego okresu. Jesdli w przy-
sztosci trzeba bedzie przebudowad bus pas
to oszczedniej bedzie gdy powstaje on tylko
w niezbednym zakresie, a nie z podbudowg
na zapas, ktéra i tak najprawdopodobniej
bedzie do wymiany. Przy wydatkowaniu
pieniedzy publicznych jeszcze wiekszego
zapasu tak na oko nie da sie zrobi¢, musi by¢
papier z okreslonymi warunkami, ktéry uza-
sadni wydatki. — méwi Marek Szempliniski, ze
spotki Wroctawskie Inwestycje.

Proponowane nowe potaczenie osiedla
Nowy Dwor od ul. Lotniczej i Grabiszyn-
skiej

Polega ono na potaczeniu osiedla Nowy
Dwor liniami tramwajowymi od ul. Legnic-
kiej i ul. Grabiszynskiej poprzez poprowa-
dzenie estakad tramwajowych nad torami
kolejowymi miedzy estakadami Kleciniska
i Gadowianka, oraz sprowadzenie tramwaju
w cigg ul. Strzegomskiej. Na skrzyzowaniu
ul. Strzegomskiej z ul. Rogowska tramwaj
jechatby w kierunku mostu nad rzeka Sle-
73 i przed ostrogg mostu miatby koricéwke
podobnie jak na ul. Swieradowskiej. Wybor
koncowki tramwajowej ma zwigzek z pro-
blemem przekroczenia toru kolejowego za-
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3. fragment dokumentacji technicznej dotyczqcej likwidacji rezerwy terenowej na torowisko tramwa-
jowe na ul. Kleciriskiej [8]
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5. Estakada drogowa i drogowo-tramwajowa nad torami przy ul. Robotniczej [7]

raz za rzekg Slezg. Proponowane rozwigzanie
koricowki tramwajowej ma charakter tym-
czasowy, chyba ze miasto zdecyduje sie na
zastosowanie skrzyzowania sieci trakcyjnej
kolejowej 3000VDC z tramwajowg 600VDC
[16], albo bedzie czeka¢ w nieskoriczonos¢
na decyzje PKP PLK na zbudowanie estakady
kolejowej nad ul. Strzegomska. Jest watpli-
we bo PKP PLK argumentowac to moze tym,
Ze zastosowane rogatki spetniajg swojg role
i przejazd jest bezpieczny, a poza tym PKP
PLK nie ma pieniedzy na takie inwestycje
bez dofinansowania UE.

Sq dwa warianty wigczenia torowiska
w ul. Strzegomska. W obu wariantach cze-
$cig wspdlng sg estakady tramwajowe w pa-
sie estakad Gadowianki i Klecinskiej.

Estakada tramwajowa Gadowianka mie-
dzy estakadami drogowymi miataby dtu-
gos¢ ok. 615m. Przyjmujac koszty z 2007r
daje to 31min zt.

Estakada tramwajowa Kleciriska miedzy
estakadami  drogowymi miataby dtugosc
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ok. 300m. Przyjmujac koszty budowy z 2007
r.daje to 15min zt.

Dtugo$¢ torowiska wydzielonego na
gruncie, od ul. Grabiszynskiej do ul Lotniczej
jest ok. ok. 3400m torowiska to daje koszt
ok. 11 mIn zt + 46mln zt na dwie estakady,
razem 57min.

Pierwszy wariant wigczenia w ul. Strze-
gomska zaktada tacznik wzdtuz starej ul Kle-
cinskiej od skrzyzowania z ul Szkocka do ul.
Nowodwaorskiej i dalej wzdtuz ul. Strzegom-
skiej do skrzyzowania z ul. Rogowska. Dtu-
gos¢ torowiska ok. 720m.

Wzmagato przesuniecia na odcinku ok.
50 metrow ekranu akustycznego od ul. Es-
tonskiej do ul. Biatoruskiej, tak, aby uzyskac¢
odpowiednig szeroko$¢ pasa dla torowiska
tramwajowego i Ciggu pieszo rowerowego.
Obecnie jest tam ok. 6,5m przestrzeni mie-
dzy ekranami. Koszt ok. 0,5 min. Propono-
wane lokalizacje przystankéw to w poblizu
skrzyzowania Szkocka Klecirska, oraz w po-
blizu ul. Strzegomskiej.
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6. Proponowane potqczenie tramwajowe od ul. Kleciriskiej nowej do ul. Strzegomskiej. Wariant pierw-
szy niebieski, wariant drugi czerwony
Opracowanie wiasne na podstawie mapy kategorii wtasnosci UM Wroctaw

7. Koniecznos¢ odzyskania pasa terenu pod torowiska tramwajowe na skrzyzowaniu
ul. Kleciniskiej nowej z ul Grabiszyriskq w kierunku centrum.
Opracowanie wtasne na podstawie [9]

Z uwagi na to, ze w obrebie skrzyzowania
Szkocka Kleciriska na przebiegu starej ul Kle-
cinskiej ciezko bedzie uzyska¢ wymagane wg
polskich norm promien tuku torowiska tram-
wajowego 25m, mozna pojs¢ w drugg strone
ul Szkockiej, w kierunku ul Muchoborskiej. Z ul.
Klecinskiej nowej tor skrecatby w kierunku sta-
¢ji Wroctaw Muchobér a nastepnie wzdtuz ul
Muchoborskiej schodzitby do ul Strzegomskiej
i rownolegle do niej szedtby do skrzyzowania
z ul Nowodworska, gdzie wchodzitby podwoj-
nym tukiem przejsciowym w ul Strzegomska.
To dtugos¢ torowiska wynositaby ok. 1000m.

Szeroko$¢ catkowita pasa terenu wzdtuz
ul. Muchoborskiej wynosi ok. 18 metréw.
W petni wystarcza to do zlokalizowania tam
drogi dwupasmowej i torowiska tramwajowe-

go.
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Proponowane lokalizacje przystankéw to
w poblizu skrzyzowania Szkocka Kleciriska,
skrzyzowanie z ul. Traktatowg - obstuga ko-
munikacyjna dworca kolejowego Wroctaw
Muchobdr, oraz jak dla wariantu pierwszego
przystanek w poblizu ul. Strzegomskiej (rys.
6).

Od skrzyzowania z ul Szkockg do ul. No-
wodworskiej jest ok. 720m, zas$ od ul. Szkoc-
kiej przez Muchoborskg do ul Nowodwor-
skiej jest ok. 1000m, a od ul. Nowodwaorskiej
do ul. Rogowskiej wzdtuz ul. Strzegomskiej
jest ok. 830m i dalej ok. 70 m toréw odstaw-
czych. Niezaleznie od tego na skrzyzowaniu
ul. Strzegomskiej nalezy wybudowac zjaz-
dy w kierunku ul. Rogowskiej i do centrum,
gdzie mozna zrobi¢ krétkie tory odstawcze
tak jak na ul. Mieszczanskiej.

tacznie bytoby to w wariancie wzdtuz
starej ul. Klecinskiej 1620m podwdjnego to-
rowiska tramwajowego za cene ok. 52min
zt, a w wariancie wzdtuz ul. Muchoborskie]
1900 metréw za cene ok. 6,08min zt.
Wybudowanie przystankéw to koszt ok.
5min zt + sygnalizacja, dodajac koszt pota-
czenia miedzy ul. Grabiszyriskg i Lotniczg
57min zt, otrzymuje sie dwa warianty po-
taczenia komunikacjg tramwajowa osiedla
Nowy Dwor w cenie od 67 do 69mln zt.
Takie potgczenie osiedla Nowy Dwor da-
watoby mozliwos¢ poprowadzenia na nie
co najmniej dwoch linii tramwajowych 13-
czacych z kolejowym Dworcem Gtownym
i autobusowym Centralnym oraz rejonem
Rynku i Placu Grunwaldzkiego. Potaczenie
tramwajowe od ul. Lotniczej do Grabiszyn-
skiej pozwolitoby na poprowadzenie linii
tramwajowej z osiedla Kozandéw na Krzyki.
Ta inwestycja pozwolitaby na skasowanie co
najmniej 5 linii autobusowych i skierowanie
ich na nowe osiedla mieszkaniowe.
Oczywiscie nie mozna przyjac¢ a'priori
zatozenia modalnego, 0 i 1, ze rozwdj sieci
tramwajowej automatycznie poprawi ob-
stuge komunikacyjna osiedla Nowy Dwor.
Przedstawiona analiza [6] wybitnie wskazuje,
ze w warunkach zattoczenia komunikacyj-
nego centréw miast dla pasazeréw osiggany
czas podrézy z wykorzystaniem transpor-
tu publicznego i jego koszt jest zalezny od
efektywnosci  strukturalnej tego systemu
np. poprzez wydzielenie infrastrukturalne
i priorytety na skrzyzowaniach. Tam gdzie
jest tramwaj we Wroctawiu tam jest wieksze
wykorzystanie transportu publicznego.

Wptyw btedéw planowania przestrzenne-
go sieci transportowych na koszty prze-
budowy

Do analizy poddano catos¢ proponowanej
inwestycji.

W przypadku skrzyzowania ul. Lotniczej
z ul. Ostatni Grosz nie ma problemu z wybu-
dowaniem petnego skrzyzowania tramwa-
jowego w kazdym kierunku. Rezerwa terenu
jest zapewniona.

W przypadku skrzyzowania ul. Klecifskiej
nowej z ul Grabiszynska niezbedna jest po-
nowna zmiana geometrii drogi w dojezdzie
z estakady Klecinskiej do ul. Grabiszynskiej
tak aby odzyska¢ pas dla podwdjnego to-
rowiska tramwajowego (rys. 7). To koszt ok.
5minzt

W przypadku skrzyzowania ul. Strzegom-
skiej z ul. Nowodworska konieczna jest takze
zmiana geometrii drogi w kierunku centrum
w celu odzyskania terenu pod drugi tor
tramwajowy do centrum (rys.8, 9). To koszt
ok.5mln zt.

Zasadna jest analiza wypowiedzi przed-
stawiciela Wroctawskich Inwestycji odno-
$nie niemoznosci wybudowania torowiska
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8. Widok na skrzyzowanie ul. Strzegomskiej z ul. Nowodworskq w kierunku centrum.
Widac zwezenie pasa pod torowiska tramwajowe za skrzyzowaniem.
Opracowanie wtasne
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9. Koniecznos¢ odzyskania pasa terenu pod torowiska tramwajowe skrzyzowaniu
ul. Strzegomskiej z ul. Nowodworskq w kierunku centrum.
Opracowanie wtasne na podstawie [2]

tramwajowego w pasie dla niego przezna-
czonym w ciggu ul. Strzegomskiej od ul No-
wodworskiej do ul. Rogowskiej.

Wypowied? ta stoi w sprzecznosci z obo-
wigzujgcym prawem budowlanym w Polsce.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
oraz ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430
z 1999 r.) pas ruchu i zatoka w rejonie przy-
stanku autobusowego musi spetniac wymo-
gi dopuszczalnych naciskow pojedynczej osi
pojazdu na nawierzchnie jezdni w wysoko-
$ci 100 kN.

Natomiast zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011
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r. w sprawie warunkéw technicznych tram-
wajow i trolejbuséw oraz zakresu ich nie-
zbednego wyposazenia obowigzujacy od
29 marca 2011 (Dz.U. nr 65, poz. 344,z 2011
r) nacisk statyczny osi tramwaju nie moze
przekracza¢ 100 kN przy dopuszczalnej ma-
sie catkowitej tramwaju.

Zatem zbudowany pas autobusowy na
ul. Strzegomskiej winien mie¢ podbudowe
umozliwiajaca wybudowanie tzw. PAT-a. Po-
nadto wychodzi na to, ze zaprojektowano
ul. Strzegomska jako obiekt tymczasowy
z zaktadanym okresem uzytkowania 10 lat,
a nie jak zaleca norma: PN-EN 1990 Podsta-
wy projektowania konstrukgji, jako obiekt
trwaty o zaktadanym okresem uzytkowania
co najmniej 50 lat.

Gdyby konstrukcja pasa autobusowego
w ciggu ul. Strzegomskiej od ul Nowodwor-
skiej do ul. Rogowskiej nie spaniata norm
trwato$ciowych, to narazatoby budzet mia-
sta na ponowne wydanie ok. 10 min zt.

Waznym zagadnieniem planowania sie-
ci komunikacyjnych jest dopasowanie sieci
infrastruktury podziemnej. W przypadku
przebiegu torowiska w ciaggu ul. Strzegom-
skiej od ul Nowodworskiej do ul. Rogowskiej
na kilku skrzyzowaniach oraz na przebiegu
widac¢ lezgce w pasie torowiska studzienki
kanalizacyjne (rys. 10, 11). W kilku miejscach
nie wida¢ wytrasowania ich pofozenia tak
aby nie kolidowaty z budowa szyn torowi-
ska tramwajowego. Moze to spowodowad
konieczno$¢ dodatkowych robdt ziemnych
na sieciach wodno-kanalizacyjne liczone na
nastepne ok. 10 min zt.

Podsumowanie

Zaproponowane warianty potaczenia osie-
dla Nowy Dwor braty pod uwage walory
funkcjonalne i ekonomiczne na bazie ana-
liz ruchowych, obserwacje in situ potokdw
pasazerskich w liniach autobusowych na
to osiedle, zapytania o oczekiwania, analiza
forow internetowych i inne. Wykonano wi-
zytacje miejscowg tego ciggu komunikacyj-
nego, wykonano pomiary geometrii i inne.
Pomocne byty spisy wyborcze.

Proponowane z 2007 r pofaczenie tra-
mwajem osiedla Nowy Dwoér to koszt ok.
150mlIn zt. Proponowane nowe potaczenie
osiedla Nowy Dwér od strony ul. Lotniczej
i Grabiszynskiej to ok. 70 min zt.

W przedstawionym podsumowaniu war-
tos¢ btedéw planowania przestrzennego
sieci komunikacyjnych i komunalnych to ok.
30 min zt co podnositoby warto$¢ nowej in-
westycji do 100 min zt.

30 min zt ponownie wydanych pieniedzy
z kieszeni podatnika na Zle zaplanowane in-
westycje. «
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