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Obstuga transportowa imprezy
UEFA EURO 2012™ we Wroctawiu

Grzegorz Sapon, Mariusz Szatkowski

Mistrzostwa Europy w Pitce Noznej UEFA EURO 2012, ktdre odbedq sie w Polsce oraz na Ukrainie, stanowiq ogromne wyzwanie transportowe dla miast go-
spodarzy. DoSwiadczenia miast, w ktorych organizowane byty tego typu imprezy, ale réwniez miast polskich, ktdre organizowaty lub organizujq cyklicznie
imprezy masowe dowodzq koniecznosci zapewnienia znacznej podazy w transporcie zbiorowym, jedynym srodku, ktdry jest w stanie obstuzyc¢ duze ilosci

uczestnikéw w stosunkowo krétkim czasie.

Najwydajniejszym srodkiem transportu jest metro, jednak w zadnym polskim miescie, ktdre jest organizatorem imprezy, nie bedzie mozliwe dowiezienie
kibicw metrem pod stadion. Pozostajq wiec autobusy, tramwaje oraz kolej, przy czym biorgc pod uwage kryterium przepustowosci oraz niezawodnosci,
transport szynowy posiada w tym zakresie znacznq przewage.
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Mistrzostwa, ktére odbedg sie w Polsce, od
miesiecy stanowig znaczacy impuls w mo-
dernizacji i rozwoju infrastruktury transpor-
towej, w tym infrastruktury kolejowej oraz
tramwajowej, zarbwno na poziomie kraju, jak
i samorzadow. Ciekawym przyktadem moze
by¢ Wroctaw, w ktérym odlegtos¢ do stadio-
nu wymusita szereg inwestydji transporto-
wych, ktére po zakonczeniu imprezy beda
z powodzeniem stuzy¢ mieszkaricom miasta.

W artykule przedstawiono wnioski oraz
zalecenia dla obstugi transportem zbioro-
wym Stadionu Miejskiego we Wroctawiu,
jednej z aren UEFA EURO 2012, a takze Cen-
tralnej Strefy Kibica jako fragmentu szersze-
go opracowania ,Organizacja ruchu na czas
EURO 2012" sformutowane przez zespot
projektowy w 2011 roku, w ktérego pracach
uczestniczyli autorzy. Poréwnujac rozwia-
zania opracowane w ramach tego projektu
7 wczesniejsza koncepdja, a takze z rozwigza-
niami, ktore faktycznie zostang zastosowane
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podczas rozgrywek pitkarskich, mozna prze-
sledzi¢, jak pod wptywem czasu, realnych
mozliwosci inwestycyjnych, a takze uwarun-
kowan spotecznych, ewoluowata wizja orga-
nizacji transportu zbiorowego podczas tej
wielkiej imprezy.

Dedykowane linie transportu zbiorowego
na czas EURO 2012 we Wroctawiu

W zakresie miejskiego transportu zbiorowe-
go w dniach, w ktérych rozgrywane beda
mecze, gldwne wyzwanie beda stanowity 2
zadania:

- obstuga stadionu,

- obstuga centralnej strefy kibica.

Liczba, szczegotowy przebieg i intensyw-
nos$¢ obstugi dedykowanych (dodatkowych)
linii komunikacji zbiorowej bedzie uzalez-
niona od uktadu i rozktadoéw jazdy funkcjo-
nujacych w czerwcu 2012 roku linii statych,
ktéry od chwili obecnej, zwfaszcza w rejonie
stadionu, moze sie istotnie zmieni¢, gdyz
bedzie juz woéwczas funkcjonowata nowa
trasa tramwajowa w ciggu ul. Pilczyckiej.
Wraz z wczedniejszym oddaniem do ruchu
funkcjonujacego juz fragmentu Tramwaju
Plus od ul. Pitsudskiego do ul. Swierardow-
skiej, wywotna zostanie z pewnoscia potrze-
ba zmian przebiegu obecnego uktadu linii
tramwajowych, zarbwno poprzez wprowa-
dzenie ruchu na nowe odcinki, jak i koniecz-
ne skorygowanie obstugi juz istniejacych —
- np. w rejonie petli Pilczyce. Ponadto racjo-
nalno$¢ obstugi komunikacyjnej rejonu osie-
dla Kozanéw bedzie implikowa¢ czesciowa
likwidacje i zmiany przebiegu linii autobuso-
wych obstugujacych obecnie ten rejon, co
Z kolei moze wtdrnie generowac zasadnosc
dalszych zmian w uktadzie innych linii tram-
wajowych i autobusowych.

Aby unikna¢ niebezpieczenstwa btedu
spowodowanego potrzebg ,zgadywania”
przysztych zmian w uktadzie linii statych
przed ich faktycznym wprowadzeniem,

w referacie odstgpiono (z nielicznymi wyjat-
kami) od postugiwania sie w opisach obec-
na numeracja i konkretnym przebiegiem linii
tramwajowych i autobusowych, operujac
raczej (tam gdzie to tylko mozliwe) bardziej
ogdélnymi sformutowaniami typu ,linie kur-
sujace po danym ciggu komunikacyjnym”.
Moze sie zatem zdarzy¢ sytuacja, w ktorej
postulowany przebieg dodatkowej (dedy-
kowane)) linii tramwajowej lub autobusowej
pokryje sie doktadnie z nowym przebiegiem
linii statej, wowczas zamiast tworzenia no-
wej nazwy linii mozna po prostu odpowied-
nio zwiekszy¢ liczbe kurséw na tej linii istnie-
jacej (statej).

Jako zasade przyjeto maksymalne wyko-
rzystanie do obstugi komunikacyjnej trakgji
tramwajowej. Wszedzie tam, gdzie to moz-
liwe zaktada sie wykorzystywanie przez
dodatkowych pasazeréw komunikacji tram-
wajowej, zarbwno w dojazdach do stadiony;
jak i do strefy FAN. Uktad przestrzenny sieci
tramwajowej Wroctawia jest do tego bar-
dzo sprzyjajacy. Promieniscie schodzace sie
w kierunku srodmiescia trasy tramwajowe
pokrywaja wiekszos¢ obszaréw, w ktérych
planowane jest zlokalizowanie dodatko-
wych parkingéw dla samochodéw i auto-
karéw. Bardzo dobrze z przystankami tram-
wajowymi skomunikowane sg podstawowe
dworce: Gtoéwny i Nadodrze. Korzystnie dla
obstugi  najwiekszych potokéw pasazer-
skich funkcjonowac beda trasy tramwajowe
w rejonie stadionu. Stabym miejscem tego
potaczenia jest jednak brak trasy alternatyw-
nej dla ciagu ul. Legnickiej, co w przypadku
awarii lub innego zdarzenia na tym odcin-
ku grozi odcieciem obstugi stadionu przez
tramwaje. Stad potrzeba skoncentrowania
w tym rejonie dyzurnych posterunkéw stuzb
technicznych iratowniczych, aby w razie wy-
stapienia koniecznosci mogty bezzwtocznie
podjac interwencje w niezbednym zakresie,
skracajgc do minimum czas ewentualnego
zaktécenia w ruchu.
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Tab.1: Wykaz dodatkowych linii tramwajowych i autobusowych na czas EURO 2012 we Wroctawiu

Lp.  Numerlinii Trasa (zestotliwos¢ Tabor
1 S1(A) Port Lotniczy — Graniczna — AOW — Stadion Max. 4 minuty’ Autobus przegubowy (18m)
) H®) Port L.otrTlczy - Granlcznal— Miriska — Sténlslawowska — Grabiszyriska — Pitsudskiego — Swidnicka — Kazimierza Wielkiego— Max. 6 minut' Autobus solo (12m)
— Swidnicka (CSK) (powrét przez: Krupnicza)
Stadion — Pilczycka — Milenijna — Legnicka — Ruska — Krupnicza — Sadowa — Pitsudskiego — Dworzec — Kottataja — Skargi — . - . ) - X
. >l — Kazimierza Wielkiego — Mikotaja — Legnicka — Milenijna — Pilczycka — Stadion 12minut/Siminutss: (2x105H (ubinnyo pojermngsd 200 osobl
4 3 Pllczyce.— Lotnl(‘za —‘Legnlcka-— Ruska — }(aZ|m|-erza Wielkiego — Skargi - Kottataja — Dworzec — Pitsudskiego — Sadowa — 10 minut 2x105N (lubinny o pojemnogci 200 osdb)
—Krupnicza — Mikotaja — Legnicka — Lotnicza - Pilczyce
Stadion Olimpijski — Rézyckiego —Grunwaldzka — Sienkiewicza — Drobnera — Dubois — Pomorska — Reymonta — Most ) ) ) - .
5 F2(T) Osobowicki— Baltycka— Zmigro dzka — Marino 12 minut 2x105N (lub inny o pojemnosci 200 os6h)
Swidnicka (CSK) — Skargi — Kottataja — Kosciuszki — Na Niskich takach — Migdzyrzecka — Na Grobli — Waloriska — Traugutta— .
C e — Ofawska — Kazimierza Wielkiego — Swidnicka (CSK) o sl ooy
7 ZaT21(A)  PlacJana Pawta Il - Robotnicza (wzdtuz trasy tramwajowej) 12 minut Autobus solo (12m)
8 S4 Parking Hamilton” — Stadion 5 minut Autobus solo (12m)
1 - czestotliwos¢ maksymalna w okresie najwiekszego natezenia przewozéw
2 - czestotliwos¢ w dniach roboczych/czestotliwos¢ w sobote
3 - czestotliwosc w sobote (w dniach roboczych nie przewiduje sie kursowania)
Tab.2: Charakterystyka linii dedykowanych na czas EURO 2012 we Wroctawiu
o Wozokilo- Wozokilo- tqcznfl ilos¢
. . L ., tana llosckursow . ., metry/  wozokilome-
- lizha  Czasjazdy . taazny zas  Dtugos¢ Diugosé o llos¢kurséw ~ metry/ A a
Nr linii Trasa o . jazdyB . . dtugos¢ przed L pociagoki- trow/
pojazdéw A [min.] . jazdy [min.]  Alkm] B [km] pomeczu  pociagokilo- o
[min.] [km] meczem s lometry po  pociagokilo-
y meczu metrow
S1(A)  PortLotniczy — Stadion 12 17 17 34 6,4 6,4 12,8 70 40 896 512 1408
F1(A) Port Lotniczy — Swidnicka (CSK) 12 30 30 60 129 13,5 26,4 50 60 1320 1584 2904
sy(ry  “tadion ~Galeria Dominikariska — 6 55 0 55 189 0 189 2 15 378 284 662
—Stadion
sy PllcyceGaleria Dominikariska - 6 54 0 54 65 0 165 2 15 330 248 578
—Pilczyce
F2(T)  Stadion Olimpijski — Marino 5 24 24 48 9,2 9,2 18,4 20 20 368 368 736
Swidnicka (CSK) — Na Niskich takach —
F3 (A) “Swidnicka (CSK) 2 30 0 30 71 0 71 16 12 114 852 199
zatar(y  \Vrodawsk Park Przemysiowy —Plac 2 10 10 2 16 16 32 2 6 64 19,2 8.
Jana Pawta Il
S4(A) Parking Hamilton — Stadion 8 12 12 24 35 3,5 7 48 40 336 280 616
kacznie linie tramwajowe: 17 X X X 44,6 9,2 53,8 60 50 1076 899 1975
tacznie linie autobusowe: 36 X X X 31,5 25 56,5 204 158 2730 2480 5210
tacznie wszystkie linie dodatkowe: 53 76,1 34,2 110 264 208 3806 3379 7185

Poniewaz rolg dodatkowych linii tram-
wajowych i autobusowych jest wzmoc-
nienie oferty przewozowej na kierunkach
i ciggach, na ktérych oferta linii statych
jest niewystarczajaca, jako zasade nalezy
przyja¢ utrzymywanie maksymalnej oferty
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przewozowej na liniach statych. Stad linie
kursujgce w rejonie stadionu oraz taczace
rejony parkingdw P+R ze srédmiesciem
(Centralng Strefg Kibica) powinny w dniach
meczu kursowa¢ wedtug specjalnych roz-
ktadéw jazdy, utrzymujacych szczytowa

czestotliwos¢ kursowania az do godziny
rozpoczecia meczu. Podobnie po zakon-
czeniu meczu na liniach tych powinna byc
ponownie wprowadzona analogiczna cze-
stotliwo$¢ kursowania dla sprawnego roz-
wiezienia kibicow.
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Okres kursowania i czestotliwos¢ linii
dodatkowych bedg zréznicowane. W szcze-
golnosci linie obstugujgce lotnisko bedg
kursowaty w sposéb dostosowany do rozkta-
du rejsow ruchu lotniczego. Pozostate linie
powinny rozpocza¢ kursowanie na okoto 4
godziny przed meczem i zakonczy¢ okoto 2
godziny po meczu. Linie dodatkowe obstu-
gujace stadion mogg nie kursowac¢ podczas
trwania meczu. W tym czasie pojazdy moz-
na skoncentrowa¢ w poblizu stadionu, aby
w momencie kumulacji wychodzenia kibi-
cow ze stadionu mogta nastapi¢ maksymal-
na koncentracja wyjazdéw. Linie obstugujace
strefe kibica powinny kursowa¢ nieprzerwa-
nie, gdyz cze$¢ oséb bedzie sie przemiesz-
czata réwniez podczas meczu. Linie tram-
wajowe dodatkowe powinny kursowac tak,
aby wpisa¢ sie w modut czestotliwosci pozo-
statych linii tramwajowych. Wykaz dedyko-
wanych linii tramwajowych i autobusowych
przedstawiono w tabeli 1, natomiast ich cha-
rakterystyke w tabeli 2.

W przeciwienstwie do pozostatych linii,
kursowanie linii F2 prawdopodobnie bedzie
potrzebne tylko w dniu meczu z udziatem
reprezentacji Polski. W przypadku meczu
o matej frekwencji publicznosci (miejsca na
stadionie wykupione w liczbie nie przekra-
czajacej 75% pojemnosci obiektu) nie bedzie
potrzeby uruchamiania linii S4, gdyz znacz-

1. Transport zbiorowy — linie dedykowane

nie atrakcyjniej potozone parkingi obstuza
pojazdy kibicéw udajgcych sie na stadion.
W takim dniu prawdopodobnie zbedne by-
toby réwniez uruchamianie linii F3. Jednak
taka informacje bedzie mozna powzig¢ do-
piero na kilka dni przed meczem.

Przebieg dedykowanych (dodatkowych)
linii tramwajowych i autobusowych przed-
stawia rysunek 1.

Wsparciem dla obstugi tramwajowej i au-
tobusowej ma by¢ kolej. Przystanek kolejowy
Wroctaw Stadion, zlokalizowany na linii kole-
jowej 273 Wroctaw — Zielona Gora — Szcze-
cin pomiedzy przystankami Wroctaw Kuz-
niki oraz Wroctaw Pracze, stanowi element
wezta integrujgcego tramwaj, autobus oraz
kolej, a w przysztosci bedzie mozna tu row-
niez zlokalizowa¢ parking w systemie P+R.
Teoretycznie wezet bedzie umozliwiat ob-
stuzenie 10 000 pasazeréw na godzine, jed-
nak w przypadku koniecznosci podstawia-
nia pociggéw specjalnych, z uwagi na brak
mozliwosci zmiany kierunku, przepustowos¢
moze by¢ nizsza.

W trakcie meczéw EURO 2012 proponuje
sie obstuzy¢ potgczeniem kolejowym przede
wszystkim osoby przyjezdzajace na mecz po-
ciggami i autobusami regionalnymi. Zaleca
sie uruchomienie pociggdw maksymalnie co
10 - 15 minut na 3 godziny przed rozpocze-
ciem meczu. Podstawowa powinna by¢ trasa
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Wroctaw Gtéwny — Wroctaw Stadion - Wro-
ctaw Pracze (ze wzgledu na brak mozliwosci
zmiany czota pociagu na przystanku przy Sta-
dionie), uzupetnieniem oferty mogtyby by¢
pociagi jadace od strony Gtogowa. Pociagi
jadace od strony Kluczborka, Ostrowa, Kepna,
Trzebnicy proponuje sie skierowa¢ w dniach
meczowych do przystanku Wroctaw Stadion
i zakonczyc¢ ich trase, podobnie jak pociagdw
7z Wroctawia Gtéwnego, na stacji Wroctaw
Pracze. Ogdlnie do stadionu powinno przy-
jezdzac¢ 6 pociaggow/h: 4 z Wroctawia Gtow-
nego i 2 ze stacji Wroctaw Nadodrze. Zaktada-
jac, ze bytyby to 4 ezt (po 500 - 600 056b) i 2
szynobusy (po 200 - 250 oséb) daje to podaz
miejsc na poziomie okofo 2 500 oséb/h.
Nalezy zwrdci¢ uwage, ze nie ma i na-
wet w krotkim okresie przed meczami nie
bedzie catkowitej pewnosci, jaki okaze sie
rzeczywisty popyt na przejazdy komunika-
Cja zbiorowa, gdyz a priori nie bedzie znana
doktadna liczba kibicow ktérzy przybeda
do Wroctawia, zwfaszcza tych ,jednodnio-
wych”. O ile mozna dos¢ doktadnie (chocby
po liczbie sprzedanych biletéw) ocenic licz-
be kibicéw na stadionie, to ich liczba w stre-
fie FAN bedzie niewiadomg az do ostatniej
chwili. W skrajnym przypadku mozna spo-
dziewac sie, ze moze ich by¢ nawet 2 — 3
krotnie wiecej niz na stadionie. Dlatego
szczegdlng wage nalezy przypisac przy-
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Tab.3: Popyt i podazy miejsc w srodkach transportu zbiorowego

Lp. Numer parkingu P+R, lokalizacja
1 P&Rnr 1 ul. ZMIGRODZKA

2 P&Rnr2 ul. BALTYCKA

3 P&Rnr3 Cmentarz Osobowice

4 P&Rnr4 ul. BYSTRZYCKA

5 P&Rnr5 ul. ZACHODNIA

6 P&Rnr 6 ul. SIKORSKIEGO

7 P&Rnr7 ul. GRABISZYNSKA

8 P&Rnr8 ul. ZAPOROWSKA

9 P&R nr9 ul. KAMIENNA

10 P&Rnr10 ul. SUDECKA

N P&R nr 11 ul. SLEZNA

12 P&Rnr12 ul. KOSCIUSZKI

13 P&Rnr13 ul. BARDZKA

14 P&R nr 14 ul. NANISKICH £AKACH

15 P&Rnr15 ul. NA GROBLI

16 P&Rnr 16 ul. MIEDZYRZECKA

17 P&R nr 17 al. PADEREWSKIEGO

18 P&Rnr18 POLA MARSOWE (istn. drogi)
19 P&Rnr19 POLA MARSOWE (zielony parking)

tacznie:

gotowaniom do obstugi Centralnej Strefy
Kibica i zaplanowa¢ wysokg elastycznosc
dziatart w tym zakresie, dostosowywanych
operatywnie do faktycznie wystepujacej
sytuacji. Obstuga Centralnej Strefy Kibi-
ca przed rozpoczeciem meczu powinna
zosta¢ zapewniona przez linie regularne
funkcjonujgce z obecnie obowigzujacy
czestotliwoscig i przy obecnym uktadzie.
Gtownym srodkiem do obstugi kibicow do-
jezdzajacych do miasta i pozostawiajacych
swoje samochody na wyznaczonych par-
kingach P+R bedzie tramwaj. W rejonie CSK
proponuje sie wskazanie 8 przystankow
tramwajowych i autobusowych, z ktérych
korzysta¢ beda kibice przyjezdzajacy do
strefy i z niej wyjezdzajacy. S to nastepuja-
ce przystanki:

1. Plac Bema (obstugujacy kibicow z P+R
na ul. Battyckiej, na Polach Marsowych
i przy Alei Paderewskiego),

2. Dubois (obstugujacy kibicow z P+R na
ul. Zmigrodzkiej, ul. Battyckiej, na Polach
Marsowych i przy Alei Paderewskiego),

3. Pomorska (obstugujacy kibicow z P+R
przy ul. Zmigrodzkiej, ul. Battyckiej i par-
kingu przy Cmentarzu Osobowickim),

4. Uniwersytet (obstugujacy kibicow P+R
przy ul. Zmigrodzkiej)

5. Rynek (obstugujacy kibicow z P+R przy
ul. Zachodniej, ul. Grabiszynskiej, ul. Za-
poroskiej, ul. Kamiennej i ul. Bardzkiej),
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Il0o$¢ SO
700 2072
200 592
600 1776
125 370
125 370
50
200 592
150 444
300 888
150 444
640 1895
100
350
120 356
150 444
300 888
120 356
350 1036
1270 3760
6000

6. Swidnicka (obstugujacy kibicow z P+R
przy ul. Bystrzyckiej, ul. Zachodniej, ul.
Zaporoskiej, ul. Sleznej, ul. Bardzkiej i ul.
Grabiszynskiej),

7. Galeria Dominikanska (obstugujacy ki-
bicow z P+R przy ul. Bystrzyckiej, ul.
Zachodniej, ul. Grabiszynskiej, ul. Zapo-
roskiej, ul. Kamiennej, ul. Sudeckiej, ul.
Sleznej, ul. Bardzkiej).

8. Swidnicka - (obstugujacy kibicow z P+R
ul. Na Niskich takach, ul. Na Grobli i ul.
Miedzyrzeckiej).

W tabeli 3 przedstawiono analize popytu
0s06b, ktére zostawig swoje pojazdy w P+R
i podazy miejsc w $rodkach transportu zbio-
rowego przejezdzajacych w bezposrednim
sgsiedztwie tych parkingdw. Popyt zostat
obliczony poprzez przemnozenie maksy-
malnej ilosci pojazdéw na terenie danego
P+R przez $rednie napetienie pojazdu wy-
noszace 2,96 osoby. Podaz natomiast zostata
obliczona dla trzech godzin funkcjonowa-
nia transportu zbiorowego przed meczem
(uwzglednia uruchomienie wszystkich linii
dodatkowych typu ,F"). Jak wida¢ w kazdym
przypadku podaz zdecydowanie przekracza
wielko$¢ popytu, co w przypadku wiekszej
ilosci kibicow w pojazdach nie powinno
spowodowac duzego zattoczenia srodkéw
transportu zbiorowego.

Popyt (ilos¢ pojazdéw x 2,96 pasazerow)

Podaz miejsc w srodkach TZ

2664 7400
2800 18,9
1550 16,5
8650 9,2
148 dojécie piesze do CSK
1036 6700
9200 44,6
1950 315
6200 76,1
296 dojécie piesze do CSK
1036 3650
1688 2500
5152 7200
17763 57800

Priorytety dla komunikacji publicznej

Waznym problemem koniecznym do roz-
wigzania, z punktu widzenia zatozer obstugi
transportowej imprezy EURO 2012 dotycza-
cych modelowania popytu, jest zapewnienie
transportowi zbiorowemu priorytetu w ru-
chu w zakresie umozliwiajgcym optymalne
funkcjonowanie, bez strat czasowych wyni-
kajacych z kongestii oraz zdarzen na ulicach
miasta. Najistotniejsze sg korytarze taczace
obiekty zwigzane z impreza, a wiec Stadion,
Strefy Kibica, parkingi P+R oraz dworce ko-
munikacji regionalnej.

Pierwszg kwestig jest priorytet dla po-
jazdéw transportu zbiorowego nadawa-
ny przez sygnalizacje sterujace ruchem na
skrzyzowaniach. Na podstawie informacji
przekazanych przez zamawiajacego, zakta-
da sie wdrozenie przed EURO 2012 systemu
obszarowego sterowania ruchem na terenie
Srodmiescia wraz z priorytetem dla tramwa-
jow w korytarzu Tramwaju Plus (rysunek 2).

Wskazane korytarze, spajajac  Stadion,
centrum miasta, strefy kibica, dworce oraz
czes¢ parkingdw P+R, pokrywajg wiekszos¢
potrzeb zwigzanych z EURO 2012. Nalezy
miec¢ na uwadze fakt, iz na odcinku korytarza
wzdtuz ciagu Legnicka — Lotnicza - Pilczycka
rekomenduje sie czasowe (3 godz. przed do
2 godz. po meczu) wylaczenie sygnalizacji
na skrzyzowaniach z ulicami poprzecznymi,

Hrzeglqd komunikacyjny
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2. Planowane korytarze Tramwaju Plus z nadanym priorytetem na skrzyzowaniach (zrédto UM Wroctaw)

Tab.4: Wykaz ulic, na ktdrych konieczne jest wydzielenie torowiska tramwajowego od ruchu ogélnego

Ulica
Most Osobowicki
Reymonta
Pomorska
Mosty Pomorskie
Dubois
Trzebnicka
Chrobrego
tokietka
Stowiariska
Jednosci Narodowej
Poniatowskiego
Bema
Most Uniwersytecki
Nowy Swiat
Grodzka
Traugutta
Putaskiego
Dyrekeyjna
Sadowa
Krupnicza

Podwale

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Granice odcinka
caly
cata
cata
cate
Pomorska — Drobnera
Most Trzebnicki — Stowiariska
cata
cata
cata
cata
cata
Prusa — Drobnera
caly
tazienna — Most Pomorski
Most Pomorski — Most Uniwersytecki
Plac Wréblewskiego - KoSciuszki
cata
cata
cata
cata

Krupnicza - Swidnicka

wynikajace z koniecznosci poprawy prze-
pustowosci oraz potrzeb pojazddw upraw-
nionych, co wptynie na funkcjonowanie sys-
temu sterowania ruchem. Dla pozostatych
ciggéw komunikacyjnych tfaczacych strefy
FAN z parkingami P+R, w tym: ul. Reymonta —
ul. Pomorska, ul. Trzebnicka, ul. Powstancéw
Slgskich, ul. Slezna, wdrozenie priorytetow
dla tramwajéw w sygnalizacji na skrzyzowa-
niach nie jest wymagane, z uwagi na nizsze
planowane potoki zwigzane z EURO 2012.

Warunkiem koniecznym sprawnej obstugi
uczestnikéw EURO 2012 transportem zbioro-
wym jest wdrozenie priorytetu poprzez wy-
dzielenie paséw ruchu wylacznie dla tram-
wajow lub autobusow.

Na terenie miasta istnieje znaczna liczba
odcinkéw torowisk wbudowanych w cen-
tralng cze$¢ jezdni ulic, szczegdlnie w ob-
szarze $robdmiescia, mocno obcigzonych ru-
chem pojazdéw indywidualnych. Z punktu
widzenia zarzadzania popytem i rbwnowa-
zenia pracy przewozowej w trakcie imprezy,
niedopuszczalnym zjawiskiem sg straty cza-
su w podrézy transportem zbiorowym zwig-
zane z kongestia. Sytuacja taka spowoduje
zniechecenie uczestnikdw do wykorzystania
parkingéw P+R w dojeZdzie do strefy kibica.
Konieczne jest fizyczne wydzielenie torowisk
od ruchu ogdlnego za pomoca separatorow.

5-6/2012
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3. Przyktad moZliwego do zastosowania oznakowania informacyjnego na czas EURO 2012

W sytuacji zbyt matego przekroju ulicy, na-
lezy wydzieli¢ torowisko przy pomocy linii
ciagtej. Szczegotowy wykaz ulic, na ktérych
niezbedne jest nadanie fizycznego prioryte-
tu dla tramwajow zestawiono w tabeli 4.

Poza wspomnianymi korytarzami tram-
wajowymi, konieczne jest réwniez zabezpie-
czenie obstugi autobusowej Stadionu oraz
Portu Lotniczego.

Rekomendowana trasa przejazdu specjal-
nego autobusu pomiedzy Portem Lotniczym
i Stadionem obejmuje ulice Graniczng oraz
Autostradowa Obwodnice Wroctawia po-
miedzy weztami ,Lotnisko” i ,Kosmonautow”.
Na ulicy Granicznej, odcinek od Skarzyriskie-
go do facznicy wezta ,Lotnisko”, konieczne
jest wydzielenie pasa ruchu dla autobuséw
oraz pojazdéw uprawnionych, o podobnych
zasadach uzytkowania, jak wydzielone pasy
na ciagu Legnicka - Lotnicza. Nie przewidu-
je sie propozycji zmian w organizacji ruchu
na AOW. W sytuacji kongestii przed weztem
,Kosmonautow”, z réwnolegtym znacznym
popytem na przewozy, mozliwe jest warun-
kowe wpuszczenie autobuséw na pas awa-
ryjny, przy ograniczeniu predkosci do 20-30
km/h. W przypadku zdarzenia na AOW, jako
korytarz rezerwowy wskazuje sie ciag ulic
Przybyty — Zernicka — Szczecinska.

Nie wydaje sie konieczne wydzielenie ru-
chu autobuséw zmierzajacych w kierunku
centrum ulica Strzegomska. Takie rozwigza-
nie obnizytoby przepustowos¢ ciggu prowa-
dzacego ruch do Stadionu, parkingdw P+R
oraz tranzytu wewnetrznego, a pofaczenia
transportem zbiorowym nie maja charakte-
ru pilnego, jako realizowane gtéwnie poza
szczytem podrozy zwigzanych z EURO 2012.
W sytuadji kongestii na ulicy Strzegomskiej,
zagrazajacej obstudze komunikacyjnej, reko-
menduje sie skierowanie pojazdoéw na AOW
i dalej wydzielonym korytarzem Lotnicza -
— Legnicka do centrum. Korytarz ten i tak
niezbedny dla spetnienia wymagan UEFA -
— rekomenduje sie zorganizowac poprzez
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zamkniecie potnocnej jezdni ulic Legnickiej
i Lotniczej i przeznaczenie jej dla pojazdow
uprawnionych, réwnoczesnie z pozostawie-
niem bez zmian kierunku ruchu do centrum
na jezdni potudniowej.

Informacja dla uczestnikéw imprezy

Obstuga transportowa imprez masowych
wigze sie z koniecznoscia zorganizowania
dodatkowego oznakowania informujgcego
o kierunku dojscia lub dojazdu. Oznako-
wanie informacyjne zwigzane z EURO 2012
jest ujednolicone i wypracowane wspdlnie
przez miasta organizatorow, koordynatorow
krajowych oraz UEFA. Praktycznie nie nalezy
sie spodziewac zmiany szaty graficznej i pik-
togramow w stosunku do ostatniej imprezy
w Austrii i Szwajcarii, oprécz logo imprezy.
Jedyne uwagi, co do przejrzystosci oraz jed-
noznacznosci sformutowano wobec pikto-
gramu oznaczajacego strefe kibica, stad po-
jawit sie pomyst konkursu, aby wytoni¢ nowy.

Oznakowanie zamontowane na czas
imprezy zakfada nadanie osobnych pik-
tograméw  przystankom  tramwajowym,
autobusowym oraz kolejowym. Przykfad
rekomendowanego znaku informacyjnego
pokazano narys. 3.

Kolejno patrzac od lewej, oznakowanie
sktadatoby sie z logo imprezy, obiektu do
ktérego jest wskazywany kierunek, sposobu
poruszania sie oraz kierunku i szacunkowej
odlegtosci.

Podsumowanie

Ogromne przedsiewziecie organizacyjne, ja-
kim jest EURO 2012, stanowito idealny impuls
dla przyspieszenia inwestydji infrastruktural-
nych, przede wszystkim w gatezi transportu.
Obserwujac wysitki miast gospodarzy oraz
instytucji panstwowych przy realizacji no-
wych linii tramwajowych, modernizacji linii
kolejowych, modernizacji i budowie przy-

stankéw tramwajowych i kolejowych, takich
jak wspomniany Wroctaw Stadion mozna
mie¢ nadzieje, iz w perspektywie wielu lat
beda one stuzy¢ zaréwno kibicom druzyn,
ktdre przeniosg sie na nowe areny, jak row-
niez wszystkim mieszkaicom miast. Przed
organizatorami stoi jeszcze tylko jeden naj-
wazniejszy sprawdzian po wniesionym wy-
sitku: zabezpieczenie samej imprezy w ciaggu
tych kilku czerwcowych dni.

Niezmiernie waznym zagadnieniem, wy-
kraczajacym juz poza ramy tego referatu, be-
dzie wykorzystanie powstatej infrastruktury
w okresie juz po zakoriczeniu EURO 2012.
O ile trasa tramwajowa przebiegajaca przez
osiedle Kozandw bez watpienia bedzie od-
grywata kluczowa role w codziennej obstu-
dze komunikacyjnej tego osiedla, podobnie
wyremontowany wraz z torowiskiem tram-
wajowym ciag ulic Legnickiej i Lesnickiej, to
przed witodarzami Wroctawia staje trudne
zadanie wykorzystania niemal modelowego
wezta, Wroctaw Stadion integrujacego kolej,
tramwaje i autobusy. Biorac pod uwage nie-
wielkg aktualnie role w dojazdach do miasta
linii kolejowej z kierunku Wotowa, oprécz
dziatan poprawiajacych jej atrakcyjnosc,
trzeba znaleZ¢ réwniez inne mozliwosci za-
gospodarowania tej poteznej inwestycji. Po-
tozenie z dala od centrum w bezposrednim
sgsiedztwie drogi krajowej w kierunku Legni-
cy i Lubina, a takze przebiegajaca tuz obok
AQW, stwarzaja doskonate predyspozycje do
zorganizowania tam wezta przesiadkowego
w systemie P+R. Wymagatoby to jednak zor-
ganizowania w tym miejscu dobrze funkcjo-
nujacego parkingu.

Doswiadczenia wynikajace z potrzeby ob-
stugi komunikacyjnej rozgrywek w ramach
EURO 2012 z pewnoscig beda mogty by¢
wielokrotnie wykorzystywane w przysztosci,
podczas obstugi innych masowych imprez,
ktore z pewnoscig bedzie goscit Wroctaw
posiadajac tak wielki i nowoczesny stadion.
<
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