Wroctawskie Inwestycje Komunikac

Autostradowa Obwodnica Wroctawia

jako najwazniejszy element uktadu komunikacyjnego umozliwiajacego
obstuge mistrzostw UEFA EURO 2012™

Marek Suchy, Jerzy Lutogniewski, Aleksandra Chachulska

ne

W dniu 31 sierpnia 2011 roku otwarty zostat dla ruchu ostatni odcinek Autostradowej Obwodnicy Wroctawia (AOW). Otwarcie przebiegajgcego w catosci
przez Wroctaw odcinka autostrady A8 od wezta ,Wroctaw Lotnisko” do wezta ,Wroctaw Pdtnoc” o dfugosci okoto 11 km zakoriczyto trwajqcq od maja 2008
roku realizacje jednej z najwiekszych i najbardziej skomplikowanych inwestydji infrastrukturalnych w Polsce i jednoczesnie najwiekszej drogowej inwestycji

w historii Dolnego Slgska. Poniewaz decyzja o realizacji AOW zapadta przed przyznaniem Wroctawiowi organizacji mistrzostw Europy w pitce noznej
EURO 2012 nie mozna jej budowy zaliczy¢ do inwestycji bezposrednio zwiqzanych z planowanymi mistrzostwami. Jednakze analizujgc uktad komu-
nikacyjny Wroctawia i jego obcigzenie przed jej oddaniem do ruchu nie sposéb sobie wyobrazi¢ organizacji mistrzostw EURO 2012 bez Autostradowej
Obwodnicy Wroctawia. Biorqc pod uwage przebieg AOW, lokalizacje wezta AOW w sgsiedztwie stadionu oraz bardzo pozytywne efekty ruchowe, jakie po
jej uruchomieniu wystgpity na gtdwnych ciqggach komunikacyjnych Wroctawia, bez przesady mozna stwierdzi¢, ze Autostradowa Obwodnica Wroctawia
bedzie najwazniejszym elementem drogowego uktadu komunikacyjnego dla obstugi mistrzostw EURO 2012 we Wroctawiu.
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Przebieg Autostradowej Obwodnicy Wro-
ctawia

Zrealizowana przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Autostradowa Ob-
wodnica Wroctawia sktada sie ztacznika ,Ko-
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1. Przebieg Autostradowej Obwodnicy Wroctawia

bierzyce” o dtugosci ok. 2,5 km, ktéry taczy
istniejgca droge krajowa nr 8 w miejscowo-
$ci Magnice z autostrada A8, autostrady A8
o dtugosci okoto 26,8 km oraz dwujezdnio-
wego tacznika ,Diugoteka” o dtugosci okoto
6,2 km stanowigcego potaczenie A8 z drogg
krajowa nr 8 w miejscowosci Diugoteka.tacz-
na dtugos¢ tych trzech elementdw trasy skta-
dajacych sie na Autostradowa Obwodnice
Wroctawia wynosi ok. 35,5 km . AOW przebie-
ga po zachodniej i poétnocnej stronie Wrocta-
wia i przechodzi kolejno przez teren gmin Ko-
bierzyce i Katy Wroctawskie, miasto Wroctaw
(ok. 16,5 km) oraz teren gmin Wisznia Mata
i Dtugofeka. Na swojej trasie AOW przecina
liczne przeszkody naturalne, z ktérych naj-
wazniejsze to rzeki Sleza, Odra, Widawa, Do-
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bra i Topdr. Z uwagi na obszar zurbanizowany
bardzo duza jest ilos¢ przeszkdd sztucznych
— drog, ulic i linii kolejowych. Najwazniejsze
z nich to kolejno: linia kolejowa nr 285 rela-
qji Wroctaw -Swidnica, droga krajowa nr 35
Wroctaw-Watbrzych, autostrada A-4, droga
wojewddzka nr 347 Wroctaw-Katy Wroctaw-
skie, linia kolejowa nr 274 Wroctaw-Zgorzelec,
linia kolejowa nr 275 Wroctaw-Legnica, ulica
Kosmonautdéw w ciggu drogi krajowej nr 94
Wroctaw-Legnica, linia kolejowa nr 273 Wro-
cfaw — Glogodw, ulice Krolewiecka, Maslicka,
Osobowicka we Wroctawiu, linia kolejowa nr
271 Wroctaw-Poznan, ulica Sutowska w cig-
gu drogi krajowej nr 5 Wroctaw-Poznan. Do
przeszkdd sztucznych nalezy réwniez zali-
czy¢ znaczny obszar pél irygacyjnych.
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Przebieg Autostradowej Obwodnicy Wrocta-
wia pokazano na ilustracji 1.

Sposéb realizacji inwestycji

Budowa Autostradowej Obwodnicy Wrocta-

wia zostata podzielona projektowo, formal-

nie i realizacyjnie na 3 odrebne, prowadzone
réownolegle zadania inwestycyjne :

- Cze$¢ 1 obejmujacy tacznik ,Kobierzyce”
oraz odcinek autostrady A8 od km 1+604
do km 134500 (wezet Wroctaw Lotnisko),

- (Czed¢ 2 obejmujacy autostrade A8 na od-
cinku od km 134500 do km 18+174 oraz od
km 19+960 do km 28+368,75 oraz tacznik
Dtugofeka.

- Zadanie 2 A obejmujgce budowe mostu
autostradowego MA 21" przez rzeke Odre
na odcinku autostrady A8 od km 18+174 do
km 194960

Prace projektowe rozpoczety sie w drugiej

potowie 2005 roku po rozstrzygnieciu przez

Generalna Dyrekcje Drég Krajowych i Auto-

strad Oddziat we Wroctawiu odrebnych prze-

targdw na opracowanie projektéw budowla-
nych dla czesci 1i czesci 2 AOW. Po wygraniu
obu przetargéw przez to samo konsorcjum

i podziale zadar miedzy partneréw konsor-

cjum poszczegodlne czesci projektowane byty

przez biura: cze$¢ 1 AOW - ARCADIS Sp.z 0.0,

MOSTY KATOWICE Sp. z 0.0. i BBKS-PROJEKT

Sp. z 0.0; czes¢ 2 AOW - BBKS-PROJEKT Sp.

7 0.0, MOSTY-WROCLAW s.c. i MOSTY KATO-

WICE Sp. z 0.0. Te same biura realizowaty pro-

jekty wykonawcze na zlecenie wykonawcow.

Wykonawcami poszczegdlnych zadan byli :

czes¢ 1 - BUDIMEX-DROMEX S.A.,

czes¢ 2 — Konsorcjum STRABAG Sp. z 0.0,

HEILIT+WOERNER Budowlana Sp. z 0.0, DY-

WIDAG BAU GmbH i MOSTOSTAL Warszawa

S.A, zadanie 2A (most MA21" przez Odre) —

— Konsorcjum MOSTOSTAL Warszawa S.A.

i ACCIONA INFRAESTRUCTURAS S.A

Wazniejsze wezty Autostradowej
Obwodnicy Wroctawia

Przebiegajac przez Wroctaw i w poblizu Wro-
ctawia autostrada A8 przecina wiele waznych
szlakéw  komunikacyjnych.  Konieczno$¢
sprawnego powigzania i wymiany ruchu
z najwazniejszymi z nich spowodowala, ze
na odcinku autostrady o dtugosci niespetna
27 km wybudowanych zostato az 7 weztéw.
Jednym z najwazniejszych i najbardziej
obcigzonych ruchem weztéw jest wezet
,Wroctaw Potudnie”, w ktérym nastepuje po-
taczenie autostrady A8 z autostradg A4. Aby
zapewni¢ odpowiednie warunki dla bez-
piecznej i sprawnej wymiany bardzo duzych
potokdéw ruchu konieczne byto zaprojekto-
wanie facznic poétbezposrednich na najbar-
dziej obcigzonych ruchem relacjach Drezno/
/Legnica — Poznan/Warszawa oraz Poznari/
/Warszawa — Katowice/Krakoéw (ilustracja 2).
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4. Wezet,Wroctaw Stadion” autostrady A8 z ulicq Kosmonautéw we Wroctawiu (DK 94). Z lewej strony
widoczny dodatkowy wiadukt nad skrzyzowaniem ulicy z tqcznicg wezta zrealizowany wspdinie
przez miasto Wroctaw i GDDKIA

21

ﬁrzeglqd komunikacyjny



5. Wezet Wroctaw Pétnoc” autostrady A8 z ulicq Sutowskg we Wroctawiu (DK 5),
a docelowo dodatkowo z drogq ekspresowq S5

6. Wezet autostrady A8 ,Wroctaw Pdtnoc” po wybudowaniu drogi S5

7. Wezet Wroctaw Psie Pole” autostrady A8 z drogq ekspresowg S8 (docelowo)
i £qcznikiem Diugoteka.” Widoczna droga S 8 w budowie
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Bardzo duze znaczenie dla ruchu tranzy-
towego, wymiany ruchu z gtéwnymi ciggami
komunikacyjnymi Wroctawia oraz dla zapew-
nienia dojazdu do waznych obiektéw maja 3
wezty zlokalizowane na terenie miasta Wro-
cfawia. Kazdy z nich potgczony jest za posred-
nictwem zrealizowanych w ostatnim okresie
przez miasto Wroctaw dwujezdniowych ulic
klasy G z gtéwna trasg miejska, tak zwana Ob-
wodnicg Srodmiejska.

Pierwszy z nich - wezet Wroctaw Lotni-
sko”, oprécz wyzej opisanej funkcji potaczyt
autostrade A8 z ulicg Graniczng stanowigca
dojazd do wroctawskiego portu lotniczego
(ilustracja 3)

Kolejny wezet - Wroctaw Stadion” - po-
siada bardzo istotne znaczenie z uwagi na
potaczenie autostrady A8 z ulicg Kosmo-
nautéw stanowiaca ciag drogi krajowej nr
94 w kierunku Zielonej Goéry i jednoczesnie
gtowny dojazd do stadionu dla obstugi mi-
strzostw EURO 2012. Na weZle tym udato
sie bardzo dobrze skoordynowa¢ inwestycje
GDDKIA i miasta Wroctaw, ktore w ramach re-
alizowanej przebudowy ulicy Kosmonautow
przejeto na siebie czes¢ zadan zwigzanych
z rozbudowg do docelowego ukfadu pota-
czenia facznicy wezta z ulicg Kosmonautéw.
W efekcie powstat dodatkowy wiadukt, prze-
prowadzajacy bezkolizyjnie nad skrzyzowa-
niem tacznicy z ulicg Kosmonautéw znaczne
potoki ruchu nie zainteresowane wjazdem na
AOW (ilustracja 4).

Bardzo duze znaczenie ma réwniez zreali-
zowany na pétnocnym odcinku AOW wezet
Wroctaw Pétnoc”. Obecnie wezet potaczyt
autostrade A8 z ulicg Sutowska stanowigca
ciag drogi krajowej nr 5 w kierunku Poznania.
Docelowo w weZle z autostrada A8 taczyc
bedzie sie droga ekspresowa S5. W zwigzku
z tym konieczne byto zaprojektowanie wezta
w taki sposdb, aby w przysztosci mozliwa byta
jego bezkolizyjna rozbudowa o dodatkowe
relacje. Potaczenie tacznicy wezta z droga
krajowg nr 5 zaprojektowano w formie ron-
da, nad ktérym w ramach budowy drogi S5
wybudowany zostanie wiadukt prowadzacy
ruch w kierunku drogi ekspresowej (ilustracja
5i6)

Rowniez w przypadku tego wezta doszto
do skoordynowania dziatari GDDKIA i mia-
sta Wroctaw, ktére wybudowato i w grudniu
2011 r. otworzyto do ruchu dwujezdniowy
tacznik Zmigrodzki stanowigcy potgczenie
wezta AOW z Obwodnicg Srédmiejska.

Ostatnim weztem Autostradowej Obwod-
nicy Wroctawia jest wezet ,Wroctaw Psie Pole”,
w ktorym obecnie autostrada A8 przechodzi
w tacznik Dtugofteka’, a docelowo potaczy
sie réwniez z budowana obecnie droga eks-
presowg S8 (ilustracja 7).

Warunki ruchowe

Zgodnie z prognoza ruchu opracowang
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przez zespodt specjalistow Politechniki Wro-
ctawskiej pod kierownictwem profesora An-
toniego Szydto w roku 2025 na odcinku od
wezta Wroctaw Potudnie do wezfa Wroctaw
Potnoc natezenie ruchu wyniesie ponad
61 000 pojazdéw na dobe w obu kierunkach.
W efekcie, na wniosek projektantéw Inwestor
podjat decyzje o zaprojektowaniu na tym
odcinku autostrady o trzech pasach ruchu
dla kazdej jezdni. Prognozowane natezenia
ruchu wykorzystywane byty tez do spraw-
dzenia przepustowosci weztéw i skrzyzowan
i do wprowadzania korekt rozwiazan prze-
widzianych w decyzji lokalizacyjnej. Przy-
ktadem moze by¢ wdrozone rozwigzanie na
weZle Wroctaw Stadion, gdzie w wyniku zi-
dentyfikowania problemu z przepustowoscia
skrzyzowania tacznicy z ulica Kosmonautdw
zaproponowano  rozwigzanie polegajace
na przeprowadzeniu wiaduktem nad skrzy-
zowaniem pojazdéw niezainteresowanych
korzystaniem z trasy AOW. W konsekwendiji
znacznie wzrosta przepustowosc skrzyzowa-
nia, co pozwoli unikng¢ probleméw rucho-
wych nie tylko w przysztosci gdy natezenia
ruchu osiggng prognozowane wielkosci lecz
réwniez obecnie w czasie organizowania im-
prez masowych na stadionie. W szczegdlno-
$ci bedzie to bardzo pomocne w czasie ob-
stugi tak duzej imprezy, jak turniej EURO 2012,

Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni autostradowej ob-
wodnicy Wroctawia zaprojektowano bitu-
miczng, na obcigzenie osi 115 kN i przyjety
okres zywotnosci konstrukcji nawierzchni
min. 20 lat. Zgodnie z prognozg ruchu osza-
cowano, ze w okresie 20 lat na najbardziej
obcigzonym pasie zewnetrznym autostrady
przejedzie ok. 29 000 000 osi o obcigzeniu
115 kN w jednym kierunku. Sumaryczna gru-
bos¢ warstw bitumicznych spoczywajacych
na podbudowie pomocniczej z kruszywa fa-
manego wynosi 30 cm. Do warstwy wigzacej
i gérnej warstwy podbudowy zastosowano
mieszanki mineralno-asfaltowe odporne na
koleinowanie oraz na zmeczenie. Podtoze
pod konstrukcjg nawierzchni zostato wzmoc-
nione za pomocg gruntu stabilizowanego
cementem oraz warstwy mrozoochronnej
z kruszywa o narzuconym uziarnieniu. Skar-
py wysokich nasypéw zostaty wzmocnione
za pomocg geosyntetykdw, a mato nosne
grunty pod nasypami zostaty wzmocnione
za pomoca materacéw kamiennych otoczo-
nych geosyntetykami, a lokalnie réwniez cat-
kowicie wymienione.

Obiekty mostowe Autostradowej
Obwodnicy Wroctawia

Przebieg Autostradowej Obwodnicy Wro-

cfawia przez zurbanizowany obszar z siecig
drég, linii kolejowych i naturalnych prze-
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8. Estakada WA 17 nad ulicq Zernickq i linig kolejowq nr 275 Wroctaw-Legnica

10. Most MA 21’ przez rzeke Odre. Przesta podwieszone
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szkdd, znaczna ilos¢ weztdw oraz wymagania
ochrony $rodowiska (przejscia dla zwierzat),
poskutkowaty potrzeba zaprojektowania na
35,5 kilometrach trasy az 41 obiektéw mosto-
wych. Niektére z nich sg obiektami o znacz-
nych dtugosciach (tabela 1). W konsekwendji
okoto 6 km, czyli 22% trasy autostrady A8 ,
przebiega na mostach, wiaduktach i estaka-
dach. Poniewaz najdtuzsze mosty i estakady
wystepujg na odcinku autostrady przebiega-
jacym przez Wroctaw, dla czesci 2 autostrady
A8 (od km 13+500 do km 28+368,75) wskaznik
ten jest jeszcze wiekszy i wynosi az 37%.
Najciekawszym architektonicznie i najbar-
dziej skomplikowanym konstrukcyjnie obiek-
tem mostowym Autostradowej Obwodnicy
Wroctawia jest most przez rzeke Odre ponad
stopniem wodnym Redzin. Obiekt sktada sie
z estakad dojazdowych o przestach skrzyn-
kowych z betonu sprezonego oraz cztero-
przestowego mostu gtéwnego z dwoma
gtéwnymi przestami podwieszonymi do jed-
nego pylonu. Kilka przyktadéw zrealizowa-
nych obiektéw mostowych Autostradowej
11. Przejscie dla zwierzqt KZ-B nad tqcznikiem Dtugoteka Obwodnicy Wroctawia przedstawiono na ilu-

stracjach 8 - 11.

Tab.1: Najdtuzsze obiekty mostowe Autostradowej Obwodnicy Wroctawia
Ochrona $rodowiska

LP. Numer obiektu Opis obiektu Dtugosé [m]
1 WA-17 Estakada w ciagu autostrady A3 302 Przebieg Autostradowej Obwodnicy Wro-
nad ulica Zernickg i linia kolejowa nr 275 fawi L. d
Estakada w ciacu autostrady A3 ctawia przez tereny o réznym zagospodaro-
2 WA-19 ol agu autosacy 752 waniu poskutkowat potrzebg zastosowania
nad ulica Kosmonautdw i linia kolejowa nr 273 ) o 7
. licznych i réznorodnych dziatari z zakresu
3 WA-20 Estakada w ciagu autostrady A8 - h crodowiska. Nalwaznie 1o
nad ulicami Krélewiecka, Rolna i Maslicka oc rony srg Owlska. aJwazn'erzezn"C to:
. o Estakada w ciagu autostrady A8 0 - Wdroze,me programu ochrgny chronionych
nad ulicami Krélewiecka, Rolng i Maslicka gatunkoéw owadow - kozioroga debosza
Estakada w ciagu autostrady A8 i pachnicy debowej na odcinkach przejscia
, nad polami irygacyjnymi, AOW przez Las Redzirski oraz Las Zakrzow-
5 WA-22A - . ; 1597 .
linig kolejowa Wroctaw-Poznan ski,
il eteayrisy - kompensowanie wyciecia laséw nowymi
6 MA-26 Most w ciagu autostrady A8 303 nasadzeniami lesnymi w obszarach poza

nad doling rzeki Widawy pasem inwestydji

i - budowa przejsc dla $rednich i duzych zwie-
- > rzat na obszarach ich migradji (ilustracja nr
: M),

- przekroczenie doliny rzeki Widawy obiekta-
mi mostowymi o dtugosci minimalizujacej
bariere w korytarzu ekologicznym,

- budowa kilkudziesieciu przepustéw z przej-
$ciami dla ptazéw i innych matych zwierzat,

- budowa ogrodzen ,miedzy innymi dla
ochrony przed wtargnieciem zwierzat na
droge,

- budowa kilkudziesieciu urzadzern oczysz-
czajacych wody opadowe i zabezpieczaja-
cych przed podtapianiem przylegtych te-
renéw (zbiorniki retencyjno-oczyszczajace,
separatory),

- budowa okoto 22 km ekranéw przeciwha-
tasowych o wysokosci od 4 do 8 metréw
oraz formie i rozwigzaniach konstrukcyj-
no-materiatowych gwarantujacych dobrg
skutecznos¢ (ekrany tukowe zagiete w kie-

runku jezdni, tam gdzie byto to mozliwe
12. Ekrany akustyczne petne i przezierne na weZle Wroctaw Zachdd z okladzing pochtaniajaca fale akustyczne).
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Rozwiazania architektoniczne

Rozwigzaniom konstrukcyjnym i funkcjonal-
nym AOW po raz pierwszy w Polsce na taka
skale towarzysza interesujace rozwigzania
estetyczne i architektoniczne. Oprécz obiek-
tow mostowych, z ktérych most przez Odre,
kilka estakad, czy przejscie dla zwierzat nad
tacznikiem Dtugoteka charakteryzujg sie
bardzo ciekawymi rozwigzaniami architekto-
nicznymi, na AOW zaprojektowano i wybu-
dowano ekrany akustyczne o niespotykanej
dotychczas formie, urozmaicone detalami
architektonicznymi, w tym elementami sym-
bolizujgcymi bramy wjazdowe do miasta na
weztach Wroctaw Lotnisko, Wroctaw Stadion
i Wroctaw Potnoc (ilustracje 12 i 13). Kolory-
styka tych detali oraz innych elementéw na
ww. wezfach (gzymsy wiaduktow, oprawy
o$wietleniowe) nawigzuje do barw logo
miasta Wroctawia z przewazajacym jednym
z tych koloréw na poszczegdlnych weztach
(Lotnisko — wezet czerwony, Stadion — wezet
niebieski, Potnoc — wezet z6tty). Zadbano tez
0 zaprojektowanie iluminacji ikony AOW —
- mostu Redzirskiego oraz o barwne pod-
Swietlenie rurowych detali architektonicz-
nych na ekranach akustycznych.

System informacji autostradowej

Oprécz standardowych urzadzen bezpieczen-
stwa ruchu Autostradowa Obwodnica Wro-
ctawia zostata wyposazona w System Informa-
¢ji Autostradowej. Istotne dla bezpieczeristwa
ruchu informacje pozyskiwane sg miedzy
innymi przy pomocy stacji pogodowych,
czujnikdw mgty i stanu nawierzchni, stacji
pomiaru ruchu, kamer i systemu monitorowa-
nia mostu podwieszonego przez rzeke Odre.,
Informacje te przekazywane s siecia $wiatfo-
wodowg do Centrum Zarzadzania Ruchem,
ktére po ich analizie w razie potrzeby wysyfa
komunikaty dla kierowcow, ktére wyswietlane
s na znakach zmiennej tresci (ilustracja nr 14).
System ten bedzie bardzo pomocny w czasie
mistrzostw EURO 2012, gdyz umozliwi przeka-
zywanie kierowcom informacji na temat do-
jazdu do stadionu i do parkingdéw oraz bedzie
ostrzegat o mogacych pojawiac sie zatorach
i innych zjawiskach na autostradzie, na taczni-
cach weztéw lub na drogach, z ktérymi auto-
strada faczy sie w weztach.

W razie potrzeby mozliwe bedzie catkowite
lub czesciowe (dla niektérych pojazdéw) za-
mkniecie wezla i przekierowanie ruchu wjaz-
dowego do miasta na inny wezet.

Efekty ruchowe po uruchomieniu AOW

O tym jak bardzo potrzebna inwestycja byta
Autostradowa Obwodnica Wroctawia $wiad-
Cz3 wystepujace obecnie na AOW natezenia
ruchu. Stacje pomiaru ruchu bedace ele-
mentami Systemu Informacji Autostradowej
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13. ,Brama wjazdowa” do miasta na ekranie wiaduktu WA 19 nad ulicq Kosmonautow w ciggu DK 94
(wezet Wroctaw Stadion)

14. System Informacji Autostradowej - Bramownice z zestawami znakdw zmiennej tresci

wykazuja, ze natezenia te w dni powszednie
przekraczajg 45 000 pojazdéw na dobe,
a W czasie organizowania na stadionie im-
prez masowych osiggajg wartosci zblizone
do 50 000 pojazdéw na dobe. O zblizone
wartosci zmniejszyta sie ilos¢ pojazdow po-
ruszajacych sie po ulicach Wroctawia, co na
niektorych ciggach ulic jest wyraZnie zauwa-
zalne. Czas przejazdu przez rejon Wroctawia
dla kierowcow poruszajacych sie tranzytem
ulegt skréceniu o kilkadziesigt minut. Obwod-
nica autostradowa przejeta tez sporg czes$c
ruchu miedzydzielnicowego w zachodniej
i poétnocnej czesci miasta, skracajagc czas
przejazdu pojazdom z niej korzystajgcym
i jednoczesnie poprawiajgc warunki ruchu
na ulicach do tej pory wykorzystywanych do
tych relacji. Zapewnia to dobre warunki do
obstugi komunikacyjnej tak wielkiej imprezy,
jaka beda mistrzostwa EURO 2012.

Obstuga komunikacyjna turnieju
EURO2012 i wptyw budowy AOW na roz-
wigzania zastosowane w tym przedsie-
wzieciu

Projektowanie zasad obstugi komunikacyjnej
tak duzej imprezy sportowej jak wroctawska
cze$¢ turnieju UEFA EURO 2012™ poprzedzo-
ne byto analizg jej uwarunkowar ogdlnych
zwigzanych z poszczegdlnymi grupami jej
uczestnikéw. Dla projektanta infrastruktury
komunikacyjnej najwazniejszymi aktorami
Mistrzostw nie sg wcale pitkarze, sedzio-
wie, czy notable z wtadz Parstwa, miasta
albo UEFA, ale przede wszystkim kibice - tu
w oczywisty sposob ilo$¢ uczestnikdw ruchu
zmienia jakos¢ obserwowanych zjawisk ru-
chowych.

Pod uwage nalezato wzig¢ zaréwno tych
kibicow, ktorzy stali sie ,wybrancami” i z bi-
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letem w reku, na Stadionie, wspiera¢ beda
swoje ulubione druzyny, jak i tych, ktérzy
niezrazeni porazka braku biletu, przezywac
beda przed ogromnymi telebimami triumf
lub kleske wybranej jedenastki. Wroctaw zo-
stat wyrézniony ambitnym i trudnym przed-
siewzieciem organizacji 3 meczy w ramach
turnieju UEFA EURO 2012™ i z nieukrywana
duma bedzie goscit okoto 130 000 (Zrédto
danych: ,Koncepcja obstugi komunikacyjnej
dla UEFA EURO 2012 we Wroctawiu. Raport
koncowy.") fandw pitki noznej z catej Polski,
Czech, Rosji oraz innych krajow. W celu za-
pewnienia sprawnej obstugi tak wielkiego
przedsiewziecia przewidziano szereg no-
wych rozwigzarn komunikacyjnych. Czes¢
z nich jest bezposrednio zwigzana z budo-
wa Autostradowej Obwodnicy Wroctawia,
pozostate bytyby niemozliwe do zrealizo-
wania, gdyby nie korzystne zjawiska rucho-
we posrednio zwigzane z uruchomieniem
AOW.

N

Przyjete zatozenia

Catos¢ zatozen do projektu oznakowania
na czas UEFA EURO 2012™ opierata sie
na dwoch opracowaniach, wykonanych
wyprzedzajgco. Pierwsze z nich to ,Prace
przygotowawcze dla zadania: Organiza-
¢ja ruchu na czas EURO2012" wykonane
przez krakowski oddziat SIiTK RP. Z uwagi
na fakt, iz opracowanie to zostato wyko-
nane w 2010 roku, znaczna cze$¢ przed-
stawionych tam rozwigzan ulegta zmianie
w toku pdZniejszych ustalert pomiedzy Za-
mawiajacym, Biurem ds. Euro 2012 i przed-
stawicielami UEFA. Drugie bazowe opra-
cowanie to Koncepcja oznakowania dla
pojazddw oraz pieszych stworzona przez
UEFA Events SA - Dziat ds. Ustug Publicz-
nych i Wspotpracy z Rzgdem. Zawiera ona
wskazéwki dotyczace okreslania, jakie cele
podrézy nalezy oznakowac, przy pomocy
jakich znakéw oraz zawarte sg tam do-
ktadne wytyczne dotyczace wygladu tego
oznakowania.

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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15. Cele podrézy podczas turnigju UEFA EURO 2012 TM

Projekt organizacji ruchu na czas turnieju
Euro 2012 we Wroctawiu podzielono na dwie
czedci. Czes¢ pierwsza dotyczy rozwigzan
funkcjonujacych przez caty okres turnieju, tj.
od poczatku czerwca do 1 lipca czyli do daty
meczu finatowego na Stadionie w Kijowie.
Cze$¢ druga sktada sie z rozwigzan uzupet-
niajacych przewidzianych do zastosowania
w dni meczowe we Wroctawiy, tj. 8, 12 oraz 16
czerwca. Najwazniejsze cele podrézy podczas
turnieju to Stadion Miejski oraz Centralna Strefa
Kibica

Zapewnienie wiasciwej obstugi komunika-
cyjnej dla gosci przybywajacych z innych miast
Polski lub z zagranicy réznymi srodkami trans-
portu oraz powigzanie komunikacyjne pomie-
dzy podstawowymi dwoma celami podrozy
byto kluczowym zadaniem, jakie postawiono
przed projektantami. Wymagato ono analizy
uwarunkowan na skale globalna: w skali regio-
nu oraz miasta i wszystkich drég dojazdowych
do niego, a takze na skale lokalng zwiazang
ze specyfika poszczegdinych ulic. Wyznaczo-
no 41 strategicznych skrzyzowan na wlotach
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do miasta oraz w jego obrebie. Oznakowanie
specjalne tych skrzyzowan rozrzadowych po-
zwolito na prowadzenie kibicow od momentu
zblizania sie do Wroctawia az do celu podrézy.

Centralna Strefa Kibica

Centralng Strefe Kibica (CSK) zlokalizowano
w zabytkowym centrum miasta. Strefa ta zaj-
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16. Skrzyzowania dodatkowe

muje wieksza czes¢ Rynku oraz przylegty do
niego plac Solny. Szacuje sie, ze pomiesci ona
okoto 30 tys. fanéw pitki noznej. Dla gosci,
ktérzy samochodami przyjada spoza Wrocta-
wia i zechcg odwiedzi¢ CSK, zaprojektowano
29 parkingdw w systemie Park and Ride (P&R).
Kierowcy beda mogli pozostawi¢ samochéd
na oznakowanym specjalnie parkingu i za po-
moca komunikacji miejskiej dojechac do CSK.

Jedynie 5 parkingdw P&R to odrebne place.
Pozostate zaprojektowano jako wydzielone
pasy ruchu istniejacych ulic Wroctawia. Cze$¢
z tych ulic to drogi krajowe (np. ulice Grabi-
szynska, Zmigrodzka, Battycka czy Slezna) lub
drogi wojewddzkie (ul.Bardzka). Przyjecie roz-
wigzan ograniczajacych przepustowos¢ drog
krajowych, wojewddzkich czy innych strate-
gicznie waznych potaczert komunikacyjnych

27

Hrzeglqd komunikacyjny



Wroctawskie Inwestyc

we Wroctawiu, bytoby niemozliwe bez wcze-
$niejszego stworzenia warunkéw dla nowych
zZjawisk ruchowych - wyraznego skierowania
sie gtéwnych potokéw ruchu tranzytowego na
AOW, co obserwowac¢ mozna w miescie juz od
jesieni zesztego roku (patrz podana wczesniej
informacja o pomierzonych na AOW nateze-
niach ruchu).

Gosciom, ktérzy przyjada do Wroctawia po-
ciggiem i beda kierowac sie do Centralnej Stre-
fy Kibica zaproponowano spacer ciggiem ulic
Kottataja i Skargi az do placu Dominikanskiego
i stamtad do CSK. Na placu Dominikanskim dla
0s56b niepetnosprawnych zaprojektowano do-
datkowe prowadzenie przejsciami na poziomie
terenu.

Dla fanow pitki noznej, ktérzy przyleca sa-
molotem i od razu beda chcieli odwiedzi¢ CSK,
przygotowano autobusy komunikacji miejskiej
linii statych i specjalnych (uruchamianych w dni
meczowe). Autobusy te przewidziane sg do ob-
stugi obu terminali lotniska.

Oznakowanie Centralnej Strefy Kibica po-
dzieli¢ mozna na elementy state, obecne
przez caty okres trwania turnieju oraz na czes¢
wdrazang jedynie na dni meczowe, 1j. 8, 1211 16
czerwca. Dotyczy to ograniczen ruchu pojaz-
déw w obrebie Starego Miasta oraz parkowa-
nia na tym terenie. Przez caty okres turnieju
wprowadzony zostanie zakaz parkowania na
gtéwnych ciggach ruchu pieszych oraz zakaz
wjazdu na Plac Solny. W dni meczowe wjazd do
Starego Miasta mozliwy bedzie tylko dla pojaz-
déw z akredytacjg oraz pojazddw zaopatrzenia.
Czynna pozostanie jedynie obstuga parkingu
przy Urzedzie Miejskim na placu Nowy Targ
oraz dojazd do posesji przy ul. Krawieckiej.
Ruch pieszych na caty okres trwania turnieju
pozostaje bez zmian.

Rejon Stadionu

Tak jak kluczowe dla CSK s3 rozwiazania na caty
okres trwania turnieju, z matymi modyfikacjami
w dni meczowe, tak dla rejonu drugiego, naj-
wazniejszego celu podrézy kibicow — Stadionu,
ciezar problematycznych zjawisk ruchowych
przeniesiony jest na trzy dni meczowe. Stadion
miesci ok. 42 300 kibicow. Podczas Euro po-
dzieli¢ ich mozna na grupe pierwsza: kibicow
posiadajacych bilety z akredytacja oraz grupe
druga: kibicow z biletami bez akredytacji. Dla
cztonkdw grupy pierwszej przygotowano trzy
rodzaje parkingéw: parkingi dla oséb upowaz-
nionych (Permit Only) w bezposrednim sa-
siedztwie Stadionu, parking P50 zlokalizowany
po potudniowej stronie Stadionu i ul.Lotniczej
(parking dla fanéw grupy A) oraz parking P51
zlokalizowany po pétnocnej stronie Stadionu
(parking dla fanéw grupy B) — opatrzone po-
nadto kilkoma parkingami rezerwowymi.

Dla kibicow z biletami bez akredytacji za-
projektowano trzy parkingi w konwencji Park
and Walk przy ul. Krélewieckiej, Maslickiej oraz
Szczecinskiej.
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17. Wydzielenie pasa dla pojazddw uprzywilejowanych na ul. Legnickiej — przyktadowe oznakowanie

Nad sprawnym kierowaniem pojazddw
na parkingi w rejonie Stadionu beda czuwac
policjanci oraz wolontariusze z ramienia orga-
nizatora turnieju.

Pojazdy uprzywilejowane

W dni meczowe istotng, dla pracy uktadu
komunikacyjnego, role odgrywa tez grupa
pojazdéw uprzywilejowanych. Specjalnie dla
nich wydzielono prawy pas ruchu na jezdni
relacji wschéd-zachdd juz od skrzyzowania
ul.Otawskiej z Podwalem przez caty cigg ulic
Kazimierza Wielkiego — sw.Mikofaja — Legnic-
kg — Lotniczg az do wezta Drzymaty i zjazdu
tacznica na al.Slaska.

Konsekwencjg tego rozwigzania byto
wprowadzenie ograniczen w ruchu pojaz-
doéw na skrzyzowaniach z ulicami o wydzie-
lonym pasie ruchu. W celu odciazenia ulic
obarczonych dodatkowa funkcjg obstugi
pojazdéw  uprzywilejowanych,  wprowa-
dzono ograniczenia ilosci paséw ruchu
prowadzacych do tych ulic na wybranych
skrzyzowaniach. Nie wprowadzano zmian
w programach sygnalizacji swietlnej. Na po-
szczegolnych skrzyzowaniach przewidziano
jednak liczne posterunki Policji z upowaz-
nieniem do przefgczania pracy sygnalizacji
w tryb ZP ($wiatta zéttego pulsujacego).

Rejon Stadionu po meczu

Napetnianie Stadionu ponad czterdziestoma
tysigcami kibicow trwac bedzie kilka godzin,
ale opréznianie go zaja¢ ma duzo mniej cza-
su. Wytyczne UEFA, ktére projektanci musieli
uwzgledni¢, odnosity sie gtéwnie do sposo-
bu oznakowania prowadzenia kibicow oraz
pojazdéw uprzywilejowanych do Stadionu.
Droga wyjazdowa po meczu zostata okre-
$lona jedynie w formie koncepdji, brak jest
oznakowania specjalnego utatwiajacego wy-
jazd z parkingdw po meczu. UEFA zakfada, ze
kibice zapamietajg droge, ktdrg przyjechali,
a na strategicznych skrzyzowaniach ruchem
kierowac¢ bedzie Policja. Projektanci uzna-
li jednak, iz taki sposéb prowadzenia moze
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18. Oznakowanie wyjazdu z parkingdw przysta-
dionowych

okazac sie niewystarczajacy i zaprojektowali
dodatkowe oznakowanie utatwiajace ewaku-
acje z rejonu Stadionu.

W celu zapewnienia bezpieczerstwa pie-
szych udajacym sie po meczu na przystanki
komunikacji miejskiej w rejonie ul. Lotniczej
lub do Centrum oraz w celu umozliwienia
przejazdu pojazdom uprzywilejowanym, za-
mknieto ulice Lotnicza od wezta Drzymaty
do ul.Bajana. Takie rozwigzanie bytoby nie-
mozliwe do zrealizowania bez AOW: wszyscy
uzytkownicy parkingdw przystadionowych
sg kierowani na wezet Wroctaw Stadion i dalej
poprzez AOW do wybranych czesci miasta.

Rejon Stadionu w dni niemeczowe

W dni niemeczowe oznakowanie dojazdu do
Stadionu pokazywane jest juz przed grani-
cami miasta lub na pierwszym skrzyzowaniu
po wjezdzie do niego. Oznakowanie to jest
zastaniane na dni meczowe, aby unikna¢ nie-
kontrolowanego kierowania sie wszystkich
podréznych (korzystajacych z komunikacji
indywidualnej) w kierunku Stadionu. Wyjat-
kiem sg trasy AOW i S8, gdzie przewidziano
inne rozwigzania.

Rejony hoteli dla os6b oficjalnych, pitkarzy

Wszystkie rozwigzania przedstawione powy-
7ej skupiaty sie gtéwnie na obstudze komuni-
kacyjnej kibicow. Osobng grupe, nieporéw-
nywalnie mniejsza, stanowig m.in. pitkarze,
sedziowie | przedstawiciele UEFA, ktorzy
przebywac¢ beda w Centrach Pobytowych,
Transferowych oraz Kwaterze Gtéwnej UEFA
zlokalizowanych w wybranych hotelach we
Wroctawiu. Wedtug zalecer UEFA nalezato je-
dynie w bezposrednim sasiedztwie hoteli za-
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pewni¢ miejsca parkingowe tylko dla uczest-
nikéw Euro 2012. Oznakowanie dojazddw do
hoteli nie byto wymagane, a wyjazd druzyn
z Centréw Pobytowych w dni meczowe be-
dzie nadzorowany przez Policje.

Zastosowane oznakowanie pionowe
i poziome

Oznakowanie wykorzystywane do wdroze-

nia wszystkich przedstawionych powyzej

rozwigzan podzieli¢ mozna na cztery grupy:

1.znakéw pionowych standardowych -
- zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sy-
gnatéw drogowych z 3.07.2003 r. z ewen-
tualnymi ich modyfikacjami przy pomocy
naklejek z uproszczonym logo UEFA,

2.znakéw pionowych specjalnych — zapro-
jektowanych i dostarczonych przez UEFA
oraz ich modyfikacjach,

3.znakéw poziomych standardowych -
- zgodnych z Rozporzadzeniem jw.,

4. znakow poziomych specjalnych — o grafice
opartej na oznakowaniu pionowym UEFA.
Kibice juz od momentu opuszczenia samo-
chodu, pociggu na peronie dworca kolejo-
wego czy wejscia do hali przylotéw w porcie
lotniczym prowadzeni sg za pomoca spe-
cjalnego oznakowania do Stadionu lub CSK

w nastepujgcych etapach:

1. dojécie do przystanku komunikacji miej-
skiej z wyszczegdlnieniem celu podrézy,
2.0znakowanie przystanku oraz pojazddw
komunikacji rowniez z wyszczegdlnieniem

celu podrdézy,

19. Oznakowanie wyjazdu z parkingdw przysta-
dionowych

20. Oznakowanie pionowe dojscia do przystan-
ku autobusowego, z ktdrego odjezdza autobus

do stadionu

8 =

21. Oznakowanie pionowe dojazdu do stadionu

1R

22. Oznakowanie pionowe dojazdu do parkingu
P&R
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3. oznakowanie docelowego przystanku: Sta-
dion lub CSK,
4. oznakowanie dojscia do celu podrézy: Sta-
dionu lub CSK.
Podréze powrotne oznakowane sg podobnie
zmieniajg sie tylko cele podrézy. Ze Stadio-
nu dojecha¢ mozemy komunikacja miejska
do Lotniska, CSK oraz doj$¢ do potozonego
blisko przystankéw komunikacji miejskiej,
peronu kolejowego. Z Fanzone kibice prowa-
dzeni sg do Lotniska, Dworca Gtownego PKP,
Stadionu oraz parkingdw P&R z wyszczegodl-
nieniem ich numeréw.

Prowadzenie pieszych oznakowane jest
przy pomocy specjalnie zaprojektowanych
przez UEFA kolorowych znakéw pionowych
o fioletowym tle. Oznakowanie to oparte jest
na piecioelementowej strukturze:

1. uproszczonego logo Euro,

2.celu podrézy (stadion, Fanzone, dworzec
kolejowy, lotnisko, Park&Ride, Park&Walk) -
element ten moze by¢ podwdjny i zajmo-
wac dwa pola znaku,

3.$rodka komunikagji, ktérym mozna doje-
chac¢ do celu (pociag, autobus, tramwaj,
pieszo),

4. strzatki kierunkowej,

5. informacji dodatkowych.

Oznakowanie o biatym tle i podobnej,
piecioelementowej strukturze przeznaczone
jest do prowadzenia pojazdéw. Projektowa-
ne cele podrézy dla pojazdéw to: Stadion,
parkingi wydzielone Permit Only, parkingi
standardu Park and Ride, parkingi Park and
Walk. Nie projektowano natomiast prowa-
dzenia pojazdéw do Fanzone - kibice musza
pozostawi¢ samochody na parkingach P&R
i komunikacjg miejskg udac sie do Rynku.

W oznakowaniu specjalnym dla pojaz-
doéw kluczowa role odgrywa podziat na dni
meczowe oraz niemeczowe. Przez caty okres
trwania turnieju zapewniamy kibicom infor-
macje o kierowaniu do parkingéw P&R. Ozna-
kowanie dojazdu do Stadionu funkcjonuje
jedynie w dni niemeczowe. W celu uniknie-
cia podrézy kibicéw bez biletéw w kierunku
Stadionu w dni meczowe, oznakowanie do-
jazdu do Stadionu zastapione bedzie oznako-
waniem dojazdu do Parkingéw Permit Only
oraz P 501 P 51. Znaki bedg zamontowane na
caty okres turnieju, a w czasie obowigzywa-
nia odpowiednio zastaniane lub odstaniane.
Wyjatek stanowi tutaj AOW oraz S8 gdzie
z uwagi na trudnos¢ w montowaniu i zasta-
nianiu oznakowania pionowego na bramow-
nicach czy konstrukcjach wsporczych obok
jezdni zaprojektowano oznakowanie, ktére
pokazuje jednoczesnie Stadion oraz parkingi
dla pojazdéw z akredytadja.

Cate oznakowanie zaprojektowano przy
maksymalnym wykorzystaniu istniejagcych
konstrukgji wsporczych oraz przy minimal-
nym udziale oznakowania poziomego. Tam,
gdzie niemozliwe jest umieszczenie znakdw
pionowych na istniejacych stupkach/kon-
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23. Oznakowanie na dni meczowe i niemeczowe
na AOW oraz S8

strukcjach, zastosowano tymczasowe stupki
z podstawg gumowa z materiatu z recyklingu.
W miejscach o trudnej orientacji w terenie,
gdzie pieszy mogtby mie¢ trudnosci z od-
czytaniem oznakowania pionowego, zapro-
jektowano specjalne oznakowanie poziome
w ksztatcie (barwnych) stépek, z wykorzy-
staniem uproszczonego logo Euro oraz ana-
logii kolorystycznej do znakéw pionowych.
Zaproponowano réwniez oznakowanie po-
ziome wydzielonego w dni meczowe pasa
dla pojazdéw uprzywilejowanych z wykorzy-
staniem uproszczonego logo EURO 2012 na
biatym tle. Piktogram ten umieszczony miat
by¢ na tych skrzyzowaniach lub wigczeniach
z drég wewnetrznych, gdzie oznakowanie
pionowe mogto okazac sie niewystarczajace,
aby kierowca zorientowat sie, iz nie wolno mu
poruszac sie prawym pasem. Rozwigzanie to
niestety odrzucono w toku uzgodniert do-
kumentacji (z uwagi na watpliwosci przed-
stawicieli UEFA, co do legalnosci stosowania
zastrzezonego logo).

Wszystkie informacje dotyczace organiza-
¢ji ruchu na czas UEFA EURO 2012™, a szcze-
gdlnie niekonwencjonalne sposoby prowa-
dzenia pieszych i pojazdéw np. kierowanie
do Fanzone za posrednictwem oznakowania
do P&R oraz kierowanie kibicow z biletami do
Stadionu za posrednictwem oznakowania do
P+W 30, umieszczone zostang w mediach
oraz specjalnych ulotkach informacyjnych.

Obstuga komunikacyjna turnieju  UEFA
EURO 2012™ we Wroctawiu, to bardzo duze,
wielozadaniowe przedsiewziecie, ktore przez
caty czas trwania turnieju wymagac bedzie
biezacego dostosowywania do zmiennych
warunkéw ruchowych. Wcigz pozostaje wie-
le niewiadomych, ale jedno jest pewne: bez
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia to i tak
skomplikowane zadanie bytoby jeszcze trud-
niejsze do zrealizowania. €

Materiaty zrédtowe

W artykule za zgoda autora wykorzystano
fotografie wykonane przez Wiadystawa Klu-
czewskiego (ilustracje: 2-7,10i 11) oraz Pawta
Knutti (ilustracje: 13 i 14). Pozostate fotografie
i rysunki z archiwum BBKS-PROJEKT Sp. z 0.0.

Hrzeglqd komunikacyjny
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