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Przebudowa ulicy Lotniczej

i Kosmonautow w rejonie Stadionu UEFA EURO 2012™ we Wroctawiu

Wroctawskie Inwestyc

Marek Jagietto

Wraz z decyzjq o przyznaniu Polsce i Ukrainie organizacji Mistrzostw Europy w Pitce Noznej EURO 2012 w obu krajach rozpoczqt sie wyscig z czasem przy
dostosowaniu istniejgcej infrastruktury transportowej do potrzeb sprawnej obstugi tej wyjqtkowej w skali obu krajéw imprezy. Z kolei decyzja wiadz miasta
o budowie stadionu w zachodniej czesci Wroctawia pozwolita na dokonanie gruntownych przeksztatceri raczej skromnej infrastruktury transportowej

w tym rejonie i dostosowania jej do rosnqcych potrzeb codziennej obstugi ruchu miejskiego, jak réwniez dla zapewnienia mozliwosci przewiezienia duzej
liczby uczestnikéw imprez na stadionie Srodkami transportu zbiorowego.

Generalnie zrealizowane elementy infrastruktury transportowej sq zgodne z opracowanymi planami rozwoju, w tym miedzy innymi z przyjetym, znacznie
wczesniej, Studium Uwarunkowarn i Rozwoju Gminy Wroctaw i jedynie termin ich realizacji zostat podporzqdkowany potrzebom EURO w 2012 roku.

W niniejszym referacie zostanqg oméwione wybrane inwestycje infrastruktury transportowej zwigzane z obstugq stadionu, dla ktérych Biuro Biprogeo
Projekt opracowato dokumentacje techniczng.

Zakres rozbudowy uktadu komunikacyj- 1. Budowe Autostradowej Obwodnicy Wro-
nego w zachodniej czesci Wroctawia ctawia A8, inwestycja GDDKIA zakoriczona
w sierpniu 2011.
Wedtug opublikowanych informacji liczba 2. Przebudowe ul. Strzegomskiej od Nowo-
' inwestycji juz zrealizowanych badZ przewi- dworskiej do Minskiej; inwestycja zakon-
3 i drinz. Marek Jagietto, dzianych do zakonczenia na najblizsze lata czonaw 2011 r.
Egis Poland - Depar- to ponad 50 w skali catego miasta. W ra-  3.Rozbudowe ul. Granicznej od ul. Mirskiej
» tament Projektowy mach modernizacji uktadu transportowego do nowego terminala Portu Lotniczego;
Biprogeo Projekt we Zlokalizowanego w zachodnim rejonie mia- inwestycja ZDIUM zakonczona w 2011
Wroctawiu . . . ; .
sta, gdzie zlokalizowany jest stadion, jako roku.

m.jagiello@egis-poland.com oI ; T
Najwazniejsze nalezy wymienic:

#

1. Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w zachodniej czesci Wroctawia
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4.Budowe potaczenia Portu Lotniczego ze
Stadionem Pitkarskim EURO 2012 w ciggu
drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu. Inwe-
stycja zostata odroczona na lata pdzZniejsze.

5.Przebudowe ul. Lotniczej w ciggu drogi
krajowej nr 94 we Wroctawiu — etap . In-

westycja zakonczona w 2011 r.

6.Przebudowe ul. Kosmonautéw w ciggu
drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu. In-
westycja zostata ograniczona jedynie do
zakresu wigczenia wezta autostradowego

,Stadion” do ulicy Kosmonautéw. Inwesty-

Cja zakoriczona w 2011 r.

7. Przebudowe ulicy Krélewieckiej wraz z za-
gospodarowaniem terenu po poétnocnej
stronie Stadionu Euro 2012 wraz z budowg
kraricowki toru tramwajowego przy plano-
wanym Stadionie. Koniec realizacji robdt
budowlanych w 2011 r.

8.Budowe infrastruktury drogowej w oto-
czeniu Stadionu pitkarskiego Euro 2012,
w sktad tego projektu wchodzi szes¢ za-
dan:

- budowa ul. Drzymaty (Alei Slaskiej) w no-
wym przebiegu od ul. Krélewieckiej do
pétnocnej tacznicy wezta z drogg krajo-
wa nr 94. Zakonczenie roboét budowla-
nych 2010 .

- budowa skrzyzowania ul. Drzymaty (Alei
Slaskiej) z ul. Krdlewiecky; zakonczenie
robdt budowlanych 2011 .

- budowa ul. Drzymaty (Alei Slaskiej) w no-
wym przebiegu na odcinku pomiedzy
tacznicami wezta z droga krajowg nr 94;
zakoriczenie robot budowlanych 2011 r.

- facznik Gadowski od potudniowej taczni-
cy wezta z drogg krajowa nr 94 do plano-
wanego parkingu przy Stadionie; zakon-
czenie robot budowlanych 2011 r.

- parking P+R zlokalizowany w rejonie
Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego
w rejonie Stadionu EURO 2012; termin za-
korczenia robot 2012 1.

- zagospodarowanie terenu pomiedzy
obszarem stadionu a rzekg Slezg wraz
7 budowag ktadek i ciggu pieszo-rowero-
wego oraz lgdowiska dla helikopterow;
prace zakonczono w 2011 r.

9. Budowe pofaczenia tramwajowego
skrzyzowania ulic Legnicka - Na Ostatnim
Groszu ze Stadionem EURO przez osiedle
Kozandéw wraz z budowg stacji zasilania
,Milenijna” i ,Dworska". Termin zakoricze-
nia inwestycji 2012 .

10. Budowe zintegrowanego wezta przesiad-
kowego w rejonie Stadionu EURO 2012 -
- wezet "Stadion EURO 2012". Termin za-
konczenia inwestycji 2011.

11. Budowe Pétnocnej Obwodnicy Srédmiej-
skiej we Wroctawiu - etap |. Zakoriczenie
inwestycji 2010 r.

12. Budowe facznika Zmigrodzkiego pomie-
dzy Obwodnica Srédmiejskg a weztem
Potnoc na Autostradowej Obwodnicy
Wroctawia A8.

5-6/2012

Wroctawskie Inwest

Budowa wezta drogowego w rejonie
stadionu pitkarskiego Euro 2012

Na skrzyzowaniu nowopowstatej Alei Sla-
skiej z ul. Lotniczg (DK 94) zbudowany zostat
dwupoziomowy wezet drogowy. Inwestycja
ta skomunikowata tereny organizacji Mi-
strzostw Europy w Pitce Noznej Euro 2012
z centrum miasta, a takze poprzez ul. Kosmo-
nautéw, z autostradg A8 i terminalem portu
lotniczego. Ulica Drzymaty, jak pierwotnie
na etapie opracowania dokumentadcji przez
Biprogeo Projekt nazywano Aleje Slaska,
zostata poprowadzona réwnolegle do Au-
tostradowej Obwodnicy Wroctawia. Stanowi
ona potaczenie ulicy Krélewieckiej z ul. Lot-
nicza. W dalszej przysztosci, wraz z realizacja
tzw. tacznika Gadowskiego, powstanie po-
taczenie do Obwodnicy Srédmiejskiej i ulicy
Strzegomskiej.

W pierwszym etapie budowy infrastruk-
tury drogowej w rejonie stadionu powstat
odcinek od ul. Krélewieckiej do pdtnocnej
tacznicy wezta z DK 94, df. ok. 700 m o pie-
ciopasowej jezdni bez pasa rozdziatu przy-
stosowany do zmiany liczby paséw ruchu
prowadzacych w danym kierunku. Miato to
umozliwi¢ wprowadzanie zmiennej orga-
nizacji ruchu w celu usprawnienia dojazdu
podczas zapetniania, a nastepnie wyjazdu
podczas opuszczania parkingdw  zlokali-
zowanych bezposrednio przy stadionie.
W drugim etapie rozbudowana zostata ul.
Krolewiecka, gdzie powstaty m.in. dwie
jezdnie, dwupasowe ronda na skrzyzowaniu
z Aleja Slaskg oraz na skrzyzowaniu z ulicg

cje Komunikacyjne

Maslicka, petla dla autobuséw miejskich,
podtnocny parking dla autobuséw turystycz-
nych oraz kraricowy przystanek nowej linii
tramwajowej od strony Kozanowa. Prace re-
alizowane byty przez firme Ziajka Zbigniew
Przedsiebiorstwo Drogowe.

W dalszej kolejnosci wedtug projektu
Konsorcjum Biprogeo Projekt — BPK Mosty,
zostata kompletnie przebudowana ulica
Lotnicza (droga krajowa nr 94) w ukta-
dzie dwujezdniowym, gdzie w potaczeniu
z dwupasmowa Aleja Slaska utworzony zo-
stat dwupoziomowy wezet typu WB. Prace
budowlane w zakresie budowy wezta wyko-
nywato konsorcjum firm Mostostal Warsza-
wa S.A. i Acciona Infraestructuras S.A.

Ten etap przebudowy ul. Lotniczej obej-
mowat odcinek od mostu drogowego przez
rzeke Sleze do wiaduktu nad linig kolejowa
nr 273 relacji Wroctaw — Szczecin, z oboma
obiektami wigcznie. Pomimo niewielkiej
dtugosci, wynoszacej zaledwie 568 m, prze-
budowywany odcinek, ze wzgledu na jego
ztozona geometrie oraz powigzanie zinnymi
zadaniami, znaczna koncentracje obiektow
inzynierskich, istniejgca infrastrukture tech-
niczng oraz inne uwarunkowania, nalezy
uznac za stosunkowo skomplikowany. W za-
kresie tej inwestycji zostaty réwniez zbudo-
wane nowe wiadukty dla przejscia nad Alejg
Slaska i szerokg esplanadg od stadionu do
zintegrowanego przystanku tramwajowo-
kolejowego. Jednoczesnie pod tacznicami
wezta powstaty dwa dojscia do przystankow
autobusowych zlokalizowanych na ul. Lot-
niczej oraz podwieszona ktadka nad rzeka

2. Budowa wezta drogowego w otoczeniu Stadionu Euro 2012. Plan zbiorczy wszystkich inwestycji
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3. Wezet drogowy na krzyzowaniu ul. Lotniczej i Alei Slgskiej w rejonie Stadionu EURO 2012 we Wroctawiu.
Widok od strony zachodniej (wizualizacja G. Kilian — projekt konsorcjum Biprogeo Projekt — BPK Mosty)

Sleza dla ciggu pieszo-rowerowego biegna-
cego po poétnocnej stronie ulicy.
Przebudowa drogi krajowej DK 94 byta
dalej kontynuowana w kierunku zachodnim
na odcinku ulicy Kosmonautéw wedtug pro-
jektu Konsorcjum BBKS Projekt — Biprogeo
Projekt. Na styku obu zadan zaprojektowa-
no przekrdj dwujezdniowy po cztery pasy
ruchu w kazdym kierunku, z czego dwa
stanowig ciag gtowny ul. Kosmonautow za$
pozostate dwa stanowia kontynuacje tacz-
nic dwupoziomowego wezta z facznikiem
do wezfa autostradowego ,Stadion”. Ciag
gtéwny ulicy Kosmonautdw przeprowadzo-

ny zostat gora po trzyprzestowym wiadukcie
dtugosci 74,5 m oraz odcinkami na nasypach
ograniczonych murami oporowymi. W za-
kresie przebudowy ul. Kosmonautéw na dtu-
gosci ponad 2700 m projektowana byta uli-
ca klasy G o przekroju dwujezdniowym wraz
z budowa nowych skrzyzowan oraz torowi-
skiem tramwajowym. Inwestycja ta zostata
jednak ograniczona wytacznie do zakresu
dwupoziomowego skrzyzowania z tgczni-
kiem wezfa autostradowego ,Stadion”. Pra-
ce budowlane w zakresie ul. Kosmonautow
wykonywane byty przez konsorcjum firm
Berger Bau i Max Bogl.

Rownolegle z przebudowa torowiska linii
tramwajowej do Lesnicy wzdtuz ul. Kosmo-
nautdw przebudowany zostat odcinek sa-
siedni pomiedzy rzeka Sleza a linig kolejowa
nr 273 Wroctaw — Szczecin, gdzie na estaka-
dzie nad jezdnig t gcznika Gadowskiego oraz
nad torami kolejowymi, zbudowany zostat
zintegrowany wezet przesiadkowy Stadion
EURO 2012. Cato$¢ zintegrowanego wezta
przesiadkowego  transportu  kolejowego
i miejskiego zostata zbudowana w oparciu
o projekt firmy ARCADIS bazujgcy na kon-
cepdji architektonicznej autorstwa Mackow
Pracownia Projektowa.

4. Budowa wezta drogowego w rejonie Stadionu EURO 2012. Stan zaawansowania robdt w kwietniu i pazdzierniku 2011 roku (fot. W. Kluczewski)
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5. Ulica Lotnicza w rejonie Stadionu EURO 2012. Na pierwszym planie zintegrowany przystanek tramwajowo- kolejowy. Stan zaawansowania robot

Nowoczesnos¢ i funkcjonalnos$é
przyjetych rozwigzan

Przebudowa ul. Lotniczej w rejonie stadionu
wigzata sie z koniecznoscig rozwigzania wielu
nietypowych i skomplikowanych problemdw.
Projektanci stadionu przedstawili oczekiwania
znacznego podniesienia niwelety ul. Lotni-
czej w stosunku do stanu istniejacego. Z uwa-
gina projektowana esplanade taczaca stadion
ze zlokalizowanym po potudniowej stronie
ul. Lotniczej, zintegrowanym przystankiem
kolejowo-tramwajowym, konieczne stato sie
zapewnienie wiasciwej skrajni poziomej i pio-
nowej umozliwiajacej ruch pieszy, rowerowy
oraz przejazd karetki pogotowia i wozu bo-
jowego strazy pozarnej. Wymagane podnie-
sienie niwelety w rejonie esplanady wyniosto
2,94 m. Aby takie podniesienie uzyska¢ nale-
zato rozpocza¢ zmiane niwelety w odlegtosci
ponad 100 m przed mostem nad rzekg Sleza,

w styczniu 2012 roku (fot. W. Kluczewski)

czyli na wysokosci rozjazdéw petli tramwajo-

wo-autobusowej Pilczyce zbudowanej pod-

czas | etapu przebudowy ul. Lotniczej. Z dru-
giej strony projektowana niweleta musiata
zapewni¢ wiasciwg skrajnie wysokosciowa

w stosunku do konstrukgji estakady autostra-

dowej, pod ktoérg nalezato sie zmiesci¢. Celem

nadrzednym projektowanych rozwigzan byto
uzyskanie bezkolizyjnosci na kierunku gtéw-
nych potokdéw ruchu z jednoczesnym zapew-
nieniem bezpieczerstwa dla wszystkich jego
uczestnikdw. Zaproponowane rozwigzania
komunikacyjne w ramach Il etapu przebudo-
wy ul. Lotniczej spowodowaty, ze na odcinku

o dtugosci niespetna 600 m powstato tacznie

osiem obiektow inzynierskich:

- nowy most przez rzeke Sleze, wiadukt nad
esplanada prowadzaca do stadionu EURO
2012, wiadukt weztowy nad Alejg Slaska
oraz wiadukt nad linig kolejowa nr 273 zlo-
kalizowane w ciggu ul. Lotniczej;

- dwa tunelowe przejscia podziemne, pro-
wadzace do przystankdw autobusowych,
zlokalizowane pod tgcznicami wezta ul.
Lotniczej i Alejg Slaska;

- ktadka przez rzeke Sleze, usytuowana na
Ciggu pieszo-rowerowym, prowadzonym
po pdétnocnej stronie ul. Lotniczej;

- lekkie konstrukcje oporowe z gruntu zbro-
jonego z oktadzing panelowa, projekto-
wane wzdtuz ul. Lotniczej i tacznic wezta
z Aleja Slaska.

W ciggu trasy gtownej potozone s3 cztery

obiekty mostowe — most drogowy przez

rzeke Sleze oraz trzy wiadukty. Wszystkie
obiekty zaprojektowano jako rozdzielone,
niezalezne dla kazdej jezdni, przy czym roz-
dzielenie dotyczy zardwno ustroju nosnego,
jak i podpor.

Kazdy obiekt posiada zewnetrzny chod-
nik stuzbowy o szerokosci 0,90 m oraz
jezdnie o nawierzchni bitumicznej sktada-

6. Most M5 przez rzeke Sleze. Widok od gérnej wody (fot. M. Jagietto)

5-6/2012
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7. Wiadukt nad esplanadq stadionu — widok od strony potudniowej (fot. M. Jagietto)

jacej sie z trzech lub czterech paséw ruchu.
Konstrukcja obiektow jest zréznicowana,
co wynika w gtéwnej mierze z charakteru
i wielkosci przekraczanych przeszkdd oraz
uwarunkowan wykonawczych. Most przez
rzeke Sleze, zlokalizowany w miejscu ist-
niejacej przeprawy z lat siedemdziesiatych,
jest obiektem trzyprzestowym ciagtym.
Z racji niewielkiej rozpietosci teoretycznej
przeset (10,00 + 13,00 + 10,00 m) zaprojek-
towano monolityczng konstrukcje ptytowa
zelbetowa. Wysokos¢ ptyty przesta wynosi
0,80 m, szerokos¢ 11,50 m. Podpory obiek-
tu masywne, zelbetowe, posadowienie na
palach Zelbetowych. Wykonanie obiektu
wymagato czesciowej rozbidrki mostu ist-
niejacego w zakresie konstrukcji nosnej,
podpodr oraz fundamentdw lewobrzeznego
przyczotka.

Konstrukcja dwdch kolejnych obiektéw, tj.
wiaduktu nad esplanadg i wiaduktu weztowe-
go nad Aleja Slaska, jest bardzo zblizona. Oba
wiadukty maja identyczny uktad konstrukcyj-
ny (monolityczna konstrukcja nosna belkowa,
sprezona), taki sam schemat statyczny (belka
dwuprzestowa ciagta), identyczny ksztatt
i wymiary przekroju poprzecznego belki (bel-
ka trapezowa o przekroju 1,50+2,30 x 1,50 m)
oraz tak samo uksztattowane podpory.

Obiekty réznig sie gabarytami, iloscig
dZwigaréw gtéwnych (esplanada 3, wiadukt
weztowy 4) oraz szczegdfami zwigzanymi
z dostosowaniem geometrii obiektu do
ukfadu drogowego. Wiadukt nad esplanada
potozony jest w obrebie krzywej przejscio-
wej, dodatkowo jego geometrie komplikuje
powiazanie z facznicami wezfa z Aleja Slaska,
gdzie wystepujg poszerzenie przesta w rejo-
nie przyczétka zachodniego i zakrzywione
w planie skrzydta dostosowane do tukéw
tacznic.

Wiadukt nad Alejg Slaska ma w przyblize-
niu statg szerokos¢, jest za to uksztattowany
w skosie 62,4° i w tuku poziomym o promie-
niu 5000 m oraz potozony jest w obrebie
wypuktego tuku pionowego.

Ze wzgledu na znacznie wieksza szero-
kos¢ jezdni (cztery pasy ruchu) zwiekszo-
no ilo$¢ dzwigardw w przekroju przesta do
czterech.

Rozpietosci teoretyczne przeset obu obiek-
téw wynosza:
+ wiadukt nad esplanada

stadionu miejskiego 2x%26,00m
- wiadukt weztowy
nad Aleja Slaska 2x2395m

Pod facznicami wezta ul. Lotniczej i Al
Slasky zlokalizowane sg dwa przejécia tu-
nelowe dla pieszych, taczace prowadzone
w poziomie terenu ciggi piesze z przystan-
kami autobusowymi zlokalizowanymi na
nasypie, w ciggu ul. Lotniczej. Tunel przej-
$cia, w postaci zelbetowej monolitycznej
ramy zamknietej o przekroju prostokatnym
6,20 x 4,00 m zlokalizowanej pod tacznicag
wezta, przechodzi w wyjsciowa czes¢ otwar-
tg stanowigcg dolny podest schodéw i po-
chyIni prowadzacych na przystanek. Wypo-
sazenie czesci wewnetrznej przejs¢ sktada
sie z elementdw wystroju architektonicz-
nego (oktadziny kamienne scian, posadzek
i schoddw), balustrad i poreczy, instalacji
oswietleniowej i systemu odwodnienia. Doj-
$cie na przystanki zlokalizowane w poziomie
jezdni ul. Lotniczej mozliwe jest zaréwno
schodami, jak i pochylniami uksztattowany-
mi w przestrzeni miedzy tgcznicami.

Przed przystapieniem do budowy facz-
nicy pétnocnej inwestycja wymagata zlikwi-
dowania zakfadu produkcyjnego ,KOBIGA”
oraz zasypania istniejacych zbiornikéw wod-
nych. Budowa tacznic wezta, poszerzenie
jedni miejscami do 4 paséw ruchu w kaz-
dym kierunku oraz podniesienie niwelety
trasy gtobwnej wigzaty sie z budowg nowych

8. Wiadukt weztowy nad Alejq Slgskq — widok od strony potudniowe; (fot. M. Jagietto)
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9. Przejscie tunelowe oraz schody i pochylnie w przestrzeni miedzy fgcznicami — widok od strony potudniowej (fot. M. Jagietto)

i znaczaca nadbudowa istniejacych nasy-
péw. W celu ograniczenia wymiany grun-
téw stabonosnych, a zarazem przyspieszenia
konsolidacji oraz zapewnienia statecznosci
wysokich nasypoéw, zastosowano posado-
wienie nasypu na materacu kamiennym
zbudowanym z warstwy 35 cm grubego
kruszywa tamanego utozonego pomiedzy
geosiatkami o wytrzymatosci dwukierun-
kowej 80 kN/m. Materac zostat dodatkowo
oddzielony od podfoza geowtdkning sepa-
racyjna. Potaczenie powyzej dobudowy-
wanego nasypu z istniejgcym zapewniono
poprzez wciecie sie w skarpy stopniami

0 wysokosci 0,5 m i zmieniajacej sie na wy-
sokosci nasypu gtebokosci wciecia od 0,75
do 1,75 m. Dla zapewnienia stabilnosci skarp
zastosowano zbrojenie nasypu geosiatka-
mi o dtugosci od 9 do 11 m ukfadanymi co
50 cm pomiedzy warstwami wznoszonego
nasypu. Na krawedzi skarpy zaprojektowano
wywiniecie geosiatki do géry po powierzch-
ni skarpy i potaczenie z kolejng warstwa
lezacg wyzej. Z uwagi na pozostawienie
w podtozu gruntéw stabonosnych, w wiek-
szo$ci nasypdw z zawartoscig domieszek
gruzu budowlanego, zgodnie z projektem,
w nasypie umieszczono repery dla kontroli

osiadan budowli ziemnej. Monitoring pro-
wadzony byt regularnie w odstepach dwu-
tygodniowych przez okres 8 miesiecy przed
przystapieniem do wykonania warstw pod-
budowy i nawierzchni. Obserwacje wyka-
zywaty stabilizujgce sie w czasie osiadanie,
ktére ostatecznie nie przekroczyto 4 cm.

W kilku miejscach, tam gdzie ogranicze-
nia terenowe nie pozwolity na uformowanie
skarp nasypéw o bezpiecznym nachyleniu,
zaprojektowano lekkie konstrukcje oporo-
we w postaci skarp z gruntu zbrojonego
z okfadzing panelowa. Dotyczy to gtéwnie
poétnocnej strony trasy, przylegajacej do

10. Skrzyzowanie Alei Slgskiej z fqcznicami wezta — widok od strony potudniowej (fot. M. Jagietto)
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12. Skrzyzowanie ul. Kosmonautdw z tqcznikiem wezta autostradowego ,Stadion”

stadionu oraz oddzielenia tacznic wezta od
pochylni przy przejsciach dla pieszych.
Wiadukt nad linig kolejowa wykonany
zostat jako prefabrykowany, zespolony. Jed-
noprzestowa konstrukcje ptytowa skosna,
swobodnie podpartg, wykonano ze struno-
betonowych belek prefabrykowanych Kujan
NG18 o rozpietosci teoretycznej 16,79 m.
Belki oparto na dwoch przyczétkach mo-
nolitycznych Zelbetowych, posadowionych
na palach wierconych o $rednicy @100 cm.
Budowa obiektu wymagata rozebrania ist-
niejacego wiaduktu w zakresie kolidujgcym
z nowg konstrukgcja. Stary obiekt byt juz od

(projekt Konsorcjum BBKS Projekt - Biprogeo Projekt)

kilku lat w bardzo ztym stanie technicznym
w zwigzku z czym wprowadzane byty dra-
styczne ograniczenia w ruchu pojazdow,
z catkowitym wytgczeniem ruchu samocho-
dow ciezarowych. Zastosowane rozwiazania
pozwolity z jednej strony na zmieszczenie
sie skrajni drogowej pod konstrukcjg esta-
kady autostradowsej, a z drugiej - na zwiek-
szenie skrajni kolejowej bez zmiany niwelety
torow.

Dalej, na przedtuzeniu ul. Lotniczej,
uksztattowane zostato  dwupoziomowe
skrzyzowanie ulicy Kosmonautéw z taczni-
kiem wezta autostradowego ,Stadion”. Gtow-

na o$ trasy DK 94 zostata przeprowadzona
gbra po trzyprzestowym wiadukcie oraz
na nasypach ograniczonych lekkimi kon-
strukcjami oporowymi z gruntu zbrojonego
z oktadzing panelowa. W poziomie terenu
uksztattowano skrzyzowanie z sygnalizacja
Swietlng o trzech wlotach w miejscu, gdzie
tacznik wezta autostradowego krzyzuje sie
z facznicami ulicy Kosmonautow. tacznice
poprowadzono wzdtuz konstrukcji oporo-
wych. Po potudniowej stronie skrzyzowania
poza jezdniami poprowadzone jest torowi-
sko tramwajowe. Na wylotach skrzyzowa-
nia zlokalizowano przystanki autobusowe

13. Wiadukt drogowy w ciqgu ul. Kosmonautdw (projekt Konsorcjum BBKS Projekt - Biprogeo Projekt)
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14. Ktadka pieszo-rowerowa. Widok od gérnej wody (projekt konsorcjum Biprogeo Projekt — BPK
Mosty)

i tramwajowe. Wzdtuz ul. Kosmonautéw
wykonano chodniki i sciezki rowerowe po-
taczone po potudniowej stronie z ciggiem
pieszo-rowerowym biegnacym przez peron
tramwajowy zintegrowanego przystanku
tramwajowo-kolejowego,zas po pdtnocnej—
— 7 ciggiem poprowadzonym przez przejazd
kolejowy w poziomie szyn do ul. Warcian-
skiej.

Wiadukt w ciggu ul. Kosmonautéw ma
statg szerokos¢ i jest uksztattowany w wy-
puktym tuku pionowym. Zaprojektowany
zostat, jako rozdzielony, niezaleznie dla kaz-
dej jezdni, przy czym rozdzielenie dotyczy
zarbwno ustroju nosnego, jak i podpor.
Kazdy obiekt posiada zewnetrzny chodnik
stuzbowy o szerokosci 090 m oraz jezdnie
o nawierzchni bitumicznej skiadajacg sie
z dwodch paséw ruchu. Rozpietosci teore-
tyczne przeset obiektu wynoszg 22,40 +
28,00 + 22,40 =72,80 m.

Na catym odcinku ul. Lotniczej realizowa-
nym w ramach drugiego etapu, ciggi piesze
i sciezki rowerowe zostaty poprowadzone
niezaleznie od jezdni drogowej. Dla umoz-
liwienia przekroczenia rzeki Slezy, ponizej
mostu drogowego, zaprojektowano ktadke

pieszo-rowerowg o konstrukgji zespolonej,
podwieszonej. Konstrukcje nosng  ktadki
tworzy jednoprzestowy dzwigar stalowy
wielokomorowy, na ktérym wykonano
zespolong, zelbetowg ptyte pomostowa.
Zespolenie zapewniaja taczniki listwowe.
Przesto ktadki, o rozpietosci teoretycznej
30,00 m, przekracza koryto rzeki wraz z tara-
sami zalewowymi. Przyczétki sg zelbetowe,
masywne, posadowione na palach. Przyczé-
tek prawobrzezny, uksztattowany w formie
zelbetowej skrzyni balastowej wypetnionej
gruntem, stanowi oparcie dla stalowego
pylonu o konstrukcji ramowej i przekroju
skrzynkowym oraz zakotwienie dla want od-
ciggowych. Do podwieszenia przesta uzyto
trzech par want w ukfadzie wachlarzowym,
czwarta para want petni role odciggdéw za-
kotwionych w przyczotku. Zastosowano
wanty sztywne, z pretow wysokiej wytrzy-
matosci.

Pomost kfadki o szerokosci w $wietle
6,00 m prowadzi wspdlny cigg pieszo-rowe-
rowy o nawierzchni z asfaltu twardolane-
go, utozonego bezposrednio na izolacji. Na
wspornikach kfadki wykonano zelbetowe
kapy chodnikowe o grubosci 14 cm, z pre-

cje Komunikacyjne

fabrykowanymi gzymsami z polimerobeto-
nu. Na kapach zamontowana jest stalowa,
indywidualnie  projektowana balustrada,
w ktdrej umieszczono elementy o$wietlenia.
Dodatkowo na ktadce zamontowany zostat
system iluminacji w postaci projektoréw ha-
logenowych.

Podsumowanie

Mamy niezwyktg okazje byc¢ Swiadkami
i zarazem uczestnikami niepowtarzalnego
procesu zdecydowanego przyspieszenia
budowania nowoczesnej infrastruktury
transportowej adekwatnej do stale rosnga-
cych potrzeb i oczekiwar mieszkarncéw me-
tropolii na miare XX wieku. W referacie wy-
mieniono pokrétce wazniejsze inwestycje
infrastruktury transportowej zlokalizowane
w rejonie stadionu na EURO 2012, dla kto-
rych projektanci skupieni wokét Biprogeo
Projekt, opracowywali dokumentacje tech-
niczna. Dla wybranych projektow ulicy Lot-
niczej i Kosmonautéw przedstawiono skale
zrealizowanych inwestycji i opisano niektére
szczegoty zastosowanych rozwigzan pod-
kreslajac ich funkcjonalnos¢ i ztozonosc.

W ramach zakonczonych do maja 2012
roku inwestycji powstato wiele nowych
i bezpiecznych potaczert oraz ciekawych
obiektéw inzynierskich. Zbudowana zosta-
ta nowoczesna siec¢ ciggdw pieszo-rowero-
wych przyjaznych dla mieszkaricow i $ro-
dowiska, stanowigca alternatywe dla ruchu
samochodowego. Zrealizowane inwestycje
przyczynity sie do znacznej poprawy infra-
struktury transportowej w zachodniej czesci
miasta, jak tez wokot stadionu EURO 2012,
Rozpoczety w ten sposob proces przebudo-
wy infrastruktury transportowej Wroctawia
nie powinien zosta¢ zatrzymany, budowa
wielopoziomowych skrzyzowan, bezkolizyj-
nych weztéw i nowoczesnych obiektéw dro-
gowych jest niezbedna dla dalszego rozwo-
ju miasta i zaspokojenia potrzeb przysztych
pokolen. <

15. Ktadka pieszo rowerowa nad rzekq Slezq po péinocnej stronie ul. Lotniczej (fot. M. Jagietto)
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