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Budowa potnocno - zachodniego odcinka

Obwodnicy Srédmiejskiej Wroctawia

ne

Marek Jagietto

Budowa pierwszego etapu pétnocnego odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej Wroctawia stanowita kontynuacje zakoriczonej w pazdzierniku 2004 roku
budowy Obwodnicy Srédmiejskiej od ul. Pilczyckiej do Osobowickiej z Mostem Milenijnym. Oba te odcinki zostaty zaprojektowane we wroctawskim biurze
projektéw Biprogeo Projekt, a zbudowane przez firme SKANSKA. Pétnocny odcinek zostat ukoriczony pod koniec 2010, a wiec w odpowiednim momencie,
zeby usprawnic funkcjonalnos¢ systemu transportowego miasta przed EURO 2012. Efektem tej inwestydji jest znaczqce odcigzenie uktadu komunikacyjne-
go w srédmiesciu Wroctawia i rozprowadzenie ruchu wewnetrznego miedzy poszczegdlnymi osiedlami miasta. Znacznemu skrdceniu ulegt czas podrézy

pomiedzy dzielnicami potudniowymi i pétnocnymi miasta.
Uksztaftowany historycznie koncentryczny uktad gtdwnych tras komunikacyjnych Wroctawia wymaga uzupetnienia o elementy obwodowe. Jednym

z takich wtasnie elementéw jest Obwodnica Srédmiejska Wroctawia. Innym bardzo istotnym elementem obwodowym stata sie wybudowana w bardzo
krotkim cyklu realizacyjnym i oddana do uzytku w sierpniu 2011 roku AOW. Od 2010 roku trwa réwniez budowa tzw. wschodniej obwodnicy Wroctawia,
czyli drogi wojewddzkiej Bielany-tany-Dtugoteka. Pomimo tego, podstawowy uktad komunikacyjny miasta bedzie wymagat w przysztosci uzupetnienia
istniejqcej sieci ulic o kolejne elementy koncentryczne odpowiednio zlokalizowane wzgledem siebie.

drinz. Marek Jagietto,
Egis Poland - Depar-
tament Projektowy
Biprogeo Projekt we
Wroctawiu
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Krétka historia dtugiej budowy

Budowa Obwodnicy Srédmiejskiej we Wro-
ctawiu w obecnym ksztafcie to juz ponad
40-to letnia historia. Obwodnica Srédmiejska
obecna jest w miejscowym planie ogdélnego
zagospodarowania przestrzennego miasta,
a pdézniej w Studium Uwarunkowarn i Rozwoju
Gminy Wroctaw juz od lat 60. dwudziestego
wieku, aczkolwiek przebieg jej potudniowego,
potudniowo-wschodniego i potudniowo-za-
chodniego odcinka ustalono juz w 1921 roku.
Na obecnie funkcjonujacy przebieg obwodni-
cy o dtugosci okoto 17 km skfadaja sie naste-
pujace odcinki realizowane w réznym czasie:

Odcinki wybudowane

Aleja Armii Krajowej

Realizacja Obwodnicy Srodmiejskiej rozpo-
czeta zostata w latach siedemdziesigtych
wykonaniem odcinka od ul. Krakowskiej do
ul. Orzechowej w ukfadzie dwujezdniowym.
Wezet drogowy z ul. Krakowska oraz wiadukt
nad linig kolejowg Wroctaw — Opole oddano
w roku 1984. Nastepnie stopniowo oddawano
do ruchu kolejne odcinki pomiedzy ulicami
Tarnogajska i Bardzka, odcinek od Bardzkiej
do Borowskiej oraz odcinek do skrzyzowania
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z ulicg Slezna. Na odcinku pomiedzy ulicami
Tarnogajska a Bardzka w pasie rozdziatu wy-
stepuje torowisko tramwajowe. Wczesniej
zbudowany odcinek obwodnicy nosit nazwe
ulicy Proletariackiej. W 1997 roku przemiano-
wano jg na Aleje Armii Krajowej. Poczatkowo
ze wzgledu na problemy z przejeciem grun-
téw na odcinku zaczynajacym sie na zachod
od ul. Orzechowej zrealizowano jedynie jezd-
nie potudniowa. Jezdnie pdéthocng na odcin-
ku od ul. Orzechowej do ul. Sleznej oddano
w 2002 roku.

Aleja Wisniowa

Dalszy odcinek biegnacy na zachdéd pomie-
dzy Slezng a ul. Powstaricow Slaskich stanowi
przebudowana w 1996 roku pétnocna jezdnia
Alei Wisniowej. Poczatkowo jedynie zachodni
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1. Studium Uwarunkowari i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Wroctawia 2010 - System
Transportowy (wg materiatdw Biura Rozwoju Wroctawia)

odcinek miedzy ul. Sudecka a ulica Powstan-
cow Slaskich stanowit dwujezdniowa aleje,
pozostata czes¢ drogi byfa waska, jednojez-
dniowa ulica. Zakoriczenie petnej przebu-
dowy do ukfadu dwujezdniowego nastgpito
w 1999 roku.

Aleja Generata Jozefa Hallera

Powstata w koricu XIX w. Aleja gen. Hallera
nosita pierwotnie niemiecka nazwe Kirassier-
strafle, czyli ulicy Kirasjeréw, od zbudowanych
w latach 1867-1872 po jej potudniowej stro-
nie koszar kirasjeréw. Po Il wojnie $wiatowej
nosita krotko nazwe ulicy Benedykta Polaka,
za$ pozniej ulicy Przodownikéw Pracy. Od
1991 nosi obecng nazwe, na cze$¢ generata
Jozefa Hallera von Hallenburga. Odcinek od
ul. Powstaricow Slaskich do ul. Ojca Beyzy-
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ma o dtugosci 1,5 km zostat oddany w 1995
roku. Od 1997 roku kontynuowane byty prace
nad modernizacjg ul. Hallera na odcinku od
ul. Ojca Beyzyma do ul. Grabiszyriskiej. Ten
fragment obwodnicy wykonany w uktadzie
docelowym - dwie jezdnie z wydzielonym
torowiskiem tramwajowym na catej dtugosci
od ul. Powstaricéw Slaskich do Grabiszynskiej
oraz $ciezkami rowerowymi - prowadzonymi
czesciowo pasem srodkowym, czesciowo na
zewnatrz jezdni - ukonczony zostat w 1999
roku.

Ulica Klecinska

Ulica Klecirska, jako pofgczenie ul. Grabiszyn-
skiej z ul. Strzegomska, powstata w latach 30.
dwudziestego wieku. Przez wiele lat przejazd
kolejowy na skrzyzowaniu z linig kolejowa do
Watbrzycha oraz jednojezdniowa ulica stano-
wity powazng przeszkode dla ruchu. Dopie-
ro w pazdzierniku 2007 otwarto ostatecznie
wiadukty nad torami oraz nowe jezdnie od
skrzyzowania z ul. Grabiszyriska do ul. Szwaj-
carskiej.

Estakada Gadowska

Kolejny bardzo istotny dla miasta odcinek ob-
wodnicy do skrzyzowania z ul. Bystrzycka wie-
dzie przez ukoriczong w grudniu 2002 roku
Estakade Gadowskg nad ulicg Strzegomska,
linig kolejowa Wroctaw — Zielona Goéra oraz
terenami stacji rozrzadowej Wroctaw-Gadow.
Na Ostatnim Groszu

Odcinek obwodnicy od ul. Bystrzyckiej do
skrzyzowania z ul. Legnicka zostat ukoriczony
w 2001 roku.

Most Milenijny

Ulica Milenijna od skrzyzowania z ul. Legnicka
do wezta z ul. Osobowicka wraz z przeprawg
przez rzeke Odre zostata oddana do ruchu
w pazdzierniku 2004. Zbudowany zostat odci-
nek catkiem nowej trasy o dtugosci 2 km wraz
ze skrzyzowaniami z ul. Legnicka i Popowicka
oraz dwupoziomowym weztem na wysokosci
ulicy Osobowickiej. W ramach tej inwestydji
przebudowane zostaty réwniez znaczne od-
cinki ulic Popowickiej, Pilczyckiej, Wejherow-
skiej i Osobowickiej.

Pierwsza czes¢ pétnocnej obwodnicy
Potnocna Obwodnica Srédmiejska — etap 1
realizowana byta w trybie ,projektuj i buduj”.
Prace projektowe rozpoczeto we wrzesniu
2008 roku. Odcinek o dtugosci 4,2 km od ul.
Osobowickiej do ul. Poswieckiej zostat odda-
ny do eksploatacji 29 pazdziernika 2010 roku,
na trzy miesigce przed planowanym termi-
nem.

Planowane odcinki

Odcinek p6tnocny od ul. Zmigrodzkiej do
ul. Bolestawa Krzywoustego

Druga czes¢ pétnocnej obwodnicy od ulicy
Poswieckiej do skrzyzowania z ul. Kamien-
skiego (okoto 09 km) posiada zakoriczong
w roku 2010 dokumentacje oraz ZRID. Dalsza
trasa obwodnicy o dtugosci okoto 4,4 km pla-
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3. Wielka woda w maju 2010 roku (fot. W. Kluczewski)

nowana jest pomiedzy ulicami Kamienskiego
i Milicka, by nastepnie przez tereny poligonu
i ogrodki dziatkowe przy Lesie Softysowic-
kim, omijajac Sottysowice wzdtuz Widawy,
dotrze¢ do ul. Krzywoustego przed wjazdem
do Psiego Pola.

Odcinek wschodni - Aleja Wielkiej Wyspy
Planowany odcinek wschodni, przeznaczony
dla ruchu lokalnego, o klasie ulicy zbiorczej
o dhugosci 3,6 km okreslany jest obecnie jako
Aleja Wielkiej Wyspy. Odcinek ten rozpocznie
sie na istniejgcym wezle Alei Armii Krajowej
z ul. Krakowska, dalej biegnac mostami nad
Otawag i Odra oraz rownolegle do ul. 9 Maja i
zakonczy sie na skrzyzowaniu ulic Mickiewi-
cza i Paderewskiego.

Budowa Mostu Milenijnego w ciaggu Ob-
wodnicy Srédmiejskiej we Wroctawiu

W koricu 2000 roku Gmina Wroctaw ogtosi-
ta dwustopniowy przetarg na opracowanie

dokumentacji projektowej, realizacje i fi-
nansowanie budowy Przeprawy przez Odre
wraz z dojazdami w ciggu Obwodnicy Sréd-
miejskiej na odcinku od ul. Legnickiej do ul.
Osobowickiej we Wroctawiu. W listopadzie
2001 roku zostata podpisana umowa z Kon-
sorcjum, ktérego liderem byto KPRM Skanska
S.A. Nad projektem mostu pracowat zespot
pod kierunkiem Piotra Waneckiego, za$ po-
zostatymi pracami projektowymi zajmowat
sie zespot Biprogeo Projekt pod kierownic-
twem autora referatu. Biuro uzyskato decy-
zje o pozwoleniu na budowe w czerwcu
2002 roku. Zakornczona w pazdzierniku 2004
roku budowa Mostu Milenijnego o tacznej
dtugosci 923 m pozwolita Obwodnicy Sréd-
miejskiej przekroczy¢ rzeke Odre i umoz-
liwita wybudowanie odcinka obwodnicy
o dtugosci 2 km po catkowicie nowej trasie
wraz ze skrzyzowaniami z ul. Legnicka i Po-
powickg oraz dwupoziomowym weztem na
wysokosci ulicy Osobowickiej. Przebudo-
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wane zostaty rowniez znaczne fragmenty
ulic Popowickiej, Pilczyckiej, Wejherowskiej
i Osobowickiej. Byta to pierwsza tak duza
inwestycja komunikacyjna w powojennym
Wroctawiu. Nowa przeprawa przez Odre
zlokalizowana w odlegtosci 2,5 km od Mo-
stu Osobowickiego oraz 3 km od Mostéw
Mieszczanskich umozliwita skomunikowanie
obu brzegdéw rzeki odcigzajac dotychcza-
sowe przeprawy zlokalizowane w scistym
centrum miasta. Jednak dopiero budowa
dalszych odcinkéw pozwolita na uzyskanie
rzeczywistych efektéw transportowych.

Budowa Pétnocnej Obwodnicy Sréd-
miejskiej we Wroctawiu - etap |

Podobnie jak w przypadku Mostu Milenij-
nego budowa pierwszego etapu Pétnocnej

Obwodnicy Srédmiejskiej realizowana byta
w trybie ,projektuj i buduj”. Generalnym wy-
konawcg byfa SKANSKA S.A,, za$ dokumen-
tacje opracowata spotka Biprogeo Projekt.

Poczatek tego odcinka Obwodnicy
Srodmiejskiej zlokalizowany jest na Wezle
Osobowickim  stanowigcym  zakonczenie
zrealizowanego wczesniej odcinka. Koniec
odcinka zlokalizowano w km 4+185.76 za
skrzyzowaniem z ul. Zmigrodzka, gdzie do-
celowo rozpocznie sie etap Il obejmujacy
budowe Obwodnicy Srédmiejskiej na odcin-
ku do ulicy Kamienskiego. Etap | tymczaso-
wo zakonczony zostat wpieciem w istniejgcg
ul. Poswiecka.

Potnocny odcinek Obwodnicy Srodmiej-
skiej zaprojektowano dla nastepujacych pa-
rametréw technicznych:

- ulica klasy GP 2x2, kategoria ruchu KR5,
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- predkos¢ projektowa - 70 km/h,

« szerokos$¢ pasa ruchu-3,5m,

« szeroko$¢ pasa rozdziatu - 50 m,

. szeroko$¢ chodnika-1,5m

« szerokos¢ Sciezki rowerowej — 2,0 m

Od ul. Osobowickiej obwodnica biegnie
nasypem przez pola irygacyjne wzdtuz
toréw kolejowych linii do Poznania po za-
chodniej stronie, po czym w rejonie ulicy
Cwiczebnej skreca na wschod przechodzac
dtugim wiaduktem nad linig kolejowa Nr 271
(E59) oraz rezerwg na przysztg Trase Obor-
nicka. Potaczenie przechodzi nastepnie nad
linig kolejowg Nr 292 Jelcz Mitoszyce — Wro-
ctaw Osobowice, nad ul. Obornickg i dalej
po terenach bytego targowiska ,Targpiast”
do pasa drogowego ulicy Irysowej. W dal-
szym odcinku trasa krzyzuje sie z ul. Zmi-
grodzka, gdzie zaprojektowany zostat dwu-
poziomowy wezet. Na ul. Obornickiej pod
obwodnicg zbudowano rondo, pozwalajace
na wjazd i zjazd na obwodnice. Rdwniez nad
ul. Zmigrodzkg wybudowano wiadukt, sta-
nowiacy gtéwny element wezta drogowego
taczacego z obwodnica. Za weztem droga
taczy sie z ul. Poswiecka. Zjazdy i najazdy za
wiaduktem zostaty juz wybudowane z my-
$l3 0 budowie kolejnego etapu. Na odcinku
tym jest dopuszczony ruch z predkoscig do
70 km/h.

Obwodnica Srédmiejska na odcinku po-
nad 6 km od skrzyzowania z ul. Popowicka
pokonuje wszystkie przeszkody w drugim
poziomie. Daje to wymierne efekty czasowe
przy przemieszczaniu sie pomiedzy oddalo-
nymi rejonami miasta.

Obiekty inzynierskie Pétnocnej Obwod-
nicy Srédmiejskiej we Wroctawiu

Wiadukt  WD-1  zapewnia bezkolizyjne
skrzyzowanie trasy Pétnocnej Obwodnicy
Srodmiejskiej Wroctawia z dwutorowa magi-
stralng linig kolejowg Nr 271 (E 59) Wroctaw
— Poznan w km 8+347. Obiekt jest konstruk-
Cjg piecioprzestows, ciggta, oparta na dwoch
przyczotkach stupowych z okfadzing beto-
nowa kotwiong w gruncie nasypu i czte-

5. Obwodnica Srédmiejska —Wezet Osobowicki oraz widok wiaduktu nad liniq E59 i wezta z ul. Obornickq (fot. W. Kluczewski)
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6. Obwodnica Srédmiejska — widok wezta z ul. Zmigrodzkq (fot. W. Kluczewski)

8. Wiadukt drogowy WD-2 nad rondem w ciggu ul. Obornickiej (fot. M. Jagietfo)
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9. Wiadukt drogowy WD-2 nad rondem w ciggu ul. Obornickiej (fot. M. Jagietto)
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10. Wiadukt tukowy WD-3 nad ul. Zmigrodzkq. (fot. M. Jagietto)

rech filarach wielostupowych. Konstrukcje

podpdr i przeset wiaduktu sg oddzielne dla

poszczegdlnych jezdni trasy obwodnicy.

Rozpietos¢ wiaduktu i usytuowanie jego

podpdr zapewnia dodatkowo:

- przeprowadzenie pasa drogowego plano-
wanej Trasy Obornickiej — drogi klasy G2/2
do Obornik Slaskich (po lewej stronie linii
kolejowej),

- mozliwo$¢ budowy dodatkowego toru
PKP (w odlegtosci 6.00 m od osi toru 2),

- pofaczenie drogowe ul. Cwiczebnej po
wschodniej stronie linii kolejowe).

Wiadukt potozony jest w tuku i skosie le-
wym. Kat skosu podpér jest zmienny w za-
kresie 34+51°. Obiekt zaprojektowano jako
ustréj ciagty, sprezony, 5-cioprzestowy. Prze-
sta wiaduktu sg konstrukcjami belkowymi —
wielodZwigarowymi. Przesta jezdni wschod-
niej i zachodniej réznig sie przekrojem
poprzecznym z uwagi na znaczne zréznico-
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wanie szerokosci chodnikéw zewnetrznych.
Dzwigary przeset stanowig prefabrykaty
strunobetonowe z betonu klasy B50, o prze-
kroju dwuteowym typu IG 1400, usytuowa-
ne w rozstawie nominalnym 2.00 m. Belki
sq uciaglone szerokimi poprzecznicami
podporowymi. W jezdni wschodniej prze-
sfa sg 7-dzwigarowe, a w jezdni zachodniej
5-dZzwigarowe. Belki gtéwne przeset zostaty
zwieniczone monolityczng ptyta pomosto-
wa grubosci 23 cm z betonu klasy B40. Przy-
czotki i cztery filary wiaduktu posadowione
sq bezposrednio. Nasyp przy przyczdtkach
od strony czotowej jest ,zamkniety” scianka
oporowg z elementéw prefabrykowanych
kotwionych w gruncie. Oba przyczotki wy-
konane sg w tym systemie.

Podstawowe parametry geometryczne
wiaduktu:
- dtugos¢ obiektu w osi tozysk na przy-

czdtkach (mierzone po tuku): w osi jezdni

wschodniej — 123.858 m, w osi jezdni za-

chodniej - 119.810 m,

- rozpietosci teoretyczne poszczegdlnych
przeset (mierzone po tuku): w osi jezdni
wschodniej — 26.040 m+26.255 m+26.125
m+27648 m+17790 m, w osi jezdni za-
chodniej — 24610 m 425135 m+25.813
m+26.865 m-+17.387 m

- szerokos¢ catkowita przeset w jezdni
wschodniej to 14,20 m, w jezdni zachod-
niej 10,96 m

Wiadukt WD-1 oraz inne obiekty inzynier-

skie pomiedzy linig kolejowag Wroctaw - Po-

znan a ul. Obornicka zostaty zaprojektowane
przez Biuro Projektowo-Konsultingowe BPK

Mosty.

Wiadukt WD-2 o piecioprzestowej kon-
strukcji belkowej jest wykonany w tuku
poziomym nad rondem stanowigcym
skrzyzowanie ul. Obornickiej z tacznicami
obwodnicy. Podpory oraz oczepy wykona-
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11. Wiadukt tukowy WD-3 nad ul. Zmigrodzkgq - widok z boku ( Dokumentacja projektowa Biprogeo Projekt — Firma Projektowa Wanecki)
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12. Wiadukt drogowy WD3 nad ul. Zmigrodzkq - widok od strony potudniowej (fot. M. Jagietfo)

no z betonu o fakturze ryflowanej co po-
zwolito osiggnac ciekawe efekty wizualne.

Wiadukt drogowy WD-3 nad skrzyzowa-
niem ul. Zmigrodzkiej z Obwodnicg Sréd-
miejska posiada dwa oddzielne, identyczne
ustroje nos$ne pod kazdg z nitek obwodnicy.
Ustréj nosny kazdej konstrukcji stanowig
dwa dZwigary Zelbetowe podwieszone do
dwoch wiotkich parabolicznych tukéw sta-
lowych o przekroju zamknietym. Zelbetowa
ptyta pomostowa oparta jest na poprzecz-
nicach. DZwigary zelbetowe podwieszono
do tukow wieszakami z pretéw stalowych.
Konstrukcja no$na w stosunku do przeszko-
dy usytuowana jest w skosie, natomiast kat
przeciecia osi podpdr z podtuznymi osiami
konstrukgji wynosi 90°. Rozpieto$¢ przeset
wynosi 74,00 m. Catkowita szerokos¢ pomo-
stu obu konstrukgji wraz z gzymsami wyno-
si 23,78 m. Dzwigary tukowe majg przekréj
zamkniety spawany o zmiennej wysokosci
od 1,00 m w kluczu tuku do 1,42 m w zamo-
cowaniu. DZwigary zelbetowe maja przekroj
trapezowy petny o wysokosci 1,20 m. Ptyta
pomostowa ma grubos¢ 0,28 m. Wsporniki
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maja wysieg 0,25 m. Zewnetrzne krawedzie
wspornikéw wykoriczono prefabrykowany-
mi gzymsami o statej wysokosci.

Rozstaw wieszakéw i poprzecznic wy-
nosi 565 m dla przeset skrajnych i 5,70 m
dla pozostatych przeset. Przyczétki mostu
zaprojektowano jako scianowe z pogrubio-
nymi trzonami pod tozyska. Nasypy za przy-
czétkami ograniczone sa murami oporowy-
mi dochodzacymi do przyczétkdw.

Podsumowanie

W referacie oméwiono najwazniejsze aspek-
ty budowy pdtnocno — zachodniego od-
cinka Obwodnicy Srédmiejskiej Wroctawia
podkreslajac skale prowadzonej inwestycji
i przedstawiajgc rozwigzania konstrukcyjne
obiektoéw inzynierskich. Dokumentacja pro-
jektowa dla tego zadania inwestycyjnego
opracowana zostata przez zespot kierowany
przez autora referatu.

Historia budowy Obwodnicy Srédmiej-
skiej liczy sobie juz ponad 40 lat. Pierwsze
odcinki potudniowej czesci obwodnicy po-

wstawaty w latach siedemdziesigtych i tem-
po ich realizacji byto dos¢ powolne, co nie
pozwolito na uzyskanie zamierzonych efek-
téw poprawy infrastruktury transportowej
w zwigzku z szybkim wzrostem natezenia
ruchu komunikacyjnego. PéZniejsze odcinki,
zachodnie i potnocny, byty juz realizowane
w szybkim tempie, co przyczynito sie do
uzyskania duzo wyzszego efektu poprawy
ukfadu komunikacyjnego Wroctawia.

Dalsza przebudowa infrastruktury trans-
portowej jest nieunikniona z uwagi na szybki
rozwoj aglomeracji miejskiej i ciggty wzrost
natezenia ruchu samochodowego. Naktady
inwestycyjne, jakie trzeba bedzie ponies¢
w najblizszych latach na kontynuacje rozpo-
czetego procesu kompleksowej rozbudowy
systemu komunikacyjnego Wroctawia beda
znaczne. Ich struktura i wielkos¢ powinny
by¢ poparte szerokimi analizami potrzeb
rozwijajacej sie w szybkim tempie aglome-
racji tak, aby poniesione nakfady mogty by¢
wykorzystane racjonalnie i stuzy¢ przysztym
pokoleniom Wroctawian. «
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