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Rewitalizacja Dworca Kolejowego

Wroctaw Gtowny

Piotr Biedalak

Przedmiotem opracowania jest rewitalizacia Dworca Wroctawskiego. Budowa dotyczy odtworzenia zabytkowego kompleksu Dworca Wroctaw Gtdwny

z przebudowq kolejowej infrastruktury technicznej.

Najciekawszym obiektem inwestydji jest zdecydowanie budynek dworca, powstatego w latach 1855-1857, w zwiqzku z budowaq linii kolejowej tgczqcej
Wroctaw z Poznaniem. Wzniesiono go w stylu neogotyckim, wedtug projektu Wilhelma Grapowa.
Juz niespetna pdt wieku pdZniej w latach 1899-1904 stata sie konieczna przebudowa i rozbudowa umozliwiajgca stworzenie przejs¢ i przejazddw tqczg-
cych centrum miasta z nowymi dzielnicami na potudniu. Wzniesiono wéwczas nowq hale peronowgq, nowq hale obstugi podréznych oraz kilka okazatych
budynkéw pomocniczych, zachowujqc jednak w niemal niezmienionym ksztafcie imponujqcq fasade budynku gtéwnego.

Z uwagi na fakt, ze budowany obiekt, tj. budynek Dworca Gtdwnego, jak i hala peronowa, podlegajq Scistemu nadzorowi Miejskiego Konserwatora Zabyt-
kéw ze wzgledu na swéj unikatowy charakter, inwestycja stata sie niematym wyzwaniem nie tylko dla projektantdw, ale w szczegdlnosci dla wykonawcdw.

Ponizej przedstawie kilka problematycznych zagadnien, ktére napotkano w trakcie realizacji inwestydji.

Piotr Biedalak
BUDIMEX Kierownik
Budowy
piotr.biedalak@budimex.pl

Scianka szczelna

Zabezpieczenie wykopu pod garaz
podziemny zostato wykonane w po-
staci $cianki szczelnej. Budowle garazu
podziemnego o jednej kondygnacji, za-
projektowano w konstrukcji zelbetowej
monolitycznej; bryta budowli - w pozio-
mie fundamentéw o prostym ukfadzie
geometrycznym w ksztatcie wieloboku
o powierzchni 10180 m? o uktadzie kon-
strukcyjnym ptytowo-stupowy oraz pty-
towo-$cianowy.

Zabezpieczenie scianka wykonano po
obwodzie fundamentéw, przy zatozeniu
odsuniecia lica scianki szczelnej po stro-
nie wykopu o 10 cm wzgledem lica ptyty
fundamentowej na kilkunastu odcinkach
oraz ok. 90 cm na pozostatych odcinkach.
Dtugos¢ linii zabezpieczenia wynosi ok.
707 mb. Zasadnicza rzedna dna wykopu
ksztattuje sie na +114,0 m n.p.m.

Bezposrednio pod powierzchniq terenu
zalega warstwa nasypow antropogenicz-
nych piaszczysto-gliniastych z domieszkg
gruzu i zuzla o migzszosci do 3,5 m. Ponizej
wystepujq gliny zwatowe, gtéwnie w po-
staci glin piaszczystych zwieztych lokalnie
z przewarstwieniami piaszczystymi. Woda
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1. Zabezpieczenie wykopu pod garaz podziemny

gruntowa lokalnie ma charakter swobodny
iwystepuje na glebokosci okoto 2,00 m p.p.t.

W celu zainstalowania grodzic prze-
widziano metode statycznego wciskania
grodzic wraz z metodami wspomagaja-
cymi instalacje. Na zadnym z odcinkéw
zabezpieczenia nie przewidziano spawa-
nia zamkoéw grodzic.

Obcigzenie ze sciany na rozpory i ko-
twy przenoszone bedzie za posrednic-
twem kleszczy stalowych. Na kilku od-
cinkach kleszcze kotwienia wykonano
w postaci belki ciggtej sktadajacej sie
z profili minimum 2C 300, a w innych
odcinkach kleszcze rozparcia wykona-
no w postaci profili HEB 300 i HEB 450.
Rozpory wykonano z rur stalowych okra-
gtych.

W celu montazu oparcia wykonano
bloki stalowe potgczone z ptytg funda-
mentowa.

Wyburzenie schronu przeciwlotniczego

Obiekt zostat wzniesiony w okresie Il Woj-
ny Swiatowej i stuzyt jako schron. W chwili
przeprowadzanej inwentaryzacji, po-
mieszczenia bunkra zostaty adaptowane
do celow ustugowo — handlowych oraz
jako pomieszczenia techniczne zaplecza
dworca. Wedtug ekspertyzy przeprowa-
dzonej przez Instytut Budownictwa Po-
litechniki Wroctawskiej stan techniczny
konstrukcji zostat okreslony jako dobry,
natomiast klase betonu oceniono na
C25/30 (B30).
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Konstrukcja schronu podziemnego
byta jednokondygnacyjna i znajdowata
sie pod metrowg warstwa nawierzchni
placu przed gtownym budynkiem dwor-
ca. Rzut poziomy obiektu miat ksztatt pro-
stokata o wymiarach ok. 25,89 x 54,16 m,
a wysoko$¢ jego pomieszczen w swietle
wynosita 2,80 m.

Wojewoddzki Urzad Ochrony Zabyt-
kéw nie zezwolit na rozbiérke schodow
prowadzacych z budynku dworca do
schronu i nakazat wykorzysta¢ je jako
cigg komunikacyjny pomiedzy dworcem
a projektowanym wowczas garazem.
Rozbidrce nie mogta takze ulec ptyta
denna, ktéra miata zosta¢ wykorzystana
jako ptyta denna projektowanego wéw-
Czas garazu.

Zgodnie z raportem serii SPR nr
26/2009 pt. ,Ekspertyza konstrukcyjno —
—budowlana obiektéw podziemnych
pod placem w obszarze A", wydanym
przez Instytut Budownictwa Politechniki
Wroctawskiej, wybrano metode wybu-
chowa rozbiorki tego typu schronu, jako
najodpowiedniejsza.

Wyburzenie schronu zostato poprze-
dzone jego catkowitym odkopaniem tak,
aby odstoniete zostaty rowniez zewnetrz-
ne $ciany obiektu. UmoZzliwito to przepro-
wadzenie doktadnych ogledzin schronu
i ewentualng inwentaryzacje nieznanych
dotad jego elementéw.

Dziatanie na konstrukcje zelbetowa
cisnienia gazéw powybuchowych po-
wodowato impulsowe, milisekundowe
obcigzenie konstrukcji w miejscu oddzia-
tywania wybuchu, ktére wraz z odlegto-
$cig byto silnie ttumione i nie przenosito
sie dalej w sposéb szkodliwy. Wybuch
powodowat rozkruszenie tylko tej masy
konstrukgji, do ktérej przytozono odpo-
wiednio zaprojektowany tadunek ma-
teriatu wybuchowego, odpowiednio
umieszczonego w otworze strzatowym
wywierconym w wyburzanej konstrukgji,
na zaprojektowang gtebokos¢ i w zapro-
jektowanym kierunku. Zalety metody:

+ obcigzenia od wybuchu fadunku ma-
teriatu wybuchowego nie nakfadajg sie
i w ten sposéb nie zwielokrotniaja od-
dziatywania na burzong konstrukcje;

- catkowite wyeliminowanie mozliwosci
powstania rezonansu od powtarzaja-
cych sie obciagzen cisnieniem gazéw po-
wybuchowych;

- bardzo krétkie szkodliwe oddziatywanie
na konstrukcje, z uwagi na btyskawiczne
narastanie cisnienia i natychmiastowy
jego spadek po wykonaniu pracy przez
gazy powybuchowe;

- widoczny efekt po kazdorazowym odpa-
leniu tadunkow;
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- szybko$¢ urabiania duzych mas kon-
strukcji schronu bez wptywu skutkéw
ubocznych na otoczenie, poprzez za-
stosowanie odpowiednich sposobdéw
zabezpieczen przed nimi.

Sporzqdzono na podstawie:

- Projekt rozbiérki podziemnego schronu,

potozonego na terenie stacji PKP Wroctaw

Gtéwny opracowany przez mgr inz. Ryszar-

da Drozdowskiego

PIWNICE (, biate wanny”)

Modernizacja pomieszczen piwnicznych
i przystosowanie ich do nowych funkgji
wymagato znacznego ich pogtebienia
oraz uszczelnienia ptyty dennejiscian fun-
damentowych wanien w technice betonu
wodoszczelnego. Wykonane w tej tech-
nologii elementy w dalszej eksploatadji
nie wymagajg stosowania dodatkowych
powifokowych izolacji przeciwwodnych,
pomimo, ze przez caty okres eksploatacji
pozostang narazone na gruntowe warunki
zagrozenia wodnego oraz wystawione na
oddziatywanie skutkéw opaddw atmosfe-
rycznych.

W piwnicach gtéwnego budynku
dworca zlokalizowano: pomieszczenia te-
letechniczne - kablownie i serwerownie,
wentylatornie, pomieszczenia techniczne
oraz zaplecza magazynowe na potrzeby
dworca oraz dla lokali ustugowych i poli-
¢ji. Przed rozpoczeciem robot uzgodniono
recepture mieszanki betonowej. Przyjeto
beton C 25/30 W8. Wykonano Zelbetowe
ptyty denne grubosci 25 cm oraz $cia-
ny zelbetowe do wysokosci minimum
150 cm, grubosci 25 cm. po catym obwo-
dzie kazdego pomieszczenia. Na potgcze-
niach zastosowano tasmy uszczelniajace.
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Tab.1: Zestawienie grubosci elementdw konstruk-
cyjnych bunkra

Grubosci zelbetowych elementéw konstrukcyjnych bunkra [m]

ptyta stropowa 1,40
ptyta fundamentowa 1,70
$ciany zewnetrzne 3,00
Sciany wewnetrzne 0,82
PALE (jet-grouting)

Przed remontem istniejgce obcigzenia
z budynku przekazywane byty ze stro-
pow za posrednictwem $cian i stupdw,
na grunt poprzez tawy i stopy fundamen-
towe. Na podstawie odkrywek taw i stép
fundamentowych okreslono rzedne po-
sadowienia budynku na -191+-4,30 m
budynku oraz grubos¢ taw fundamen-
towych w przedziale 70+170 cm. Funda-
menty budynku gtéwnego dworca zo-
staty wykonane z kamienia granitowego,
oraz cegty o wytrzymatosci na $ciskanie
1649 MPa i zaprawy wapiennej marki
MO,6. Wyniki badar geologicznych wska-
zaty, ze budynek Dworca Gtéwnego na
przewazajagcym obszarze posadowiony
jest na gruncie okreslonym jako staby,
miejscowo niebudowlany. Problem doty-
czyt wszystkich odkrytych stop i wiekszo-
$citaw fundamentowych. Natomiast przy
zaktadanych dodatkowych, nowoprojek-
towanych obcigzeniach nastapitaby prze-
kroczenie no$nosci podtoza gruntowego,
wiec niezbedne okazato sie wzmocnienie
gruntu poprzez zastosowanie pali wyko-
nanych w technologii iniekgcji strumienio-
wej ,Jet-Grouting”.

2. Roboty budowlane w obszarze wykopu
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3. Piwnice budynku dworca

5. Malowane dekoracje floralno- heraldyczne w pomieszczeniach pierwszej kondygnacji ryzalitu
wschodniego
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Metoda iniekgji strumieniowej polega
na wykonaniu w gruncie zespolonej bry-
ty cementowo - gruntowej. Przed prze-
ksztatceniem w cemento-grunt grunt
zostaje rozluZzniony za pomoca silnego
i skoncentrowanego strumienia wody lub
zaczynu cementowego, czesto dodatko-
wo otulonego sprezonym powietrzem,
o predkosci wylotowej przy dyszy ponad
100 m/s (ci$nienie strumienia do 400 bar).
RozluZniony grunt zostaje wymieszany
7 zaczynem cementowym, a nadwyzka
mieszaniny wyptywa na powierzchnie
wzdtuz Zzerdzi wiertniczej. Zasieg od-
dziatywania strumienia tnacego zalezy
od rodzaju gruntu oraz zastosowanego
wariantu technologii. Kontrolujac w pre-
cyzyjny sposob ruch rury wiertniczej
(predkos¢ podciggania i obrét) uzyskuje
sie pozadany ksztatt i zasieg zeskalania.

Oprécz wzmocnienia taw i stép fun-
damentowych przez wykonanie okoto
2600 szt. pali $srednicy od 60 cm do ponad
200 cm budynku gtéwnego dworca, za-
projektowano takze wzmocnienie grun-
tu przy uzyciu technologii ,Jet-Grouting”
pod istniejgcymi fundamentami $cian tu-
neléw i stupdw hali kasowej oraz perono-
wej. Roboty palowe byty niezbedne przy
pracach fundamentowych zwigzanych
z matg architektura, schodami ruchomy-
mi oraz windami, a takze wykonaniem
palisad wzdtuz nowoprojektowanych ka-
natow technicznych.

Historyczne wnetrze Dworca Gtéwnego

Ponadto napotkano na niespodziewane
odkrycia malowidet i rzeZb historycznych,
ktdre sg cennym wskaznikiem historii bu-
dynku i stanowig wzdr konserwacji oraz
modernizacji wnetrz.

W pierwszej kondygnacji ryzalitu
wschodniego budynku Dworca Gtéw-
nego we Wroctawiu w wyniku badan
stratygraficznych odstonieto na $cianach
zachowane fragmenty malowanych de-
koracji scian (polichromii). W przedsion-
ku (pomieszczenie B01.036) sg to poli-
chromie heraldyczne z motywami ortow
(godto Krélestwa Prus), trzymajacych
w szponach herby Slaska i tarcze z mo-
nogramem W’ o0znaczajgcym miasto
Wroctaw. Dekoracja ta powstata w 2 pot.
XIX'w., juz po zakonczeniu budowy neo-
gotyckiego budynku dworca.

W ciagu pomieszczen na potudnie od
przedsionka (B01.115) sciany pokryto de-
koracyjnymi malowidtami z motywami
floralno-heraldycznymi. Na jasnobrazo-
wym tle namalowana zostata gesta wic
roslinna z wplecionym motywem pru-
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skich ortéw cesarskich, malowana farbg
jasnozotta. Najprawdopodobniej dekora-
Cja ta tworzyfa catos¢ z odkryta polichro-
mig na tynkach i stropie w potudniowej
czesci ryzalitu wschodniego (por. p.2).
By¢ moze powstanie dekoracji malarskiej
w tej czesci ryzalitu mozna datowac na
rok 1906 i wigza¢ z uroczystym przyjaz-
dem cesarza Wilhelma Il do Wroctawia.

W czesci potudniowej ryzalitu wschod-
niego w pomieszczeniu (B01.115) - daw-
nej odprawy bagazowej, ktdra czesciowo
zabudowano ok. 1906 roku - powstata re-
prezentacyjna sala z belkowym stropem.
Prawdopodobnie mogta powstac z okazji
wizyty cesarza Wilhelma Il we Wroctawiu.
W wyniku badan stratygraficznych od-
stoniete zostaty dobrze zachowane frag-
menty polichromii na scianach i stropie
pomieszczenia. Szczegdlnie bogata i cen-
na okazata sie dekoracja malarska stropu -
- przedstawiono na nim tarcze herbowe
prowincji pruskich. W srodkowych polach
w kazdym z 4 przeset znajduja sie cztery
wieksze tarcze z herbami krélestw, w po-
zostatych, mniejszych polach - herby
ksiestw, tgcznie 20 herbdéw. Wokét srod-
kowego filara sali na suficie wymalowane
sg postacie czterech aniotdw trzymaja-
cych poduszki, na ktorych znajduja sie
insygnia wtadzy cesarskiej: korona, berto,
jabtko i miecz. Na filarze z czterech stron
umieszczono duze wizerunki pruskiego
orfa cesarskiego na tle dekoracyjnej wici
roslinnej. Dekoracja $cian ma charakter
ornamentalny.

Odkrycie polichromii na stropie i $cia-
nach byto duzym zaskoczeniem, pier-
wotnie projekt przewidywat wyburzenie
stropu i scian, jednak wskutek odkrycia
polichromii podjeto decyzje o ich od-
stonieciu i konserwacji. Spowodowato to
m.in. koniecznos¢ zmiany projektu i prze-
projektowania stropu w tym pomieszcze-
niu.

W drugiej kondygnadji ryzalitu central-
nego, w najbardziej reprezentacyjnej sali
na terenie dworca zachowat sie, pocho-
dzacy z okresu budowy dworca w latach
1856-57, strop kasetonowy o formach
neogotyckich. Jak opisat autor projek-
tu budynku dworca, Wilhelm Grapow,
strop wykonany zostat z cynku, ponie-
waz materiat ten okazat sie tanszy niz
drewno. Jednakze metal pokryto farba-
mi imitujgcymi ustojenie drewna, a wiec
tak zwanym mazerunkiem. Dodatkowo
ozywiono powierzchnie stropu fryzem
z motywem lisci akantu oraz akcentami
czerwonymi i niebieskimi.

Strop zwraca uwage rozbudowana,
azurowg forma. Catos¢ posadowiona jest
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7. Neogotycki strop kasetonowy w dawnej Sali Sesyjnej w drugiej kondygnadji ryzalitu centralnego
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10. Zeliwna klatka schodowa w wiezy wschodniej przy ryzalicie wschodnim
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na wspornikach, z wypetnieniem z moty-
wem tréjliscia i stalaktytowymi zwornika-
mi. W partii stropu na scianach znajduje
sie fryz arkadkowy, z arkadami zamknie-
tymi tukiem Tudoréw. Kasetony umiesz-
czone s3 w profilowanych ramach.
Niestety, wiekszos¢ z nich jest wtorna,
oproécz czterech pdl przy naroznikach
— azurowych, metalowych z motywem
rozety. Bezposrednio pod fasetg znajduje
sie ptaskorzezbiony, gipsowy fryz z mo-
tywem wici roslinnej oplatajacej rozety,
dzielony matymi, cynkowymi, profilowa-
nymi zwornikami, z dekoracjg w formie
szyszki.

W pomieszczeniach pierwszej kondy-
gnadji, tzw. tacznikach — wschodnim i za-
chodnim - petnigcych pierwotnie funkcje
poczekalni dla podréznych, zachowaty
sie dwa rodzaje dekoracyjnych stropow
pochodzace z Il potowy XIX wieku.

Zachowaty sie one w réznym stanie,
zdecydowanie lepiej w tgczniku wschod-
nim. Dawng poczekalnie | klasy (po-
mieszczenie B01.112/1) przykryto drew-
nianym stropem kasetonowym o mocno
profilowanych ramach. Kasetony pokryto
dekoracjg malowang z motywami roslin-
nymi — motywem gtéwnym jest cztero-
lis¢, od ktérego odchodza po diagonali
liscie debu, potaczone wolutami. Pola
bordiury wypetnione sg ornamentem
akantowym, zawijanym, w narozach
uktadajgcym sie w akantowe rozety.
Konstrukgcja stropy malowana byta dwu-
barwnie — farbg ztotg i srebrna.

W poczekalni Il klasy (pomieszczenie
B01.112/2) szesciodzielny strop wsparty
jest na zeliwnych kolumnach, na ktérych
wsparto réowniez metalowe, azurowe
kratownice. Pfaskie sufity dekorowane sg
profilowanymi listwami uktadajgcymi sie
w ksztatt dzielonej gesto gwiazdy. Wy-
dzielone w ten sposdb pola o réznych
ksztattach — kwadratu, prostokata, tra-
pezu — pokryto malowang dekoracja ro-
$linng — z motywem lisci akantu. Catosc
utrzymana jest w ciemnych barwach
brazowo-zielonych.

W poczekalni Il klasy (pomieszcze-
nie B01.111/1) sufity posiadajg dekoracje
plastyczng o formach analogicznych
do tych z sasiedniej poczekalni Il klasy,
jednak nie byty one dodatkowo pokryte
dekoracja malarska, wzglednie dekora-
Cja taka nie zachowata sie.

We wschodniej wiezy, przylegajacej
do ryzalitu wschodniego umieszczono
klatke schodowg z kretymi schodami
wspornikowymi. Stanowi ona interesu-
jacy przyktad neogotyckiej konstrukgji
z drugiej potowy XIX wieku.
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Konstrukcje schodéw wykonano z Zeli-
wa. Ztozona jest ona z azurowych stopni
z dekoracja maswerkowa i profilowanymi
zwornikami umieszczonymi na osi tralek
balustrady. Spocznik na trzeciej kondy-
gnadji klatki schodowej oparto na azuro-
wych wspornikach o formach neogotyc-
kich, réwniez z dekoracjag maswerkowa.
Stopnice s3 drewniane. Balustrada jest
azurowa, drewniana, z tralka symetrycz-
na, ujeta od dotu i géry wysokimi coko-
likami, ze skreconym do potowy wyso-
kosci trzonem. Pochwyt jest drewniany,
profilowany.

W trakcie prac rozbiérkowych elemen-
téw wtdrnych odkryto drewniane witry-
ny z fazy secesyjnej rozbudowy dworca
(1899-1905).

Witryny podzielone zostaty na trzy
czesci. U dotu znajduje sie cokot dzielony
prostymi ramami wydzielajgcymi ptyciny
z pionowymi deskami o profilowanych
rantach. Cato$¢ wienczy prosta ptycina
ujeta profilowang rama. Posrodku znajdu-
ja sie duze otwory okienne, zamkniete tu-
kiem odcinkowym, z oknami dzielonymi
w mate prostokatne pola. Okna oddzie-
lone s3 od siebie dekoracyjnymi filarkami
Zsecesyjnymi motywamigeometryczno -
- floralnymi. Nad oknem umieszczono
ptaskorzeZzbione ptyciny z dekoracjg ro-
$linng, ujeta po bokach Ztobkowaniem.

Dekoracyjna forma witryn zgodna byta
ze stylistyka hali kasowej, w ktorej akcen-
ty secesyjne wystepowaty na blachow-
nicach, podbitce oraz suficie dawnego
peronu.

Elewacje Dworca Gtéwnego

Elewacje dworca artykutowane sg deta-
lami czerpanymi z repertuaru form neo-
gotyckich. W réznym stopniu i w réznych
formach wystepujg one na poszcze-
gdlnych czedciach. Podkreslone zostaty
obramienia okien (profilowane opaski,
motyw tréjliscia w narozach), szkarpy
zwienczono kamiennymi pinaklami, na
elewacjach portyku ryzalitu centralnego
umieszczono dekoracyjne fryzy (roze-
towy, arkadkowy), a catos¢ zwierczono
krenelazem. Charakterystyczne dla tego
okresu sg takze gzymsy parapetowe
obiegajace elewacje portykow, a takze
tamane profilowane nadokienniki.

W wyniku badan stratygraficznych
ustalono, iz pierwotnie budynek dworca
posiadat barwe ciemno-ugrowg (ciem-
nopomaranczowa) — pozostatosci tego
koloru odnaleziono zaréwno na detalu,
jakina tynku. €
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12. Elewacje neogotyckiego budynku dworca (1856)
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