Badania nieniszczace i certyfikacja
personelu badan nieniszczacych w PKP CARGO S.A. krokiem

w kierunku spetnienia przysztych wymagan podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie (ECM) w zakresie utrzymania

zestawow kotowych

Grzegorz Gorczyca, Krzysztof Buszka

Artykut porusza aktualng obecnie kwestie badari nieniszczgcych komponentéw pojazdow kolejowych w aspekcie certyfikacji podmiotéw odpowie-
dzialnych za utrzymanie (ECM). Dokonano pewnej retrospekdji, przedstawiajqc stan badari nieniszczqcych w kolejnictwie w latach osiemdziesigtych
dwudziestego wieku, az po dzien dzisiejszy (oczywiscie gtdwnie w odniesieniu do Polski). Uwaga autoréw skupita sie na praktycznej stronie certyfikacji
ECM w zakresie badari NDT - tak waznej dla wszystkich, do ktérych skierowane jest Rozporzqdzenia Komisji UE nr 445/2011 w sprawie systemu certyfikacji
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie (ECM) w zakresie obejmujgcym wagony towarowe oraz zmieniajgce rozporzqdzenie (WE) nr 653/2007.
Przedstawiono réwniez wyniki podjetych przez Spotke PKP CARGO S.A. dziatari w tym zakresie, jak i wnioski ptyngce na przysztosc.
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Systematyczne monitorowanie stanu tech-
nicznego, w szczegdlnosci osi zestawodw ko-
fowych pojazddw szynowych, jest niezbedne
dla zapewnienia bezpieczernstwa transportu.
Okresowe badania nieniszczace wykonywa-
ne przez godny zaufania personel majg na
celu wykrywanie peknie¢ zmeczeniowych,
ktére moga prowadzi¢ do ztamar osi i w kon-
sekwencji do wykolejenia pojazdu ze skutka-
mi trudnymi do przewidzenia.

Dziedzing badan nieniszczacych w kolejnic-
twie od lat 60-tych w Polsce zajmowat sie
Centralny Osrodek Badan i Rozwoju Techniki
Kolejnictwa (COBIRTK). Zwazywszy na histo-
ryczne uwarunkowania, prawnym spadko-
bierca dorobku naukowego COBIRTK, jezeli

mozna to tak okresli¢, jest dzisiejszy Instytut
Kolejnictwa w Warszawie [1].

W COBIRTK opracowano wiele norm i in-
strukcji dotyczacych badania wszystkich
czesci uktadéw biegowych pojazdow oraz
toru. Nalezy tu w szczegdlnosci przywotac
normy serii BN-rr/3518-02 i BN-rr/1054 (23
arkusze norm do badari NDT w metodzie UT
i MT réznych czesci i podzespotow, wlicza-
jac w to osie, obrecze, szyny, haki ciegtowe,
itd)[2]. Postanowienia norm branzowych
serii BN-rr/3518-02 i BN-rr/1054 do dzisiaj
sg powszechnie stosowane w kolejnictwie
w badaniach nieniszczacych przy utrzyma-
niu w eksploatacji elementéw pojazdéw ko-
lejowych na zasadzie dobrowolnosci, gdyz
nie doczekaty sie one aktualizacji po wejsciu
w zycie Ustawy z dnia 12 wrzesnia 2002 roku
o normalizacji (Dz. U. Nr Nr 169, poz. 1386
z pdzn. zm.). Uwaza sie, ze pewne zalecenia
norm branzowych pozostajg nadal aktualne
mimo tego, ze moga one zawiera¢ nieaktu-
alne dane techniczne. Przyktadem jest nor-
ma BN-77/3518-02 arkusz 4 ,Nieniszczace
metody badan. Badania ultradZzwiekowe osi
zestawow kotowych w wagonach eksplo-
atowanych” Wedtug Urszuli Teper w normali-
zadji, u ktorej podstaw lezy dobrowolne sto-
sowanie normy, faktu dezaktualizacji normy
nie nalezy wigza¢ z prawnym zakazem sto-
sowania normy wycofanej. [...]. Zbiér norm
wycofanych nie jest zbiorem norm, ktérych
stosowanie jest zakazane [...]. Normy wyco-
fane tym réznig sie od norm aktualnych, ze
prezentujg mniej nowoczesne rozwigzania
— z punktu widzenia postepu naukowo -
— technicznego - jednak rozwigzania te nie
s btedne [16].

Przy opracowaniu norm i instrukcji bazo-
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wano na dokumentach opracowywanych
przez specjalng grupe przedstawicieli po-
szczegolnych krajow zorganizowang przez
UIC/ORE w celu ujednolicenia tej dziedziny
diagnostycznej na kolejach Europejskich.
W pracach tej grupy z ramienia PKP brali
rowniez udziat pracownicy COBIRTK. Opra-
cowane normy i instrukcje przez COBIRTK
dotyczyty wszystkich czesci taboru wymaga-
jacych takich badan i pod wzgledem techniki
pomiardw pokrywaty sie z wymaganiami od-
powiednich dokumentéw UIC/ORE.

Na podstawie przeprowadzonych przez
COBIRTK kontrolnych badan ultradZzwieko-
wych eksploatowanych osi i zaistniatych
przypadkow peknie¢ osi Centralny Zarzad
Wagonoéw Ministerstwa Komunikacji wydat
w 1964 r. rozporzadzenie o obowigzkowej
kontroli ultradZzwiekowej wszystkich osi eks-
ploatowanych w Polsce [1].

Ww. dokumenty UIC/ORE oprocz techni-
ki prowadzenia badan, okreslenia wad, nor-
matywow czasu badania, ktadty szczegdlny
nacisk na wymagania wobec personelu wy-
konujgcego badania. COBIRTK podijeto sie
wowczas odpowiedzialnosci za przeprowa-
dzenie szkoleri, przygotowanie personelu
badawczego i nadzorujagcego badania nie-
niszczace w PKP.

W ten sposéb do lat 80-tych ubiegtego
wieku zostat zorganizowany potencjat tech-
niczno-badawczy na PKP, na ktéry sktadato
sie:

- kilkaset stanowisk badawczych w ponad
120 jednostkach prowadzacych badania
defektoskopowe,

- ponad 1000 pracownikéw przeszkolonych
i pracujacych czynnie przy badaniach,

+ ponad 500 defektoskopow,
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- dwie komorki serwisowe,

+ ponad 300 0séb przeszkolonych do nadzo-
ru nad personelem i prowadzonymi bada-
niami,

- COBIRTK zbierato wszystkie dane z badan
w celu prowadzenia statystyki i dokony-
wania odpowiednich korekt w instrukcjach
i normach oraz w celu okreslenia dziatan
zaradczych w eksploatacji [2].

W wyniku wprowadzenia nieniszczacych me-

tod badan jednostki skontrolowaty do 1985 r.

ponad 20 min réznych elementéw taboru

kolejowego, z czego wycofano z eksploatadji
na skutek wykrycia wad ponad 224 tys. ele-
mentéw [2]. Kierunek byt stuszny, bowiem

w badaniach NDT chodzi oto, aby elimino-

wac elementy taboru kolejowego zagrazaja-

ce bezpieczenstwu ruchu kolejowego w cza-
sie planowych zabiegéw utrzymaniowych,

a nie w momencie zdarzenia wypadkowego.

Prowadzona w owym czasie statystyka ba-

dan NDT pokazywata, ze od momentu wpro-

wadzenia przez Centralny Zarzad Wagondw

Ministerstwa Komunikacji rozporzadzenia

0 obowigzkowej kontroli ultradZzwiekowe]

wszystkich osi eksploatowanych w Polsce,

wyeliminowano z eksploatacji od 1968 do

1978 roku ponad 35,77 tys. osi na 4450,9 tys.

osi przebadanych [1].

Niestety od tamtego czasu, tzn. od okoto
1990 roku, nastepowato stopniowe ostabie-
nie aktywnosci i zanik tak profesjonalnego
dziatania. Wiazato sie to zapewne z natural-
nym odejsciem grupy specjalistéw, ktorzy
budowali podwaliny pod system i brakiem
zainteresowania odpowiednich instytucji
panstwowych do kontynuowania i wywiera-
nia presji na ciagty progres w badaniach nie-
niszczacych oraz wspdtpracy ze specjalistami
z grupy UIC/ORE z Utrechtu (International
Union of Railways/Office for Research and
Experiments). Dodatkowo panowato btedne
prze$wiadczenie eksploatatorow w naszym
kraju o tym, ze jezeli dany komponent jest
wykonany prawidtowo, zbadany i odebrany
w zakfadzie produkcyjnym, to po co wykony-
wac ciaggle te same badania. Takie podejscie
powodowato powolng degradacje wyksztat-
conego $rodowiska i powodowato coraz niz-
szy poziom techniczny przeprowadzanych
badan.

Kursy przygotowywaty w sposob uprosz-
czony do prowadzenia badan i w wielu
przypadkach konczyty sie nie egzaminem,
a wydaniem zaswiadczenia. Takie podejscie
zaowocowato sprowadzeniem zagadnien
badan nieniszczacych do prawidtowego ob-
stugiwania defektoskopu bez zagtebiania sie
w istote przedmiotu badania.

W tym czasie w krajach Europy zachodniej
powstajg jednostki akredytujace i certyfikuja-
ce personel, instytuty badan nieniszczacych
wspomagajace i unowoczesniajace badania
nieniszczace w sektorach przemystowych
i transportowych w tym w sektorze kolejnic-
twa.
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W roku 1996 powstaje norma EN 473 —
— Badania nieniszczace - Kwalifikacja i certy-
fikacja personelu badan nieniszczacych - Za-
sady ogdlne i w slad za nig — Karta UIC 960
,Qualification and certification of personnel
responsible for the non-destructive testing of
rolling-stock components and assemblies in
the course of maintenance operations” (Kwa-
lifikacja i certyfikacja personelu badan nie-
niszczacych czesci pojazddw i zespotow przy
ich utrzymaniu), dotyczaca wymagan cer-
tyfikacyjnych dla personelu wykonujacego
badania nieniszczace w sektorze kolejnictwa.

WyZzej wymienione dokumenty nor-

matywne okredlajg system szkolen, egza-
minowania i okreslajg czas waznosci oraz
uniewazniania certyfikatéow dla personelu
przeprowadzajgcego badania nieniszczace
oraz w przypadku Karty UIC 960 podaja na-
zwy instytutow wiodacych prym w dziedzi-
nie badan nieniszczacych w sektorze utrzy-
mania ruchu kolei w poszczegolnych krajach
Europy takich, jak Niemcy, Belgia, Holandia,
Francja Anglia, Hiszpania, Wtochy, Austria, np.:
1. Jednostki certyfikujace personel:

a.DGZ fP-DPZ-Deutsche Gesellschaft fur
Zerstoérungsfreie Prafung-Personal Zerti-
fizierungsstelle,

b.BANT-Belgijskie stowarzyszenie badan
nieniszczacych,

c. COFREND-Confédération Francaise pour
les Examens Non Destructifs,

d.PCN-Certyfikowanie personelu badan
nieniszczacych,

e. CIC-PND-Centro ltaliano Coordinamen-
to — Prove Non Destructive,

f. SKO-Schweizerische Kader — Organisa-
tion.

2. Jednostki akredytujace:

a. TGA-Tragergemeinschaft fur Akkredi-
tierung GmbH BELCERT-Belgijski organ
akredytujacy jednostki certyfikujgce CO-
FRA-Comité Francais d'’Accréditation,

b.NACCB-Panstwowa rada akredytujaca
jednostki certyfikujace,

. SINCERT-II Sistema Nazionale per I'Accre-
ditamento degli Organismi di Certifica-
zione [3].

W Polsce w tym czasie zadna instytucja
panstwowa, osrodek badawczy, instytut nie
podjat sie kontynuacji dziatan, zapoczatko-
wanych przez specjalistéw z COBIiRTK. Pokto-
siem ,zaniechania” rozwijania badan NDT na
kolei w latach 80. i 90. ubiegtego wieku, byt
brak do roku 2011 ,sektora utrzymania ruchu
kolei’, gdzie mozna by byto ksztatci¢ personel
badan nieniszczacych zgodnie z wymogami
normy PN-EN 473.

Uwarunkowania prawne - dzien dzisiejszy
w warunkach Unii Europejskiej

Brak jednolitych, miedzynarodowych uregu-
lowan prawnych i diametralnie rézny poziom
techniczny w zakresie badan nieniszczacych
pomiedzy wschodem i zachodem Europy,
w sytuacji gdy przewoznicy swobodnie prze-
kraczajg granice panstwowe, powoduje ze
niejasne stajg sie zasady i podstawy prawne
odpowiedzialnosci za skutki ewentualnych
wypadkdéw, czy katastrof spowodowanych
nieprawidtowg eksploatacja, czy niedosta-
teczng diagnostyka techniczng taboru kole-
jowego.

Punktem zwrotnym w podejsciu do nie-
niszczacych badan  eksploatacyjnych  osi
kolejowych zestawdw kotowych w Unii Eu-
ropejskiej stata sie katastrofa w Viareggio
(poétnocne Wiochy).

W wyniku zaistniatych przypadkéw pek-
nie¢ zmeczeniowych osi w latach 2008 do
2010 i zgodnie z zaleceniami UTK po wypad-
ku we Viareggio, PKP CARGO S.A. wydato spe-
cjalne zalecenia w celu poprawienia stanu
bezpieczeristwa zwigzanego z utrzymaniem
osi zestawow kotowych, np.: ujednolicenie
poziomu i wymagan w zakresie badan nie-
niszczacych, wchodzenie w nowe techniki
badan ultradZzwiekowych (Phased Array),
zakup nowoczesnego, z punktu widzenia
postepu technicznego, Wyposazenia Pomia-
rowego i Badawczego — WPIB (defektoskopy
cyfrowe ultradzwiekowe, gtowice mozaiko-
we (Phased Array), kable do gtowic (osprzet),
programy i aparatura pomocnicza, instruk-
cje/procedury niezbedne do wykonania po-

Tab.1: Certyfikaty kompetencji w warsztatach utrzymania PKP CARGO S.A. na poziomie Il stopnia
wg PN-EN 473 lub 1SO:9712

Certyfikaty Il stopnia VT
stan na 30-03-2012 32
stan na 15-09-2011 19

Progres 13

MT ut PT Suma
26 52 12 122
14 25 6 64
12 27 6 58

Tab.1: W trakcie certyfikacji na Il stopieri wg PN-EN 473 lub 1SO:9712 w warsztatach utrzymania PKP

CARGO S.A.
W trakcie certyfikacji na Il stopien VT MT ut PT Suma
stan na 30-03-2012 23 2 63 15 123
stan na 15-09-2011 7 8 52 3 70
Progres 16 14 n 12 53
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miaréw i badan, sprzet do badarn magnetycz-
no — proszkowych osi, itd.), wprowadzenia
procesdw czyszczenia zestawdw kotowych
w czasie PO, NO metodami automatyczny-
mi z wykorzystaniem metod strumieniowo
— sciernych, certyfikacji personelu badan nie-
niszczacych wg PN-EN 473.

Nalezy tu doda¢, ze dopuszczenie per-
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nieniszczacych zalezy w gtéwnej mierze od
minimalizacji zagrozenia czynnikiem ludz-
kim, a wiec od kompetencji os6b wykonuja-
cych badania.

Personel badan nieniszczacych powinien
legitymowa¢ sie odpowiednimi  kwalifika-
cjami rozumianymi jako udowodnione wy-
szkolenie, wiedza zawodowa, umiejetnosci
i doswiadczenie, jak réwniez zdatno$¢ fi-
zyczna umozliwiajaca personelowi badan
nieniszczacych  prawidtowe prowadzenie
badan nieniszczacych. To wszystko powinno
by¢ potwierdzone w procedurze certyfikacji,
w ktérej jednostka certyfikujagca potwierdzi
wydanym certyfikatem, ze nabyta odpowied-
niego zaufania, iz osoba jest kompetentna do
przeprowadzania odpowiednich czynnosci,
do ktorych zostata przez t3 jednostke certy-
fikowana.

Nalezy zauwazy¢, ze dotychczas w krajuy,
zadna jednostka nie certyfikowata personelu
w sektorze utrzymania ruchu kolei (PN-EN
473), co stwarzato duze problemy, jezeli
chodzi o spetnienie wymagan zawartych
w normie PN-EN 15313 Kolejnictwo - Wy-
magania eksploatacyjne dotyczace obstugi
zestawow kotowych - Utrzymanie zestawdw
kotowych pojazdow w eksploatacji i wytgczo-
nych z eksploatacji”w aspekcie czekajgcej nas
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie (ECM). Norma EN 15313 w pkt 2
,Odniesienia normatywne” przywotuje m.in.
norme EN 473, jaka tg wg ktorej nalezy stoso-
wac norme EN 15313. Oznacza to, ze personel
badan nieniszczacych moze podejmowac
zadania z zakresu utrzymania w eksploatadcji,
a wiec badania nieniszczace, jezeli posiada
certyfikat kompetencji wg EN 473 [4].

Wraz z ukazaniem sie Rozporzadzenia
Komisji UE nr 445/2011 w sprawie systemu
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych
za utrzymanie (ECM) w zakresie obejmuja-
cym wagony towarowe oraz zmieniajgce
rozporzadzenie (WE) nr 653/2007, zakres
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych
za utrzymanie bedzie obejmowac badania
nieniszczace w aspekcie procesu zarzadzania
kompetencjami, technik badan nieniszcza-
cych.

Zespot audytowy akredytowanej jed-
nostki certyfikujgcej w ramach wymogdéw
i kryteriow oceny funkcji rozwoju utrzyma-
nia i w ramach wymogow i kryteriow oceny
funkcji przeprowadzania utrzymania, bedzie
koncentrowat sie m.in. na zarzadzaniu kom-
petencjami i technikami badan NDT, tj. na
dziataniach, ktére majg wptyw na bezpie-
czenstwo [5].

Co to oznacza dla warsztatu utrzymania/
/podmiotu odpowiedzialnego za utrzyma-
nie?

Oznacza to, ze aspekt zagadnier zwia-
zanych z NDT, ktére bedzie brat pod uwage
przy ocenie zespot audytowy, moze obejmo-
wac specyficzne whasciwosci dotyczace sze-
roko rozumianych badan nieniszczacych, np.
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kompetencje wg PN-EN 473, a wiec certyfika-
ty i zakres upowaznienia do badan NDT(,od
personelu wykonujgcego prace wptywajaca
na jakos¢ wyrobu wymaga sie kompetendji
okreslonych na podstawie odpowiedniego
wyksztatcenia, szkolenia, umiejetnosci i do-
$wiadczenia”— poréwnaj pkt. 6.2.1. normy ISO
9001), ksiega jakosci i zakres, w jakim ona do-
tyczy badan NDT, dostep do ksiegi personelu
NDT, zgodnos¢ instrukcji i procedur badan
NDT z normami wyrobu, kto opracowuje in-
strukcje i procedury badan, kto je waliduje, ja-
kie s regulacje odnosnie oznakowania skon-
trolowanych komponentow, jaki jest sposob
postepowania z cze$ciami niezgodnymi
zgodnie z kryteriami akceptacji, kompletnos¢
protokotéw badan NDT, ile pracownikdw pra-
cuje jako personel NDT, a ilu jako nadzdr, czy
jest nadzoér 3 stopnia wg PN-EN 473, czy per-
sonel posiada wazne badanie wzroku, w ja-
kiej procedurze pracodawcy okreslone sg wy-
magania kwalifikacyjne personelu NDT, w jaki
sposéb bez istotnej przerwy to doswiadcze-
nie jest utrzymywane i potwierdzane, kontro-
la podwykonawcow w zakresie NDT, itd.

Wachlarz narzedzi zespotu audytowego
jest ogromny. Nalezy przyja¢, ze moze to
przybrac forme check listy, ktorej przykfad zo-
stat podany przez autoréw powyzej.

Podsumowujac, koncentracja zespotu au-
dytowego w zakresie badart NDT skupi sie na
nastepujacych obszarach:

.+ organizacja - odpowiedzialnos¢, doku-
mentacja, opis proceséw, realizacja,

- personel — kwalifikacje, certyfikacja, zamo-
wienia,

« technika — system badan, kontrola systemu
badan,

- $rodowisko badan, przebieg badan, bez-
pieczenstwo pracy.

Mimo, iz owym czasie nie byto w naszym

kraju sektora ,utrzymania ruchu kolei’, PKP

CARGO S.A. w lutym 2010 roku, podjeta dzia-

fania majace na celu wyksztatcenie kardy

NDT, ktéra posiadataby uznanie kwalifikacji,

potwierdzone wydanym certyfikatem wg PN

-EN 473. Z koniecznosci takie ksztatcenie od-

bywato sie w sektorach przemystowych (tzw.

multisektorach) w osrodkach szkoleniowych

dziatajacych m.in. w systemie UDT CERT, In-

stytutu Spawalnictwa, TUV Rheinland, itd.

Od tego momentu nastapito bardzo duze
zainteresowanie i przyspieszenie ze strony
jednostek certyfikujgcych: UDT CERT, TDT
CERT zagadnieniem uruchomienia w Polsce
sektora 8 ,utrzymanie ruchu kolei” zgodnie
z norma PN-EN 473 i wymaganiami, ktére
sq przygotowywane przez European Rail-
way Agency (Europejska Agencja Kolejowa
—ERA).

PKP CARGO S.A. jako inicjator, ktory zgtosit
zapotrzebowanie na uruchomienie sektora
kolejowego w Polsce, bierze czynny udziat
w pracach Rad Programowych przy UDT-
CERT i TDT CERT poprzez swoich przedstawi-
cieli.
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1. Nieciggtos¢ na przejsciu czopa w przedpiascie osi typu A @120x179 mm zestawu kotowego wago-
nu towarowego, wykryta metodq UT badaniem od czota osi, a nastepnie potwierdzona badaniami

MT

Zrédfo: PKP CARGO S.A., warsztat utrzymania PKP CARGO S.A. w Jasle

2. Nieciggtos¢ w czopie osi typu A @120x179 mm zestawu kofowego wagonu towarowego wykryta
metodqg UT (badania czesciowo uproszczone wg BN-77/3518-02, arkusz 4), a potem potwierdzona
badaniami szczegdtowymi gtowicq na fale poprzeczne. Na czopie widoczne $lady pogorszenia chro-
powatosci powierzchni
Zrédfo: PKP CARGO S.A., warsztat utrzymania PKP CARGO S.A. w Jasle

Mowigc o powigzaniu norm dotyczacych
badan ultradZzwiekowych elementéw kolejo-
wych z zasadniczymi wymaganiami i posred-
nio z przepisami krajowymi, nalezy wymienic,
np. takie normy jak: PN-EN 13261 (Kolejnic-
two - Zestawy kotowe i wézki - Osie - Wyma-
gania dotyczace wyrobu) i wspomniang juz
norme PN-EN 15313. Normy te, poprzez za-
tacznik informacyjny ZA, pokazujg powiaza-
nia z zasadniczymi wymaganiami Dyrektywy
2008/57/WE z 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdl-
nocie, a takze wymaganiami odpowiednich
TSI

Taki tok myslenia nie jest nieuprawniony,
gdyz Wspdlna Grupa Zadaniowa ERA (ERA
Task Force), w sktadach ktérej wchodzi przed-
stawiciel PKP CARGO S.A. - po wynikach zadan
$rednioterminowych na rzecz podniesienia
poziomu bezpieczenstwa kolei, do ktérych za-
licza sie:

- Katalog badan wizualnych powierzchni osi
- EVIC juz wprowadzony do zat. do AVV,

- Program wyrywkowej kontroli osi w celu
okreslenia statystycznego najniebezpiecz-
niejszych obszaréw ryzyka eksploatacyjne-
go osi wagonow — EVIC Sampling Program
— zrealizowany przez PKP CARGO S.A. i ZNTK
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3. Wytarcie czopa osi A @120x179 mm zestawu kofowego wagonu towarowego
Zrédto: PKP CARGO S.A., warsztat utrzymania PKP CARGO S.A. w Jasle

o

4. Uszkodzone fozysko zestawu kotowego do wagonu towarowego — slady dziatania tuku elektrycz-
nego
Zrédfo: PKP CARGO S.A., warsztat utrzymania PKP CARGO S.A. w Jasle

5. Nieciggtosci wewnetrzne w czesci srodkowej osi wykryte metodq UT, potwierdzone badaniami PT
pO przecieciu osi
Zrédfo: PKP CARGO S.A., warsztat utrzymania PKP CARGO S.A. w Jasle
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PATEREK,

- Wytyczne dla rejestracji zestawow koto-
wych — EWT,

« Wspolnotowe wymagania dla utrzymania
zestawow kotowych — ECCM, zamierza ze-
bra¢ wyniki i opracowac wspoélnotowe jed-
nolite wymagania dla eksploatacji i badan
nieniszczacych (ECCM) dla zestawdw koto-
wych eksploatowanych w UE i wprowadzi¢
je do dokumentéw normatywnych (EN
15313), a nastepnie anulowac przepisy kra-
jowe, ktore sg sprzeczne z tymi wymaga-
niami. Ww. sktadniki weszty do podrecznika
wdrazania ECM p 3.3.2.2.3 jako potwierdze-
nie stosowania dobrej praktyki w odniesie-
niu do utrzymania zestawow kotowych [6].

Transpozycja  postanowiert  Dyrektywy

2008/57/WE i odpowiednich TSI (przyjetych

decyzjami Komisji Europejskiej) na grunt
prawa krajowego w zakresie odwotan bez-
posrednich, czy tez posrednich, do kwestii
koniecznosci wykonywania badan nienisz-
czacych przez certyfikowany personel zgod-
nie z EN 473 lub I1SO 9712, mozna znalez¢

w zapisach aktéw wykonawczych do Ustawy

o transporcie kolejowym, gdzie bezposred-

nio mozna to taki wniosek wysnu¢, a miano-

wicie:

Paragraf 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruk-

tury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie

ogolnych warunkéw technicznych eksplo-

atacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2005

Nr 212, poz. 1771 z pdzniejszymi zmianami)

mowi, ze ,Eksploatacja pojazdéw kolejowych

powinna odbywac sie z zachowaniem wyma-
gan technicznych i organizacyjnych okreslo-
nych:

1. w rozporzqdzeniu,

2. w zaleznosci od przeznaczenia pojazdu od-
powiednio:

a)w technicznych specyfikacjach interopera-
cyjnosci kolei przyjetych decyzjami Komisji
Europejskiej,

b)we wiasciwych krajowych specyfikacjach
technicznych i dokumentach normaliza-
cyjnych, o ktdrych mowa w art. 25d usta-
wy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym”.

Z kolei §6 przytaczanego rozporzadzenia

mowi, ze ,Utrzymanie pojazddw kolejowych

powinno by¢ wykonywane przez podmioty
posiadajqgce wykwalifikowanych pracownikdw,
zaplecze techniczne oraz warunki organizacyj-
ne gwarantujqce prawidtowe wykonywanie
prac okreslonych w dokumentacji systemu

utrzymania” [7].

W §13 ust. 1 pkt. 2 f ww. rozporzadzenia,
mowa jest o tym, ze dokumentacja systemu
utrzymania powinna zawieral: ,wymagania
dotyczqce kwalifikacji pracownikéw oraz wy-
magania szczegdlne w zakresie czynnosci spa-
wania i badari nieniszczqcych’.

Powyzsze rozporzadzenie zostato wyda-
ne na podstawie delegacji z art. 20 Ustawy
o transporcie kolejowym, ktory méwi, ze ,Mi-
nister wtasciwy ds. transportu, okresli w drodze
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rozporzqdzenia, ogdlne warunki techniczne
eksploatacji pojazddw kolejowych, tak aby:

1. Spetnione byly warunki bezpieczenstwa ru-
chu kolejowego;

2. (...)"18l.

Zestawiajac to z wymaganiami Dyrektywy
2008/57/WE z 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdl-
nocie, zastepujacej Dyrektywy 96/48/WE w spra-
wie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci i 2001/16/WE
w sprawie interoperacyjnosci transeuropej-
skiego systemu kolei konwencjonalnych,
a takze wymaganiami odpowiednich TSI (de-
cyzje Komisji Europejskich), mozna wysnu¢
nastepujacy wniosek: - llekro¢ TSI zwierajg
wyrazne bezposrednie odniesienia do norm
lub specyfikacji technicznych lub tez Euro-
pejska Agencja Kolejowa publikuje doku-
mentacje techniczne (np. w postaci wykazu
norm i kart UIC) do danej TSI, na podstawie
mandatu udzielonego jej art. 12 Rozporza-
dzenia WE NR 881/2004 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady, to normy, specyfikacje (lub
ich wiasciwe czesci) lub dokumentacje tech-
niczng traktuje sie jako zataczniki do danej
TSI'i majag moc stosowania obligatoryjnego
zdang TSI [9].

Na podstawie mandatu udzielonego przez
Parlament Europejski Europejskiej Agendji
Kolejowej, publikowata ona zbiér dokumen-
tacji technicznej do TSI, tabor kolejowy — wa-
gony towarowe” (TSI Wagony), (Applicable
standards in CR Rolling stock — Freight wa-
gons TSI (2006/861/EC), zawierajacej szcze-
gotowe wymagania dotyczace spetnienia
wymagan tej TSI. Jedna z norm, ktéra zostata
tam wymieniona jest norma PN-EN 15313.
Wymieniona norma odwotuje sie m.in. do
normy EN 473 (wskazujac ja jako niezbed-
ng do stosowania normy EN 15313). Stad
tez wniosek, ze utrzymanie eksploatacyjne
zestawdw kotowych, powinno odbywac sie
przez personel NDT, certyfikowany zgodnie
EN 473. W przedmowie normy EN 15313 jest
mowa o tym, ze dokument ten zostat opra-
cowany na podstawie mandatu udzielonego
CEN przez Komisje Europejska i Europejskie
Stowarzyszenie Wolnego Handlu, w zakresie
spetnienia zasadniczych wymagan Dyrekty-
wy Nr 2008/57/WE. W zataczniku ZA normy
EN 15313 podane s3 wzajemne powigzania
miedzy dyrektywa a standardem wg normy,
a takze z odpowiednimi TSI. Nalezy zauwa-
zy¢, w odniesieniu do cytowanych aktow
prawa krajowego, ze TSI Wagony i wspo-
mniana dyrektywa 2008/57/WE odnosz3 sie
rowniez do utrzymania w catym cyklu zycia
produktu.

PKP CARGO S.A. zdajac sobie sprawe z po-
wyzszych zaleznosci, podjeta w lutym 2010
roku dziatania, mimo braku jednostki certy-
fikujacej, ktorej program certyfikacji bytby
uznany przez Europejska Federacje Badan
Nieniszczacych (EFNDT) w zakresie sektora
kolejowego.
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6. Korozja typu fretting na czopie osi (Slady dziatania wody). Niedopuszczalna chropowatos¢ po-
wierzchni czopa osi
Zrédfo: PKP CARGO S.A, warsztat utrzymania PKP CARGO S.A. w Jasle

r—

7. Cewka do badari MT. Badanie wykonywane w Swietle UV. Magnesowanie wzdtuzne i poprzeczne
Jednoczesnie
Zrédfo: PKP CARGO S.A, warsztat utrzymania PKP CARGO S.A. w Jasle

Powyzsze dziatania zaowocowaty wy-
ksztatceniem przez PKP CARGO S.A. grupy
specjalistébw badan nieniszczacych z certy-
fikatami kompetencji na poziomie Il stopnia
wg normy PN-EN 473 w sektorach przemy-
stowych, a takze w ograniczonym na razie
zakresie w sektorze utrzymania ruchu kolei.
llustrujg to ponizsze tabele (tabela 1 i tabela
2) oraz wykresy (wykres 1 i wykres 2). Podej-
mowane s3 dziatania w celu wyksztatcenia
personelu na poziomie Il stopnia w meto-
dzie VT, MT, UT, PT. Na dzien dzisiejszy dwdch
pracownikéw oczekuje wydania certyfikatéw

na poziomie lll stopnia w metodzie VT.

Z niecierpliwoscig czekamy na uruchomie-
nie petnych programaéw certyfikacji w sekto-
rze 8 (dla wszystkich metod, stopni, wyrobdw
badan) i udzieleniu akredytacji Polskiego
Centrum Akredytacji, dla tych trzecich stron,
ktore bedg Swiadczyty ustugi certyfikacyjne
w tym zakresie. Proces przejscia i uzyskania
certyfikatéw w sektorze 8, nie powinien by¢
wtedy dla nas problemem zwazywszy, ze ka-
dra nasza przeszta dtuga droge do uzyskania
certyfikatéw kompetencji w sektorach prze-
mystowych i jest swiadoma swoich dziatan
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8. Cewka pototwarta do badari MT. Badanie wykonywane w swietle UV. Magnesowanie wzdfuzne
i poprzeczne jednoczesnie
Zrédfo: PKP CARGO S.A, warsztat utrzymania PKP CARGO S.A. w Jasle

76

9. Klatka do badari MT tarczy kdt zestawdw kofowych
Zrédto: PKP CARGO S.A, warsztat utrzymania PKP CARGO S.A. w Jasle

i odpowiedzialnosci, jaka na nich spoczywa.

Prace krytyczne dla bezpieczenstwa ruchu
kolei

W kontekscie powyzszego, nalezy przyblizyc
podstawowe terminy i ich definicje w zakre-
sie certyfikacji i kwalifikacji personelu badan
nieniszczacych, realizujgcego ,prace krytycz-
ne dla bezpieczenstwa ruchu kolei” w aspek-
cie systemow zarzadzania wg norm serii ISO
9001 i systemoéw zarzadzania bezpieczen-
stwem (SMS). Bowiem, certyfikacja i kwalifi-
kacja personelu badar NDT jest istotnym na-
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rzedziem wykorzystywanym w europejskim
systemie zapewnienia bezpieczenstwa.

Termin ,prace krytyczne dla bezpieczen-
stwa ruchu kolei” zostat zdefiniowany przez
autoréw, gdyz wg nas taka pracg krytycznag
bedzie praca wykonywana przez personel
obejmujaca utrzymanie taboru kolejowego
przez podmioty odpowiedzialne za utrzyma-
nie (ECM).

Uzyte pojecie,prace krytyczne dla bezpie-
czenstwa ruchu kolei” - oznaczaja prace wy-
konywang przez personel utrzymania taboru
kolejowego, ktéry kontroluje lub wptywa na
wiasnosci jezdne pojazdu kolejowego, ktdra

moze wptywac na zdrowie i bezpieczeristwo
ludzi. W rozumieniu powyzszej definicji za
Jprace krytyczne dla bezpieczenstwa ruchu
kolei” uznaje sie nieniszczace kontrole, np.
osi pojazdow kolejowych. Powyzszy katalog
inspekgji i kontroli mozna rozszerzy¢ na inne
komponenty zestawu kotowego, wdzka po-
jazdu kolejowego, gdyz moga one wptywac
na zachowanie sie pojazdu i by¢ Zzrédtem po-
tencjalnych zagrozen wypadkowych.
Terminami zwigzanymi z kwalifikacjg i cer-
tyfikacjg personelu badan nieniszczacych sg
nastepujgce terminy:

Certyfikacja - przez certyfikacje rozumie
sie w stosunku do certyfikacji oséb, spraw-
dzenie i pisemne potwierdzenie zgodnosci
kompetencji osoby z wyspecyfikowanymi
wymaganiami, okreslonymi w dokumentach
odniesienia. Proces certyfikacji jest procesem
dziatania, tacznie z wnioskowaniem, ocena,
decyzja o certyfikacji, nadzorem, ponowie-
niem certyfikacji, wykorzystaniem certyfi-
katow i logo/znakéw, za pomoca ktdrych
jednostka certyfikujaca ustala, ze dana osoba
spetnia wyspecyfikowane wymagania doty-
czace kompetencji [10].

Certyfikacje prowadzi tylko akredytowana
jednostka certyfikujgca najczesciej w opar-
ciu o normatywne dokumenty odniesienia.
Wyspecyfikowane wymagania, w naszym
wypadku oznaczaja, ze certyfikujemy osoby
zgodnie z dokumentami odniesienia (nor-
my — np. PN-EN 473, specyfikacje techniczne,
raporty techniczne), ktére okreslajg wymaga-
nia, jakie powinna spemic¢ certyfikowana oso-
ba lub organizacja.

Certyfikacja personelu NDT — procedura uzy-
wana przez jednostke certyfikujacg osoby
w celu potwierdzenia, ze zostaty spetnione
wymagania kwalifikacyjne w zakresie meto-
dy, stopnia i sektora, prowadzaca do wydania
certyfikatu.

Z pojeciem certyfikacji wigzg sie pojecia sys-
temu oceny zgodnosci. W Polsce podstawo-
wym aktem prawnym okreslajagcym zasady
funkcjonowania systemu oceny zgodnosci
jest Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. 0 sys-
temie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2010 r. Nr
138 poz. 935 z pdzn. zm.). Ustawa definiuje
25 podstawowych pojec¢ uzywanych w syste-
mie oceny zgodnosci (art. 5). Na mocy dele-
gacji w art. 9 minister wiasciwy ze wzgledu
na podmiot oceny zgodnosci, wprowadza,
w drodze rozporzadzenia przepisy dyrektyw
nowego podejscia, natomiast na mocy de-
legacji w art. 10 moze wprowadzi¢ w drodze
rozporzadzenia przepisy okreslone w aktach
prawnych Wspdlnoty Europejskiej innych niz
dyrektywy nowego podejscia.

Oprécz zasad funkcjonowania systemu
oceny zgodnosci (art. 6 do 14) w ustawie ure-
gulowano ponadto: zasady i tryb udzielania
akredytadji, autoryzacji oraz notyfikacji (art. 15
do 24), zadania Polskiego Centrum Akredyta-
qji (art. 25 do 36), zasady dziafania systemu
kontroli wyrobéw (art. 38 do 44), odpowie-
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dzialnos¢ karng za wprowadzanie do obrotu
wyrobow niezgodnych z zasadniczymi wy-
maganiami, to jest wymaganiami okreslo-
nymi w dyrektywach nowego podejscia lub
niewtasciwie oznakowanych (art. 45 do 47¢)
[111.

7 certyfikacja o0sob wigze sie bezpo-
$rednio norma PN-EN ISO/IEC 17024:2004
,Ocena zgodnosci. Ogdlne wymagania do-
tyczace jednostek certyfikujgcych osoby’,
bedaca polska wersja normy europejskiej
(i miedzynarodowej), wprowadzona zostata
do krajowego systemu normalizacji w celu
ujednolicenia systemu oceniania organizacji
zajmujacych sie certyfikacja oséb i utatwienia
ich akceptacji na poziomie krajowym i mie-
dzynarodowym. Norma dotyczy jednostek
potwierdzajacych kompetencje oséb wzgle-
dem wyspecyfikowanych wymagan, tacznie
Z opracowywaniem i utrzymywaniem pro-
gramu certyfikacji tych oséb.

Oznacza to, ze kwalifikacja i certyfikacja
personelu badan nieniszczacych musi za-
pewniac bezstronno$¢ oraz, ze wszystkie po-
dejmowane decyzje, wiaczajac to zarzadza-
nie, s3 wolne od wszelkich naciskéw, ktore
mogtyby zagrozi¢ obiektywnemu procesowi
certyfikacji umiejetnosci zawodowych per-
sonelu wykonujacego prace krytyczne dla
bezpieczerstwa. W odréznieniu od innych
jednostek oceniajacych zgodnos¢, takich jak
jednostki certyfikujgce systemy zarzadzania
czy certyfikujgce wyroby, charakterystyczng
funkcja jednostki certyfikujgcej osoby jest
przeprowadzenie przez nig egzamindw, z za-
stosowaniem obiektywnych kryteriéw doty-
czacych kompetencji i oceny wynikow.

Oznacza to, ze wszystkie jednostki certyfi-
kujace personel badan NDT musza by¢ akredy-
towane za zgodnos¢ z norma PN-EN ISO/IEC
17024:2004.

Program certyfikacji - okresla nam wyma-
gania certyfikacyjne odnoszgce sie do wy-
specyfikowanych oséb, w stosunku do kté-
rych stosuje sie te same normy i zasady oraz
te same procedury [10].

W odniesieniu do powyzszego organiza-
Cja (pracodawca) powinien uregulowac za-
gadnienia z szeroko rozumiang kwalifikacjg
i certyfikacja personelu badan nieniszczgcych
poprzez opracowanie zagadnien zwigzanych
z szeroko rozumiang kwalifikacjg i certyfikacja
personelu badan nieniszczacych, aby zapew-
ni¢ obiektywnos¢ badan nieniszczacych i wa-
lidacje procedur badania w odniesieniu do
krajowych i miedzynarodowych standardéw
dotyczacych jakosci oraz procedur przywoty-
wanymi normami.

Kwalifikacja — wykazanie cech fizycznych,
umiejetnosci, odbycia szkolenia i praktyki wy-
maganej do wiasciwego przeprowadzenia
badan nieniszczacych [12].

Powyzszy termin moze by¢ uznawany za
tozsamy z powszechnie uzywanym pojeciem
Jumiejetnosci zawodowe’, czy tez kwalifika-
cje zawodowe”, rozumiane jako udowodnio-
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10. Defektoskop ultradZwiekowy DI-60 firmy Metrison. Wycinki osi zestawdw kotowych do wagonow
towarowych z peknieciami zmeczeniowymi wykrytymiw czasie badania UT
Zrédfo: PKP CARGO S.A., warsztat utrzymania PKP CARGO S.A. w Jasle

OLY M Ps

11. Defektoskop ultradzwiekowy EPOCH 600 firmy Olympus, zakupiony w 2012 roku dla warsztatéw
PKP CARGO S.A.
Zrédfo: Prospekt reklamowy firmy Olympus

na wiedza zawodowa oraz umiejetnos¢ jej
zastosowania w praktyce.

Na podstawie powyzszego, mozna wy-
snu¢ generalny wniosek, iz certyfikacja i kwa-
lifikacja personelu badan nieniszczacych ma
przekona¢ postronnego obserwatora, ze
badania nieniszczace sg wiarygodne dla kaz-

dego, gdyz certyfikat poswiadcza, ze dana
osoba spetnia wyspecyfikowane wymagania
dotyczace kompetencji. Inaczej méwiac, wia-
rygodno$¢ badan nieniszczacych w gtéwne;j
mierze zalezy od spetnienia wymagan w za-
kresie certyfikacji personelu badan nienisz-
czacych.
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Czynnik ludzki

Jak wazna role w badaniach nieniszczacych
odgrywa czynnik ludzki, nie trzeba nikogo
przekonywac¢. Czynnik ludzki, jest zdaniem
wielu ekspertéw zajmujacych sie problema-
tykag badan nieniszczacych w przemysle, klu-
Czowym ogniwem W procesie zapewnienia
jakosci badan nieniszczacych.

Wazne jest wiec posiadanie przez pro-
ducentéw, podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie (ECM), dostawcow ustug utrzy-
maniowych (warsztatéw) kwalifikowanego
i certyfikowanego personelu badan nienisz-
czacych.

Badania nieniszczace (NDT) odgrywaja
coraz istotniejszg role w zapewnieniu jakosci
i niezawodnosci wielu waznych wyrobdow
i produktéw. Tradycyjna rola badan nienisz-
czacych w zakresie kontroli jakosci produktu
w trakcie produkcji — gtéwnie wykrywania
wad - zostata uzupetniona w ostatnich latach
o kontrole i monitoring w eksploatacji na réz-
nych etapach,zycia produktu”.

Prawidtowe stosowanie badan nieniszcza-
cych moze zapobiec wypadkom, ratowac zy-
cie, chronic¢ srodowisko i pozwala unikac strat
gospodarczych.

Badania nieniszczace stosuje sie w takich
dziedzinach jak: astronautyka, energia ato-
mowa, motoryzacja, kolej, przemyst petro-
chemiczny, budownictwo. Cho¢ pierwotnie
badanie nieniszczace (NDT) byly stosowane
tylko ze wzgleddw bezpieczenstwa, dzisiaj sg
powszechnie akceptowane jako oszczednos¢
techniki w procesie zapewniania jakosci. NDT
niestety, wcigz nie sg wykorzystywane w wie-
lu dziedzinach, w ktoérych zycie ludzkie lub
ekologia sg zagrozone. Niektorzy wolg pfacic¢
wyzsze koszty odszkodowan po wypadku niz
stosowac badania nieniszczace. Jest to forma
zarzadzania ryzykiem nie do przyjecia.

Tragiczne w skutkach katastrofy kolejowe
dowodza, ze niejednokrotnie cos zawiodto
w procesie utrzymania.

Katastrofa kolejowa, ktéra miata miejsce 3
czerwca 1998 r. w Eschede (Dolna Saksonia)
w Niemczech, to tylko jeden z wielu przy-
ktadow. Wiozacy 287 oséb pociag Intercity-
-Express ICE 884 relacji Monachium-Ham-
burg, jadac z predkoscia 200 km/godz. wyko-
leit sie i zniszczyt podpore wiaduktu powodu-
jac jego zawalenie. Zgineto 101 0séb, w tym
dwdch pracownikéw torowych pracujacych
pod wiaduktem, a ponad 100 zostato ran-
nych [13].

Najtragiczniejszy w ostatnich latach skut-
kach wypadek miat miejsce we Wioszech
w miejscowosci Viareggio w czerwcu 2009
roku. Pociag ztozony z lokomotywy i 14 cy-
stern wypetionych ptynnym gazem (LPG)
wykoleit sie wskutek pekniecia i zlamania osi
zestawu kotowego pierwszej cysterny w skifa-
dzie. Wybuch gazu spowodowat ofiary wéréd
0s6b postronnych: 32 ofiary $miertelne i 27
rannych. Niezaleznie od tego, samo wykole-
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jenie wagonow spowodowato ogromne stra-
ty w infrastrukturze kolejowej, nie mowiac juz
o stratach materialnych zwigzanych z wybu-
chem gazu [14].

Analiza tych dwdch katastrof nieuchron-
nie prowadzi do wniosku, ze wspdlnym mia-
nownikiem obu wypadkéw byt m.in. czynnik
ludzki.

PKP CARGO S.A. jeszcze przed wypadkiem
w Viareggio zdata sobie sprawe, ze coraz istot-
niejsza sprawg staje sie posiadanie przez nas
kwalifikowanego i certyfikowanego persone-
lu badan nieniszczacych. Gdyz kwalifikacja
i certyfikacja personelu jest jednym z ogniw
tzw. jfafcucha jakosci w badaniach nienisz-
czacych”ijednoczesnie przez wiekszos¢ uwa-
Zana za najwazniejszy dla zapewnienia jako-
$Ci procesdw naprawczych w odniesieniu do
badan nieniszczacych, a mianowicie:
1)badania naukowe i rozwdj badan nienisz-

czacych,
2)normalizacja w dziedzinie badan nienisz-
czacych:
- normy wyboru i badan, itp.
- specyfikacje techniczne,
- przepisy techniczne,
3) procedury/instrukcje badawcze badan nie-
niszczacych:
- walidacja i kwalifikacja procedur/instruk-
¢ji badawczych,
« niepewno$¢ pomiaru/badania,

4)wyposazenie pomiarowe i badawcze
(WPIB):

- wzorcowania/sprawdzania/charaktery-
styka/nadzér WPIB,

- walidacja i kwalifikacja WPIB,
- szkolenia w zakresie wykorzystania WPiB,
5)personel przeprowadzajacy badania nie-
niszczace:
- szkolenie i kwalifikacja personelu badan
nieniszczacych,
- certyfikacja personelu badan nieniszcza-
cych,
+ upowaznienie i nadzér nad personelem,
« czynnik ludzki - cechy i czynniki psycho-
fizyczne, kodeks etyczny,
6)dokument (procedura), w ktérym pra-
codawca okresla (zarzadza) programami
szkolert spedjalistycznych, sprawdzaniem/
/kwalifikowaniem i certyfikacja (zatwier-
dzaniem) personelu wykonujacego ba-
dania nieniszczace oraz ustalajacy zakres
odpowiedzialnosci, wymaganych kompe-
tencji w zakresie wyksztatcenia, dodatko-
wych szkoler specjalistycznych, praktyki
itp. elementow, ktére sg specyficzne dla
przeprowadzania odpowiednich dziatan,
np. zwigzanych z predyspozycjami fizycz-
nymi do wykonywania prac spawalniczych,
badan nieniszczacych,
7) $rodowisko przeprowadzania badan,
8) system audytowy [15].
tancuch zapewnienia jakosci bedzie skutecz-
ny tylko wtedy, gdy kazdy z wymienionych
elementéw bedzie oddziatywat na siebie
w sposéb pewny i whasciwy. MoZliwe to jest

ﬁrzeglqd komunikacyjny

pod warunkiem spetnienia odpowiednich

wymagan, kryteriow akceptacji, kwalifikacji

(np. uznanie kwalifikacji personelu NDT, wa-

lidacja instrukgcji badan).

Odzwierciedleniem tego  wszystkiego
powinno byc¢ ustanowienie systemu zarza-
dzania jakos$cig w badaniach nieniszczacych.
System jakosci producenta, podmiotu odpo-
wiedzialnego za utrzymanie (ECM), dostawy
ustug utrzymaniowych (warsztatu), posiada-
cza wagonu, przedsiebiorstwa kolejowego
powinien uwzglednia¢ przedstawione wy-
zej elementy faricucha zapewnienia jakosci
W sposéb, ktory wskazywatby, ze wszystkie
ogniwa zostaty przewidziane i sg miedzy nimi
wiasciwe zaleznosci i relacje [15].

Zdaniem autoréw powyzszy tok rozu-
mowania pokrywa sie z wymaganiami, jakie
stawia producentowi, podmiotowi odpo-
wiedzialnemu za utrzymanie (ECM), dostawy
ustug utrzymaniowych (warsztatu), posiada-
czowi wagonu, przedsiebiorstwu kolejowe-
mu, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 445/2011
z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie w zakresie obejmujgcym wagony
towarowe oraz zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 653/2007.

Na marginesie nalezy zwrdci¢ uwage na
obowigzki pracodawcy, ktory wdrozyt i utrzy-
muje system zarzadzania jakoscig lub tez jest
na etapie wdrazania takiego systemu (PN-EN
ISO 9001). Wymagane jest posiadanie pisem-
nej procedury kwalifikacji i certyfikacji. Wy-
nika to m.in. z zapiséw normy EN ISO 9001
i takze normy EN 473. Méwi o tym:

« punkt 6.2. Zasoby ludzkie — Postanowie-
nia ogdlne normy EN ISO 9001 - ,Personel
wykonujacy prace wplywajacg na jakosc
wyrobu powinien by¢ kompetentny na
podstawie odpowiedniego wyksztatcenia,
szkolenia, umiejetnosci i doswiadczenia”
(co oznacza, ze wymienione elementy
muszg by¢ objete odpowiednig procedurg
w systemie zarzadzania jakosci zakfadu),

+ punkt 5.2.4.1. normy PN-EN 473 (posrednio
jako zalecenie; wymienione sg natomiast
obowigzki pracodawcy).

Celem tej procedury jest wypetnienie wymie-

nionych zadarn w normie i odpowiedzialnosci

pracodawcy prowadzacych do wydania upo-
waznienia oraz utrzymania uzyskanej certyfi-
kacji.

Utrzymanie w eksploatacji zestawow
kotowych

Utrzymanie w eksploatacji zestawdéw ko-
fowych w PKP CARGO S.A. nie odbiega od
postanowier normy PN-EN 15313, Tak jak to
przewiduje norma sg procedury zwigzane

z utrzymaniem zestawu kotowego w eks-
ploatacji jak i wytgczonego z eksploatacji
W oparciu o poziomy utrzymania zgodne
z prawodawstwem krajowym oraz procedury
wymagane prawem.
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System utrzymania w PKP CARGO S.A.
przewiduje m.in. obowigzkowe limity dla ze-
stawdw kotowych znajdujacych sie w eksplo-
atacji i wylgczonych z eksploatacji oraz obo-
wigzkowe czynnosci do przeprowadzenia,
dla ktérych poszczegdlne parametry (i/lub
kryteria) sg okreslone w planie utrzymania.
W planie utrzymania sg okreslone procedu-
ry, mowigce o postepowaniu z zestawami po
zdarzeniach w eksploatacji (gorgca maznica,
termiczne przegrzanie kofa monoblokowe-
go, itd.).

Do utrzymania zestawow kotowych - jako
minimum - wykorzystywane sg nastepujace
elementy:

« plan utrzymania,

- doswiadczenie serwisowe,

+ organizacja zarzadzania czesciami (podze-
spotami) i produkgcja,

+ wyspecjalizowane odpowiednie narzedzia
w tym WPIB dla zestawu kotowego,

- wykwalifikowany personel do przeprowa-
dzania badan nieniszczacych [4].

Szczegdlne miejsce zajmujg badania NDT, VT,

MT, UT.

Przyktady wykrywanych nieciggtosci, wad
osi, tozysk tocznych przy zestawach koto-
wych do wagondéw towarowych przez cer-
tyfikowany personel badarn nieniszczacych
pokazane sg na ponizszych fotografiach.

Whnioski

Majac na uwadze fakt, ze personel NDT wy-

konuje ,prace krytyczne dla bezpieczenstwa,

zidentyfikowalismy cele jakie chcielibysmy
docelowo osiggnac:

1. Spefnienie wymagan, ujetych w przepi-
sach odniesienia.

2. Wdrozenia w Spotce systemowych roz-
wigzan w zakresie szkolenia, certyfikagji
i zarzadzania personelem badan nienisz-
czacych.

3. Uzyskania przez personel badan nienisz-
czacych odpowiednich stopni certyfikacji
(kwalifikacji) potwierdzonych przez jed-
nostke certyfikujgcg wydanym certyfika-
tem i legitymacja w sektorach przemy-
stowych, a docelowo ptynne przejscie do
sektora utrzymania ruchu kolei na bada-
nie:

potaczen spawanych elementéw no-
snych i ram waézkdw pojazddw kolejo-
wych,

osi (badania ultradzwiekowe i magne-
tyczno-proszkowe)

kot jw.,

zmontowanych zestawdw kotowych,
innych czesci uktadoéw biegowych.

4. Spetnienia przez zakfad utrzymania ta-
boru (warsztaty) wymagar, okreslonych
w odnosnych przepisach w aspekcie or-
ganizadji systeméw zarzadzania i syste-
mow bezpieczenstwa.

5. Posiadania certyfikatow kompetencji per-
sonelu w aspekcie podejmowania przez
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Spotke dziatar biznesowych (kooperacja
z innymi firmami), ktore beda poswiad-
czaty aktualny poziom kwalifikacji, do-
Swiadczenia i umiejetnosci praktycznych,
CO ma ogromne znaczenie przy podej-
mowaniu prac kooperacyjnych pomiedzy
firmami, jak i konkurencyjnoscig podmio-
téw realizujacych ustugi na wolnym ryn-
ku (Centra serwisowania zestawow koto-
wych, punkty utrzymania taboru).

6. Ustanowienia warunkéw dla  wyboru
szkolenia, oceny kompetencji zawodo-
wych oraz certyfikacji personelu badan
nieniszczacych dla potrzeb certyfikadji
utrzymania zaktadéw utrzymania tabo-
ru w aspekcie Technicznych Specyfikadji
Interoperacyjnosci, ktére majg zwiazek
z bezpieczenstwem.

7. Dokumentowania dowoddw  praktyki
w badaniach nieniszczacych, potwierdza-
ng przez osobe upowazniona przez pra-
codawce.

8. Kryteriow upowaznienia do nadzoru
kwalifikowanego nad kandydatem ubie-
gajacym sie o certyfikacje w okreslonej
metodzie, stopniu i sektorze badan nie-
niszczacych.

9. Ustanowienia wymagan wobec procesu
kwalifikacji dla personelu badan nienisz-
czacych.

10. Ustanowienia systemu szkoler wewnetrz-
nych, norm utrzymania kwalifikacji, oceny
umiejetnosci zawodowych, nadzoru, itd.

11. Wzgledami bezpieczenstwa ruchu pocia-
gu i zapewnieniem wiarygodnosci badan
nieniszczacych, ktére w gtéwnej mierze
zaleza od spetnienia wymagan w zakresie
certyfikacji personelu badan nieniszcza-
cych.

12. Rozwijanie najbardziej zaawansowanych
badan nieniszczacych (NDT) wykorzy-
stujgcych nowoczesne technologie, m.in.
z zakresu technik badan ultradZwieko-
wych (Phased Array).

13. Uznawania certyfikatow wydanych dla
personelu badan nieniszczacych PKP
CARGO SA. za rownowazne wszystkim
certyfikatom wydanym przez inne jed-
nostki certyfikujace personel badan nie-
niszczacych w innych krajach Unii Euro-
pejskiej. 4
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