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Skrocenie czasu przejazdu

pomiedzy Berlinem a Wroctawiem

Ingolf Berger, Piotr Pawtowski, Torsten Perner

Zarzqd Miasta Berlina ds. Rozwoju Miasta zlecit firmie ETC Transport Consultants GmbH przeprowadzenie, w ramach projektu ,Via Regia Plus”
finansowanego z programu INTER-REG |V B, badari odnosnie mozliwego krétko i sredniookresowego skrécenia czasu przejazdu pomiedzy Berlinem

i Wroctawiem. W ramach projektu zbadano mozliwosci wprowadzenia atrakcyjnej oferty przewozowej pomiedzy Berlinem i Wroctawiem, gdzie obecnie
wystepujq bardzo dfugie czasy przejazdu. Czas podrézy moze zostac znacznie skrécony poprzez lepsze wykorzystanie juz zmodernizowanej infrastruktury
kolejowej w Brandenburgii (Berlin - Cott-bus) i na Dolnym Slgsku (Zgorzelec / Wegliniec - Legnica - Wroctaw). Wyniki analiz pokazujq, ze mozliwe bedzie
uruchomienie trzech par pociqgéw miedzy Berlinem, lotniskiem Berlin Brandenburg International a Wroctawiem po zakoriczeniu modernizacji
niemieckiej czesci linii kolejowej C-E 30. Czas podrdzy z Berlina do Wroctawia moze by¢ zredukowany do 3:45 h, pod warunkiem wykorzystania
dwusystemowej trakgji elektrycznej. Oferta moze zostac uruchomiona w ciqgu najblizszych kilku lat, zastepujqc biezqgcq oferte wraz z czasochfonng

i kosztowng podwdjng zmiangq lokomotywy. Warunkiem koniecznym jest modernizacja i elek-tryfikacja linii kolejowej Knappenrode - Horka - Hoyerswerda
- Bielawa Dolna, jak to zostato uzgodnione w 2003 r. | potwierdzone przez rzqd polski i niemiecki w czerwcu 2011 roku. Kiedy zatozone Srednioterminowe
inwestycje zostanq realizowane, kilka dalszych opcji bedzie dostepnych w celu dalszego skrécenia czasu przejazdu pomiedzy Berlinem a Wroctawiem.
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Stan obecny

Gospodarcze, kulturowe i turystyczne po-
wigzania aglomeracji Berlina i Wroctawia roz-
wijaja sie, w szczegdInosci po przystapieniu
Polski do Unii Europejskiej, a wiec po 2004
roku, wyjatkowo dynamicznie. Region me-
tropolitarny Wroctawia jest ponadto, wraz
z licznymi inwestycjami zagranicznymi i wy-
soka stopg zatrudnienia, jednym z najszyb-
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ciej rozwijajacych sie regionéw w Polsce.
Wroctaw jest, wraz z 630 tys. mieszkarncow,
czwartym co do wielko$ci miastem w Polsce
i jednoczesnie stolicg wojewddztwa dolno-
slaskiego.

Dladalszegorozwoju powiazan pomiedzy
Berlinem a Wroctawiem brakuje odpowied-
niego konkurencyjnego pofaczenia kolejo-
wego. Podczas gdy w ruchu samochodowym
w realizacji jest wiele inwestycji drogowych
oraz dostepne jest bezposrednie potgczenie
autostradowe, istniejgce potaczenia kolejowe
pomiedzy obydwoma miastami sg wyjgtko-
wo nieatrakcyjne i w zwigzku z tym nie ma
na nie wysokiego popytu. W analizowanym
rozktadzie jazdy na lata 2010/2011 po tra-
sie kursowata jedynie jedna para pociggéw
w ciggu doby, Euro City Wawel” (Hamburg -
— Krakéw) z czasem jazdy wynoszacym 5%
godziny na odlegtosci dzielacej metropolie
wynoszacej zaledwie 300 km w linii pro-
stej. Aktualny rozkfad jazdy w relacji Berlin—
—Wroctaw nie rézni sie znaczaco od rozktadu
jazdy na lata 2010/2011, stanowigcego pod-
stawe analiz dla skrocenia czasu przejazdu
pomiedzy Berlinem a Wroctawiem. Oprocz
potaczenia bezposredniego istnieja mozli-
wosci potgczen z przesiadka w Poznaniu lub
Gorlitz z podobnym czasem jazdy, jednak-
ze dla pasazeréow podrézujgcych w celach
biznesowych i turystow zainteresowanych
jednodniowymi wycieczkami taka oferta po-
taczer ze wzgledu na czas przejazdu pozo-
staje nieatrakcyjna. Atrakcyjnosc jest dodat-
kowo zmniejszana poprzez nieprzejrzysty
system taryfowy (brak mozliwosci zakupu
jednego biletu na cata trase) oraz niewystar-
czajacy informacje dla podréznych.

Mimo licznych inicjatyw i analiz do tej pory
nie ma dla pofaczenia kolejowego Berlin —
- Wroctaw jednoznacznej koncepcji rozwojo-
wej. W krajowych i regionalnych programach
rozwojowych obydwu krajéw znajduja sie

jedynie niewiagzace stwierdzenia dotyczace
poprawy oferty przewozowej dla potaczen
transgranicznych faczacych obydwie metro-
polie. Powodem takiego stanu rzeczy jest
miedzy innymi niewyjasniona kwestia mo-
dernizadji infrastruktury oraz eksploatadcji, jak
réwniez liczne mozliwosci prowadzenia trasy
przebiegu i zwigzane z tym zréznicowane
interesy lokalnych i regionalnych wiodarzy.

Rowniez i EC Wawel miat do tej pory rézne
trasy przebiegu: poczatkowo przez Frankfurt
n. Odrg - Zielong Gore, a w ostatnich latach
przez Cottbus — Zary. Przy okazji zmiany roz-
ktadu jazdy w grudniu 2010 trasa przebiegu
zostata zmieniona po stronie polskiej tak, aby
wykorzystac w sposob jak najpetniejszy zmo-
dernizowang infrastrukture kolejowa wzdtuz
lll Paneuropejskiego Korytarza Kolejowego
(magistrala kolejowa E-30) pomiedzy Wrocta-
wiem a Weglincem. Jednakowoz catkowity
czas przejazdu, ze wzgledu na dtuzszg trase
przewozu oraz dtugi czas potrzebny na zmia-
ny trakgji, nie ulegt skroceniu.

Dobra podstawa rozwojowa

Dzieki zakonczonym niedawno dziata-
niom modernizacyjnym po polskiej (Wro-
ctaw- Wegliniec) i niemieckiej (Berlin—-Cott-
bus) stronie, czas przejazdu moze w krotkim
okresie czasu ulec wyraznemu skréceniu,
0siggajac oczekiwany czas przejazdu pomie-
dzy Berlinem a Wroctawiem na poziomie 3%
godziny.

Mimo tego, na przyszte lata trasa przebie-
gu przez potudnie Brandenburgii (tzw. ,wa-
riant potudniowy” z przekraczaniem granicy
w Forst — Zasiekach, Horce — Bielawie Dolnej
i Gorlitz — Zgorzelcu) zdaje sie by¢ atrakcyj-
niejsza w poréwnaniu do tzw. ,wariantu pot-
nocnego’ przez Frankfurt n. Odrg — Kunowice
i Zielong Gore lub Poznan. Wariant potu-
dniowy jest o tyle korzystniejszy, ze pozwala
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na bezposrednie skomunikowanie lotniska
BBI na potudniu Berlina.

W centrum uwagi przeprowadzonej ana-
lizy nie znajdowato sie zatem,wielkie rozwia-
zanie” wraz z kompletng modernizacjg catej
linii oraz czasem jazdy w wymiarze 3 godzin
(lub krétszym) pomiedzy obydwoma me-
tropoliami. Raczej chodzito o opracowanie
stopniowej koncepdji zintegrowanej oferty
dla ,wariantu potudniowego” dla réznego
stanu infrastruktury, w oparciu o realizowa-
ne i zaplanowane dziatania modernizacyjne.

Mozliwe trasy przebiegu pociagéw

Podstawe dla analizy stanowi osiggniety
w grudniu 2011 r. stan infrastruktury wraz
z zakoriczeniem dziatarh modernizacyjnych
naodcinkach Koénigs Wusterhausen—Libbe-
nau oraz Bielawa Dolna/Zgorzelec — Wegli-
niec — Legnica — Wroctaw. Dzieki temu mozli-
we jest osiggniecie na wiekszosci trasy,warian-
tu potudniowego” pomiedzy Berlinem a Wro-
ctawiem, maksymalnej predkosci 160 km/h.
Jednakze w dalszym ciggu istnieje luka mo-
dernizacyjna i elektryfikacyjna pomiedzy
Cottbus i Legnica. Na tym odcinku dostepne
sg rézne warianty prowadzenia pociggéw,
ktére jednak prowadzg przez niezmoderni-
zowane i niezelektryfikowane linie kolejowe
i tym samym nie umozliwiajg osiagniecia
atrakcyjnych czasow jazdy.

Z uwzglednieniem zaplanowanych dzia-
tar modernizacyjnych i ich stopnia zaawan-
sowania, opracowano stopniowg koncepcje
rozwoju oferty wraz z odpowiednio najkrot-
szym czasem przejazdu pomiedzy Berlinem
a Wroctawiem. Przy czym uwzgledniono
zaréwno dziatania modernizacyjne zatwier-
dzone jak réwniez te perspektywicznie za-
planowane:

budowa drugiego toru i elektryfikacja

Hoyerswerda — Horka — Bielawa Dolna
. elektryfikacja Cottbus — Horka — Gorlitz

wigcznie z facznicg w Horce
. elektryfikacja Wegliniec — Gorlitz
+ modernizacja Legnica — Zagan — Zary -

— Forst — Cottbus

W zwiagzku z réznym stanem infrastruk-
tury przeanalizowano 5 wariantéw wraz
z mozliwymi trasami przebiegu pomiedzy
Cottbus i Legnica (rys. 1).

Wariant 1: wariant zerowy
(dotychczasowy stan infrastruktury)

Dla wariantu zerowego mozliwe s3,
w przypadku niezelektryfikowanej linii Cot-
tbus — Legnica, trzy potencjalne trasy prze-
b|egu (rys. 2):

Przez Forst — Zary — Wegliniec (stan obec-

ny 2011) lub Zagan,

Przez Spremberg — Horka (tacznica) -

lawa Dolna — Wegliniec,

Przez Spremberg — Gorlitz - Wegliniec.
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2. Trasa przebiegu w wariancie 1 (dotychczasowy stan infrastruktury)

Przy dotychczasowym prowadzeniu po-
ciggu przez Forst — Zary — Wegliniec czas
przejazdu, w zwigzku z bardzo ztym stanem
infrastruktury na odcinku Zary — Zagan (liczne
ograniczenia predkosci nawet do 30 km/h
umozliwiajg jedynie jazde z maksymalna
predkoscia 45 km/h), jest bardzo dtugi.
W przeciwienstwie do wymienionego wyzej
odcinka, linia dla obydwu wariantéw przez
Horke — Bielawe Dolng i Gorlitz znajduje sie
w lepszym stanie technicznym.

Ograniczenia dla Zar i Zagania zostang
wyréwnane przez dodatkowe potaczenie
Spremberg i Weillwasser jak réwniez Gorlitz/
/Zgorzelca. Jednakowoz w zwigzku z cyklem
cogodzinnym przewozéw regionalnych (OE
65 Cottbus — Gorlitz — Zittau) na jednotoro-
wym odcinku wystepujg liczne ograniczenia
zwigzane z rozktadem jazdy. Do dyskusji po-
zostaje prowadzenie na potudnie od Horki
bezposredniego pociggu przez Bielawe Dol-
na lub dtuzsza trasa przez Gorlitz/Zgorzelec
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z tacznie 90 tys. mieszkancow. Przy prowa-
dzeniu pociaggu przez facznice w Horce
rozkfady jazdy, w zwiazku z réznym stanem
rozbudowy podczas modernizacji odcinka
od Horki do mostu na Nysie, beda podlegac
w najblizszych latach licznym zmianom.

Wariant 2: Elektryfikacja Hoyerswerda —
Bielawa Dolna

W zwigzku z planowana elektryfikacjg od-
cinka Hoyerswerda — Horka — Bielawa Dolna
wzdtuz korytarza towarowego C-E 30, pojawi
sie w najblizszych latach mozliwos¢ wpro-
wadzenia trakdji elektrycznej na catej trasie
z Berlina do Wroctawia. Jednakze wymagane
beda pojazdy dwusystemowe, dostosowa-
ne do zasilania polskiego i niemieckiego, tak
jak to ma juz miejsce w przypadku potacze-
nia Berlin — Warszawa. Poza tym bezposred-
nia trakcja elektryczna mozliwa jest jedynie
przy ominieciu Cottbus przez Libbenau -
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Calau - Senftenberg — Hoyerswerda lub przy
zmianie kierunku jazdy pociggu w Cottbus.
W obydwu wariantach zaréwno Senften-
berg jaki Hoyerswerda moga zosta¢ na nowg
potaczone w sie¢ potaczen miedzyregio-
nalnych i ponadto otrzymac bezposrednie
potaczenie z Berlinem i Wroctawiem (rys. 3).

g e

wzgledu na brak istniejgcej oraz planowanej
elektryfikacji po stronie niemieckiej (Gorlitz
— Drezno oraz Gorlitz — Berlin). Pierwszym
krokiem mogfaby by¢ elektryfikacja przygra-
nicznego odcinka wraz z polskim systemem
zasilania, tak by wydtuzy¢ mozliwos¢ eksplo-
atacji trakcja elektryczng poza Wegliniec do
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3. Trasa przebiegu w wariancie 2 (Elektryfikacja Hoyerswerda — Bielawa Dolna)

Podstawowym warunkiem prowadzenia
pociaggu trasg Hoyerswerda — Horka — Bie-
lawa Dolna jest zakonczenie elektryfikagji
tego odcinka, ktérej rozpoczecie przesuwa-
ne byto wielokrotnie. Wedtug aktualnego
stanu planowania nalezy sie liczy¢ z petna
elektryfikacjg linii najwczesniej przy okazji
zmiany rozktadu jazdy w grudniu 2015 r.

Gorlitz/Zgorzelca. Co prawda wariant taki
oznacza koniecznos¢ dwukrotnej zmiany
trakcji w Gorlitz i Cottbus dla potgczenia bez-
posredniego, pozwala jednak na optymaliza-
cje catkowitej oferty przewozowej poprzez
przeniesienie punktu zmiany trakgjiiliniizWe-
glinca do znacznie wazniejszego Gorlitz. Dzie-
ki takiemu rozwigzaniu mozliwe jest przedtu-
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4. Trasa przebiegu w wariancie 3 (Elektryfikacja Wegliniec — Gérlitz)

Wariant 3: Elektryfikacja Wegliniec -
Gorlitz wraz ze zmiana trakcji w Gorlitz

W ramach modernizagji linii E 30 po stro-

nie polskiej, odcinek przygraniczny Wegliniec
— Zgorzelec nie zostat zelektryfikowany ze
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zenie polskich linii kolejowych do Gorlitz (np.
Wroctaw — Bolestawiec — Gorlitz) (rys. 4).

Dzieki prowadzeniu pociggéw przez Gor-
litz pojawia sie $ciste powigzanie ofert prze-
wozowych pomiedzy Wroctawiem a Berli-
nem i Dreznem.

Nowe Koleje 2012

Wariant 4: Elektryfikacja jednotorowego
odcinka Cottbus - Horka — Gorlitz

Poprzez dopasowanie projektu moderni-
zadji linii Berlin — Cottbus — Gorlitz w ramach
analizy zapotrzebowania federalnych szlakow
kolejowych w jesieni 2010 r. (rezygnacja
z dobudowy drugiego toru, a takze zwiek-
szenie predkosci maksymalnej do 160 km/h,
plan 23a) oraz wynikajacego z niej dowodu
na ekonomiczne wykorzystanie dziatania
modernizacyjnego, przewiduje sie perspek-
tywicznie dla potudniowego odcinka Cott-
bus — Horka — Gorlitz jedynie elektryfikacje,
jezeli nawet nie ma do tej pory $cislejszego
harmonogramu (rys. 5).

Wraz z elektryfikacja linii Cottbus — Gor-
litz moZliwe jest bezposrednie potgczenie
z Berlina do Wroctawia przez Cottbus z wy-
korzystaniem trakcji elektrycznej na catej tra-
sie. Tak jak w przypadku wariantu 1, otwarta
pozostaje kwestia alternatywnej trasy prze-
wozu przez Bielawe Dolna lub Gorlitz/Zgo-
rzelec. Poprzez utrzymanie tylko jednego
toru pomiedzy Cottbus i Gorlitz nie zanikaja
ograniczenia wynikajace z rozktadu jazdy.

W zwigzku z tym, w wariancie 4 przeana-
lizowane zostaty dziatania zmierzajgce do
zwiekszenia predkosci na trasie, mozliwe
do zrealizowania bez wielkich naktadéw
inwestycyjnych (bez nowego trasowania).
Decydujace znaczenie bedzie réwniez miata
mozliwos¢ osiggniecia czasu przejazdu po-
miedzy Gorlitz i Cottbus ponizej 60 minut,
tak by umozliwi¢ zorganizowanie nie tylko
w Cottbus, ale réwniez i w Gorlitz skomuni-
kowanych przesiadek w minucie 00.

Wariant 5: Dlugookresowa perspektywa
dla odcinka Forst - Zagan — Legnica

Odcinek Cottbus — Forst — Zary — Zagan
- Legnica o dlugosci 146 km umozliwia
obecnie najkrotszg trase jazdy pomiedzy
Berlinem a Wroctawiem, jednakze sam znaj-
duje sie w bardzo ztym stanie technicznym,
w szczegdlnosci na odcinku wschodnim
miedzy Zaganiem a Mitkowicami, gdzie mak-
symalna predkos¢ na trasie wynosi zaledwie
50 km/h. W rezultacie wszystkie poprzednio
wymienione 4 warianty zaktadaja inng trase
niz przez Forst — Zary (- Zagan). W zwiagzku
z tym linia ta ma w przysztosci przede wszyst-
kim znaczenie regionalne.Nawet jezeliw przy-
sztodci linia nie bedzie wykorzystywana przez
pasazerski ruch dalekobiezny, nalezy réwniez
dla ruchu towarowego i regionalnego po-
prawic¢ stan infrastruktury tak, aby umozliwi¢
wyzsze predkosci maksymalne na trasie.

W aktualnych dokumentach planistycz-
nych nie ma dla linii zadnych konkretnych
planéw modernizacyjnych. Dotyczy to zwta-
szcza polskiego odcinka w sytuacji, gdyz
niemiecki odcinek zostat juz zmodernizowa-
ny, pozwalajac na osiaggniecie maksymalnej
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5. Trasa przebiegu w wariancie 4 (Elektryfikacja Cottbus - Gérlitz)

predkosci 120 km/h.W ramach opracowania

przeanalizowano 3 warianty rozwojowe:
stan infrastruktury jak w stanie obecnym,

- modernizacja do 100 km/h,
modernizacja do 160 km/h oraz budowa
drugiego toru; elektryfikacja.

Dla opcji modernizacyjnych nie ma obec-
nie zadnych harmonograméw i uzgodnien
finansowych. Bardziej stuzg one oszacowa-
niu dtugookresowych mozliwosci dalszego
rozwoju linii (rys. 6).

z koniecznoscia dwukrotnej zmiany trakcji
w Weglincu i Cottbus). Jako decydujaca
warto$¢ docelowg ustanowiono technicz-
nie mozliwy minimalny czas jazdy miedzy
Berlinem a Wroctawiem. Oferte minimalna
stanowig 3 pary pociaggéw na dobe, przy
czym dzisiejszy EC , Wawel” wiaczony zostac
moze w oferte jako potgczenie w godzinach
potudniowych.

W tabeli 1 zestawiono czasy przejazdéw
dla wszystkich analizowanych wariantéw.

W przeciwienstwie do stanu obecnego
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6. Trasa przebiequ w wariancie 5 (Forst — Zary — Zagari

Perspektywy rozktadu jazdy

Analiza rozkfadu jazdy zostata przepro-
wadzona dla wszystkich 5 wariantéw na
podstawie obecnego lub planowanego
stanu infrastruktury (liczba toréw, maksy-
malna predkos¢ na trasie, elektryfikacja) oraz
z wykorzystaniem réznego taboru (bezpo-
$rednie pofaczenie z wykorzystaniem trakdji
spalinowej lub elektrycznej w poréwnaniu

czas przejazdu przez Forst w wariancie 1
moze zosta¢, dzieki juz dostepnej infrastruk-
turze, skrécony az o godzine do poziomu
4:30. Warunkiem jest jednak skrocenie czasu
potrzebnego na zmiane trakcji w Weglincu,
co jednak ze wzgledéw ekonomicznych
i eksploatacyjnych jest odrzucane przez
operatora EC ,Wawel”

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Trakcja spalinowa

Eksploatacja szynobuséw spalinowych
do maksymalnej predkosci 120 km/h nie
prowadzi do wydtuzenia czaséw jazdy z Ber-
lina do Wroctawia. Wrecz przeciwnie, czas
przejazdu moze ulec skréceniu o dodatkowe
15 minut w zwigzku z brakiem koniecznosci
dwukrotnej zmiany trakcji. Dla minimalnej
oferty 3 par pociggéw na dzien potrzebne
bytyby dwa skfady pociggéw kursujgcych
pomiedzy Berlinem a Wroctawiem. Przy za-
stosowaniu trakcji spalinowej do predkosci
maksymalnej 160 km/h czas jazdy moze ulec
skréceniu o dodatkowe 15 minut. Jednakze
obecnie nie ma do dyspozycji zadnych z ta-
kowych pojazdéw, dopuszczonych do eks-
ploatacji na polsko-niemieckich relacjach
transgranicznych. Zatem taka opcja tabo-
rowa dotyczy $redniego horyzontu czaso-
wego i zwigzana jest ze znaczgco wyzszymi
kosztami eksploatacyjnymi w poréwnaniu
z eksploatacjg szynobuséw spalinowych.

Przy prowadzeniu pociggéw przez
Spremberg — Horke mozna sie spodziewac
znaczacego skrécenia czasu jazdy w po-
réwnaniu z trasa przewozu przez Forst —
— Zary, réwniez biorac pod uwage koniecz-
ne postoje na krzyzowanie pociaggéw. Aby
zapewni¢ stabilng eksploatacje, koniecz-
ne jest dopasowanie rozktadow pociaggéw
przewozéw regionalnych przy utrzymaniu
cyklicznego rozktadu jazdy. Trase przez Gor-
litz nalezy wzig¢ pod uwage przy dyspo-
nowaniu trakcjg spalinowg do predkosci
maksymalnej 160 km/h tak, aby zapewnic¢
jeszcze bardziej atrakcyjne czasy przejazdu
z Berlina do Wroctawia.

Przy eksploatacji szynobuséw spalino-
wych do maksymalnej predkosci 120 km/h
mozna, W potaczeniu z oferta Dresden-
-Wroctaw-Express, zastosowac koncepcje ta-
czenia i dzielenia sktadow wraz ze wspdlnym
prowadzeniem obydwu potaczen bezpo-
$rednich na odcinku Wegliniec — Legnica —
- Wroctaw.

Trakcja elektryczna

Po zakoniczeniu elektryfikacji linii Knap-
penrode — Bielawa Dolna mozliwe bedzie
zastosowanie trakcji elektrycznej na catej tra-
sie przez Cottbus (zmiana kierunku jazdy) —
Senftenberg — Hosena - Hoyerswerda — We-
gliniec (wariant 2) z czasem przejazdu 3:45.
Ten wariant powinien stanowic¢ $redniookre-
sowy cel, poniewaz faczy wyrazne skrécenie
czasu jazdy wraz z korzystnymi warunkami
eksploatacyjnymi (trakcja elektryczna po
catej trasie wraz z nielicznymi ,waskimi gar-
dfami”). Ponadto mozliwe bedzie bezproble-
mowe ponowne wprowadzenie dtuzszych
tras pociggéw (Niemcy Zachodnie — Gorny
Slgsk - Krakow).

Dzieki elektryfikacji odcinka Cottbus -
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— Gorlitz (wariant 4) mozliwe jest umieszcze-
nie atrakcyjnej oferty przewozowej Berlin —
— Cottbus — Gorlitz - Wroctaw, wymiennie do
oferty przewozéw regionalnych. Czas prze-
jazdu réwniez przy utrzymaniu maksymalnej
predkosci na trasie w wymiarze 120 km/h,
mozna zredukowac¢ do poziomu wyraznie
ponizej 4 godzin.

Obecny wezet przesiadkowy przewozéw
regionalnych w minucie 00 w Cottbus moz-
na zorganizowac jedynie w przypadku uzu-
petniajgcych potgczen z przesiadky (wariant
3) lub w wariancie 4 (elektryfikacja Cottbus—
— Gorlitz oraz wymienna oferta przewozéow
regionalnych i dalekobieznych). W warian-
cie 4 mozliwe jest ponadto zorganizowanie

skomunikowanych przesiadek w minucie 00
w GOrlitz, na ktérym w dtuzszym okresie cza-
su zorientowane powinny by¢ oferty prze-
wozowe.

Rozwdj infrastruktury a program
eksploatacji

W kwestii dalszej modernizacji infrastruk-
tury nalezy zdecydowad, czy linie Cottbus —
— Gorlitz i Drezno — Gorlitz powinny zostac
w najblizszej przysztosci zelektryfikowane
i jaka oferta przewozow regionalnych i dale-
kobieznych przewidziana jest dla relacji Ber-
lin — Cottbus — Gorlitz/ Wroctaw, jak réwniez
Drezno - Gorlitz — Wroctaw. Biorac pod uwa-

Tab.1: Zestawienie czasoéw przejazdu wariantéw 1-5 wraz z podwariantami

Przyspieszenie

Wariant Trasa Trakeja V., lkm/h] rz:ezlifiu g w stosunku do
- RI2011
RJ2011 Berlin - Cottbus - Forst - Zary - Wegliniec - Wroctaw E/D/E 160 5:38 =
RJ2012 Berlin - Cottbus - Forst - Zary - Wegliniec - Wroctaw E/D/E 160 5:14 0:23
1.1.1 Berlin - Cottbus - Forst - Zary - Wegliniec - Wroctaw E/D/E 160 4:32 1:05
1.1.2 Berlin - Cottbus - Forst - Zary - Wegliniec - Wroctaw D 120 420 1:18
113 Berlin - Cottbus - Forst - Zary - Wegliniec - Wroctaw D 160 4:06 1:31
121 Berlin - Cottbus - Spremberg - Bielawa Dolna - Wegliniec EDE 160 402 135
- Wroctaw
122 Berlin - Cottbus - Spremberg - Bielawa Dolna - Wegliniec D 120 3.5 146
- Wroctaw
123 Berlin - Cottbus - Spremberg - Bielawa Dolna - Wegliniec D 160 337 201
- Wroctaw
131 Berlin - Cottbus - Spremberg - Gorlitz - Wegliniec - E/D/E 160 217 120
Wroctaw
132 Berlin - Cottbus - Spremberg - Gorlitz - Wegliniec - D 120 405 133
Wroctaw
133 Berlin - Cottbus - Spremberg - Gorlitz - Wegliniec - D 160 3:56 141
Wroctaw
21 Berlin - Cottbus - Hoy(.erswerda - Bielawa Dolna - Wegli- P 160 34 1:54
niec - Wroctaw
22 Berlin - Liibbenau - Cala}J - Hoyerswerda - Bielawa Dolna P 160 338 1:59
- Wegliniec - Wroctaw
30 Berlin - Cottbus (U) - Gorlitz (U) - Wegliniec - Wroctaw, E0/D 160 515 022
Fahrplan 2012
31 Berlin - Cottbus (U) - Gorlitz (U) - Wegliniec - Wroctaw, RE E/DJE 160 425 12
1 Status Quo
32 Berlin - Cottbus (U) - Gorl{tz.(U) —nghmec—Wmdaw, E/D/E 160 410 128
Anschlussoptimierung Gorlitz
. Berlin - Cottbus - Spremberg - Bielawa Dolna - Wegliniec P 160 319 218
- Wroctaw
42 Berlin - Cottbus - Spremberg - Gorlitz - Wegliniec - P 160 338 1:59
Wroctaw
RJ2011 Cotthus — Forst — Zary — Zagari — Legnica D Status Quo 2:46 -
5.1 Cotthus — Forst — Zary — Zagan — Legnica D Status Quo 2:33 0:13
5.1. Cottbus — Forst — Zary — Zagari — Legnica D 100 1:42 1:04

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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ge potaczenie bezposrednie Berlin — Wro-
ctaw, elektryfikacja linii Cottbus — Gorlitz
(wariant 4), jedynie nieznacznie skraca czas
jazdy w poréwnaniu z trasg przewozu przez
Hoyerswerda (wariant 4). W przypadku nie-
znacznie lepszego stanu infrastruktury linii
Cottbus - Senftenberg - Hoyerswerda —
- Wegliniec, czasy przejazdu przez Sprem-
berg i Hoyerswerde s3 prawie identyczne,
przy czym jednotorowy odcinek Cottbus —
—-Gorlitz wprowadza w tym przypadku znacz-
nie wieksze ograniczenia eksploatacyjne

Na najkrotszej trasie pomiedzy Cottbus
i Legnicg przez Forst — Zary — Zagan (wa-
riant 5), oferta przewozowa moze zostac
wzbogacona bez znacznych naktadéw po-
przez wydtuzenie tras pociggdéw dotychczas
koriczacych swoj bieg w Forst lub Zarach
i wigczenie w bezposrednia linie RE. W tym
przypadku nalezy jednak najpierw zadbac
o dopuszczenie pojazdow do eksploatacji
po obu stronach granicy. Ze wzgledu na
wyjatkowo zty stan infrastruktury po stronie
polskiej, mozliwy jest jedynie do osiggniecia
czas jazdy na poziomie 2:30, co jednak w
poréwnaniu do stanu obecnego, w ktérym
takie potgczenie nie istnieje, i tak oznacza-
toby znaczng poprawe. Dodatkowa moder-
nizacja polskiego odcinka linii do predkosci
100 km/h pozwolitaby na skrécenie czasu
jazdy o dodatkowe 50 minut, pozwalajac na
konkurowanie z ruchem drogowym.

Stopniowa koncepcja poprawy oferty
przewozowe;j

Na podstawie przeprowadzonych analiz
proponuje sie nastepujacy stopniowg kon-
cepcje uatrakcyjnienia potaczenia z Berlina
do Wroctawia:

- Etap 0: Rozkfad jazdy EC,Wawel” (Rozktad
jazdy od 12/2011)

- Etap 1: Pofaczenie bezposrednie z zasto-
sowaniem  szynobuséw  spalinowych
(Rozktad jazdy od 12/2012)

+ Etap 2: Potgczenie bezposrednie z zasto-
sowaniem trakgji elektrycznej przez Hoy-
erswerda — Bielawe Dolng (prawdopo-
dobnie rozktad jazdy od 12/2015)

+ Etap 3: Potgczenie bezposrednie z zasto-
sowaniem trakcji elektrycznej przez
Spremberg - Bielawe Dolng / Gorlitz (re-
alizacja i horyzont czasowy pozostaja
otwarte)

Etap 0 stanowi realizowana od momentu
zmiany rozktadu jazdy w grudniu 2011 przez
DB Fernverkehr i PKP Intercity, oferta EC,Wa-
wel” ze Srednim czasem przejazdu na pozio-
mie 5:15, przy utrzymaniu dotychczasowej
trasy przewozu przez Forst — Zary — Wegli-
niec. Mozliwy technicznie czas przejazdu ze
wzgledoéw ekonomicznych i eksploatacyj-
nych nie jest realizowany.

W etapie 1 zaoferowane zostang dodat-
kowe potfaczenia bezposrednie pomiedzy
Berlinem a Wroctawiem, z zastosowaniem

Hrzeglqd komunikacyjny
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szynobuséw  spalinowych. Dysponujac 2
sktadami moZliwe jest zaoferowanie 3 par
pociaggéw na dzier (rano, w potudnie, wie-
czorem), uwzgledniajac mozliwos¢ integra-
¢ji EC Wawel” jako potaczenia w godzinach
potudniowych, w szczegdlnosci z mysla
o ruchu turystycznym. Najkrétszy czas prze-
jazdu (ok. 4:00) moze zosta¢ zrealizowany
z zastosowaniem szynobusu spalinowego
dla pofgczenia bezposredniego przez Sprem-
berg — Bielawe Dolna. W zwigzku z pracami
budowlanymi na granicznym odcinku z Horki
do Bielawy Dolnej, nalezy liczyc sie z koniecz-
noscig prowadzenia pociggu przez Forst—
— Zary lub Gorlitz. W takim przypadku czasy
przejazdu wydtuzaja sie o ok. 20 minut.
Proponuje sie zastosowanie taboru dla
potaczen bezposrednich, ktéry jest dopusz-
czony do eksploatacji w obydwu krajach (np.
BR 642 i BR 646), dzieki czemu moZliwe jest

krotkim okresie uruchomienie oferty prze-
wozowej. Niewielkie maksymalne predko-
$ci handlowe szynobuséw spalinowych do
120 km/h umozliwiajg mimo wszystko
krotsze czasy przejazdu w wyniku braku
koniecznosci zmiany trakcji. Ponadto oferty
przewozowe Berlin — Wroctaw oraz Drezno—
- Wroctaw moga zostac ze sobg krétkookre-
Sowo pofaczone i za pomoca taczenia oraz
dzielenia sktadow zapewni¢ bardziej wy-
dajng eksploatacje. Ograniczanie komfortu
wymienionych pojazdéw moze zosta¢ krot-
kookresowo zniwelowane poprzez wysokiej
jakosci wykoniczenie wnetrza pojazddw.

W etapie 2 mozliwe jest zaoferowanie
bezposrednich potaczen z Berlina do Wro-
cfawia z zastosowaniem trakcji elektrycznej.
Zaplanowane na zmiane rozkfadu jazdy
w grudniu 2015 r. zakoriczenie elektryfikacji
linii Knappenrode — Horka — Bielawa Dolna,

umozliwi kursowanie pociggéw dalekobiez-
nych przez Senftenberg — Hoyerswerda ze
zmiang kierunku jazdy w Cottbus. Czas prze-
jazdu z Berlina do Wroctawia przy takim sta-
nie infrastruktury wynosi 3:45, przy dalszej
modernizacji do predkosci 160 km/h, mozli-
we jest dalsze skrocenie czasu jazdy do 3:30.
O tych dodatkowych dziataniach mo-
dernizacyjnych (np. elektryfikacja Drezno
- Gorlitz jak réwniez Cottbus — Gorlitz lub
zwiekszenie predkoscina odcinku Hoyerswer-
da — Wegliniec) powinno sie zadecydowac
w ramach ogdlnego planu dla korytarza Ber-
lin/Drezno — Wroctaw. Niniejsza koncepcja
pokazuje, jak w krétkim okresie, przy nie-
wielkich dodatkowych naktadach inwesty-
cyjnych, mozliwe jest znaczne polepszenie
oferty przewozowej poprzez skrécenie cza-
su przejazdu i zwiekszenie liczby potaczen
pomiedzy Berlinem a Wroctawiem. <

Towarzystwo Upiekszania Miasta Wroctawia

manifest

Wroctaw jest miastem potozonym na styku trzech krajéw, ktére historia bardzo Scisle ze sobq potqczyta. Jest poniekqd miastem
spotkania, jest miastem, ktdre jednoczy. Tutaj w jakis sposdb spotyka sie tradycja duchowa Wschodu i Zachodu.”

Jan Pawet I, Wroctaw, 1 czerwca 1997 roku,

Chcemy pieknego, otwartego i tolerancyjnego Wroctawia. Miasta, w ktérym bedzie sie dobrze zyto kazdemu z jego
mieszkancow. Miasta wielokulturowoego, z ktérego wszyscy bedziemy dumni.
Zajmujemy sie estetykg Wroctawia, jego architekturg i urbanistyka. Ale takze gtdwnymi problemami, z ktérymi boryka sie
stolica Slaska: niewydolng komunikacja i nieustalong tozsamoscig miasta.
W sprawach architektury i urbanistyki chcemy bra¢ czynny udziat w tworzeniu i wdrazaniu optymalnych koncepdji

zagospodarowania przestrzeni miejskiej. Bedziemy zabiera¢ gtos i zwraca¢ uwage na jakos$¢ i estetyke przestrzeni
publicznej, gdyz o miescie swiadczg nie tylko liczby i procenty, ale to, co kazdego z nas bezposrednio otacza. Przede
wszystkim: ulice, place, zautki i zwigzane z nimi — rozwigzania urbanistyczne, nawierzchnia, mafa architektura, kolory
i estetyka elewacji.

W sprawach estetyki bedziemy podkresla¢, ze warto wprowadzi¢ we Wroctawiu pewien rygor, przeciwstawiajacy sie
powszechnemu chaosowi i anarchii tworczej, ktdra skutkuje szpetota — poczawszy od pomnikdw, poprzez meble miejskie, az po
wielkie reklamy przykrywajace elewacje. Uwazamy jednak, ze przestrzert powinno tworzy¢ sie,z ludzmi” - a nie tylko dla ludzi’,
bedziemy zatem dbac o to, by kreowali jg nie tylko urzednicy, ale wszyscy wroctawianie.

W sprawach infrastruktury drogowej i komunikacji zbiorowej domagamy sie przyspieszenia prac przy projektowaniu
i budowie wszystkich ulic podstawowego uktadu drogowego Wroctawia, w tym ulic o znaczeniu podstawowym dla
tranzytu miedzy dzielnicami miasta, przy co najmniej réwnolegtym prowadzeniu inwestycji i wprowadzeniu systemu
zachet dla uzyskania wyraznej poprawy w udziale mieszkaicéw w przewozach komunikacjg zbiorowa. Popieramy
ograniczanie ruchu samochodowego w centrum Wroctawia. Pamietamy, ze po miescie nie jezdzi sie tylko samochodem,
tramwajem czy autobusem, w szczegdlnosci preferujac rower jako zdrowy i ekologiczny srodek transportu oraz dbajac
0 pieszego, jako o uczestnika ruchu ulicznego.

Wierzymy, ze tozsamos¢ lokalna jest jednym z fundamentéw rozwoju miast. Swoimi dziataniami chcemy budowac tozsamos¢
tak miejska, jaki regionalna oraz pielegnowac wielokulturowo$¢ Wroctawia. Sprzeciwiamy sie zapominaniu o czeskich, austriackich
i niemieckich rozdziatach jego historii. Domagamy sie upamietnienia wybitnych mieszkarncdw naszego miasta, pamiec o ktérych
zostata po Il Wojnie Swiatowej swiadomie zatarta.

Mamy Wroctaw w sercu” i z tym hastem chcemy zrobi¢ co$ pozytywnego dla naszego miasta. Stronimy od polityki, ale
bedziemy wspotpracowac z kazdym, kto chce zmienia¢ nasze miasto na lepsze. Swoim zaangazowaniem i eksperckg wiedzg
jestesmy gotowi wesprzec kazde przedsiewziecie, dzieki ktdremu bedziemy bardziej dumni z Wroctawia.

Dziatamy od 2004 roku. JesteSmy otwarci na wspotprace ze wszystkimi, ktérym bliski jest rozwdj miasta. Zainteresowanych
zapraszamy do kontaktu z nami: kontakt@tumw.pl
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