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Mozliwosci rozwoju kolei

aglomeracyjnej na Dolnym Slasku

Rajmund Nowicki, Dominika Ochlik

W okresie od czerwca 2011 do lutego 2012 r. Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu opracowato Koncepcje Uruchomienia Jeleniogérskiej
Kolei Migjskiej oraz Ramowgq Koncepcje Uruchomienia Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej. Celem niniejszych projektow byto wskazanie rozwigzar
systemowych dla poprawy transportu publicznego w aglomeracjach potozonych u podndza Sudetéw, w oparciu o linie kolejowg nr 274 relacji
Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Gora — Zgorzelec. Reaktywacja nieczynnej, wykorzystanie oraz rozbudowa istniejgcej infrastruktury kolejowej

W Znacznym stopniu przyczyni sie do poprawy dostepnosci transportowej aglomeradji jeleniogdrskiej i watbrzyskiej, przez co zwiekszy ich atrakcyjnosc¢
ustugowq i inwestycyjnq. Zaproponowane koncepcje stanowiq podstawe myslenia o transporcie zbiorowym w ujeciu multimodalnym i wymagajq
przeprowadzenia dalszych prac studialnych i projektowych. Ponadto zgodnie z politykq zrdwnowazonego rozwoju wskazane ustalenia powinny
zostac przetozone na dokumenty planistyczne szczebla lokalnego i regionalnego, gdyz jedynie konsekwentne i spdjne dziatania mogq doprowadzic¢

do realizacji ww. zatozer.
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Wprowadzenie

Stale rosngce natezenie ruchu, preferen-
cja indywidualnego srodka transportu, a co
za tym idzie narastajace zjawisko konge-
stii, wptywajg na pogarszajgce sie warunki
transportowe oraz ostabienie dostepnosci
obszarow peryferyjnych Dolnego  Slgska.
Poprawa obecnego stanu mozliwa jest po-
przez efektywne wykorzystanie istniejgcej
sieci kolejowej regionu, ktéra jest jedng
z najbardziej rozbudowanych w skali kraju.
Polityka przestrzenna, wyrazona w pro-
jektach: Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Dolnoslaskiego 2020 oraz Planu Zagospo-
darowania Przestrzennego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego, jako jeden z kierunkéw roz-
woju transportu drogowego i kolejowego
zaktada ksztattowanie spdjnego systemu
powigzan wewnetrznych i zewnetrznych
regionu wraz z dziataniami na rzecz popra-
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wy dostepnosci transportowej. Jako szanse
upatruje sie wzmochnienie rangi regionalnej
linii kolejowej nr 274 relacji Wroctaw — Wat-
brzych — Jelenia Géra — Zgorzelec, taczacej
trzy czotowe obszary aglomeracyjne woje-
woédztwa (wroctawski, jeleniogorski i wat-
brzyski).

Poprawa dostepnosci transportowej nie po-
winna opierac sie wylgcznie na zabiegach
zwigzanych z modernizacja linii nr 274, lecz
wymaga podejscia systemowego, w ktérym
kazda aglomeracja regionu winna posiadac
indywidualnie dostosowang kolej miej-
sko—podmiejska. Na dzien dzisiejszy jedy-
nie miasto Wroctaw jest obstugiwane przez
kolej aglomeracyjna, natomiast w miastach
takich jak Watbrzych czy Jelenia Géra system
komunikacji publicznej opiera sie wytacznie
na transporcie kotowym.

Celem realizacji ww. polityki, Wojewddzkie
Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu w okresie
od czerwca 2011 do lutego 2012 r. opraco-
wato dwa projekty stuzgce poprawie dostep-
nosci obszaréw peryferyjnych, o znaczacych
utrudnieniach komunikacyjnych: Koncepcje
Uruchomienia Jeleniogorskiej Kolei Miejskiej
oraz Ramowa Koncepcje Uruchomienia Wat-
brzyskiej Kolei Aglomeracyjnej.

Jeleniogérska Kolej Miejska (JKM)

Jelenia Goéra stanowi jedna z najwiekszych
jednostek osadniczych Dolnego  Slaska,
0 znaczeniu ponadregionalnym oraz o wie-
lofunkcyjnej strukturze gospodarczej. Mia-
sto potozone jest na dnie Kotliny Jelenio-
gorskiej, co warunkowato pasmowy rozwaj
zabudowy oraz sieci infrastrukturalnych.
Podstawowa osig komunikacyjng catego
uktadu przestrzennego miasta sg linie kole-
jowe nr 2741 311 wraz z przebiegajaca row-
nolegle do niej siecig ulic.

Takie uwarunkowania topograficzne terenu
wptywajg posrednio na zte warunki trans-

portowe i stabg dostepnos¢ komunikacyj-
ng miasta. Szansg na polepszenie jakosci
przemieszczania sie w jego granicach jest
udostepnienie oraz wykorzystanie istnieja-
cych i funkcjonujacych linii kolejowych dla
uruchomienia miejskiego transportu zbio-
rowego w ujeciu systemowym, jako kolei
miejskiej.

Celem projektu byto wskazanie uwarunko-

wan i optymalnej koncepcji uruchomienia

Jeleniogorskiej Kolei Miejskiej (JKM), przy

maksymalnym wykorzystaniu istniejagcego

uktadu torowisk, stacji i przystankéw oraz
uwzglednieniu efektéw realizacji dziatan

modernizacyjnych na linii kolejowej nr 311,

zarzadzanej przez Polskie Linie Kolejowe S.A.

Opracowanie przedstawia istotne propo-
zycje dla poprawy efektywnosci funkcjono-
wania kolei w catym weZle jeleniogdrskim,

a takze dla linii nr 274, taczacej Wroctaw

z przedgérzem Sudetdw oraz Zgorzelcem.

Uruchomienie niniejszego systemu  wy-

maga budowy nowych i modernizacji ist-

niejagcych przystankéw kolejowych wraz

z infrastrukturg towarzyszaca, co stworzy

atrakcyjng oferte przewozowa oraz zacheci

mieszkaricow do pozostawienia indywidu-
alnych srodkéw transportu i skorzystania

z udogodnien JKM. Dziatania takie przyczy-

nig sie do odcigzenia ulic z nadmiernego

ruchu oraz umozliwig bezkolizyjne, a tym
samym szybsze przemieszczanie sie komu-
nikacja zbiorowa.

Uruchomienie JKM wymaga przeprowadze-

nia nastepujacych dziatan:

- dostosowania rozbudowanej aktualnie
oferty potgczen autobusowej komunikacji
publicznej, tak aby wraz z koleja tworzyta
uzupetniajacy sie wzajemnie system ko-
munikacji miejskiej bazujacej na zintegro-
wanej ofercie taryfowej;

- odtworzenia lub przebudowy ukfadu to-
rowego w obrebie dawnego posterunku
odgateZznego Debowa Gora;
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- odbudowy urzadzen sterujgcych ruchem
kolejowym oraz uktadu torowego na daw-
nym posterunku odgateZznym Debowa
Gora wraz z torem nr 2 do stacji Jelenia
Gora Zachodnia (facznie z elektryfikacja);

- zatozenia zdalnego sterowania posterun-
ku odgateznego Debowa Gdra z nastawni
dysponujacej w Jeleniej Gorze.

Wykorzystanie linii kolejowych i zlokali-
zowanych przy nich 5 istniejacych stacji
i przystankéw kolejowych, tj. Jeleniej Géry,
Jeleniej Gory Zachodniej, Jeleniej Gora Cie-
plic, Jeleniej Gory Orlej i Jeleniej Géry So-
bieszowa na potrzeby JKM nie daje petnej
mozliwosci obstugi obszaréw tego wyma-
gajacych i znacznie ogranicza dostepno$c
dla pasazeréw. W zwiazku z powyzszym
konieczna jest lokalizacja 5 nowych przy-
stankéw o roboczych nazwach: Wilhelma
Kubsza, Al. Jana Pawfa Il, Podchorazych,
Spotdzielcza i Objazdowa, z wyraznym ich
zageszczeniem w czesci srédmiejskiej. Do-
datkowo dla zapewnienia efektu trwatosci
projektu konieczne jest przeprowadzenie
naprawy toru na odcinku Jelenia Géra —
— Piechowice.
Po przeprowadzeniu analizy wielokryterial-
nej, jako optymalny i wskazany do realizacji
przyjety zostat wariant, ktéry wykorzystuje
dwie linie kolejowe (nr 274 i 311), istniejace
stacje oraz przewiduje realizacje 5 dodatko-
wych przystankéw. Wymaga rowniez budo-
wy, Co najmniej jednej zwrotnicy kolejowej,
umozliwiajgcej zmiane toru jazdy pociggu.
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1. Schemat Jeleniogdrskiej Kolei Miejskiej

Watbrzyska Kolej Aglomeracyjna (WKA)

Aglomeracja watbrzyska znajduje sie w po-
tudniowej czesci wojewddztwa dolnosla-
skiego, u podnéza Sudetédw, na obszarze
przygranicznym regionu. Swoim zasiegiem
obejmuje pie¢ gmin powiatow watbrzyskie-
go i swidnickiego (w tym miasto Watbrzych).
Miasto Watbrzych stanowi drugi pod wzgle-
dem wielkosci o$rodek na Dolnym Slgsku, o
silnie zakorzenionych cechach miasta prze-
mystowego.

Specyficzne potozenie aglomeracji (na
obszarze Pogdrza Watbrzyskiego oraz Kotli-
ny Watbrzyskiej) wptywa na jej stabg dostep-
no$¢ komunikacyjna, wynikajaca gtéwnie
7 topografii terenu. Ponadto wysokie nateze-
nie ruchu oraz zty stan techniczny infrastruk-
tury transportowej (drogowej i kolejowej)
oddziatuje negatywnie na jako$¢ powiazan
transportowych tego obszaru.

Szkielet systemu komunikacyjnego aglo-
meracji tworzg linie lokalne, powigzane
bezposrednio z regionalng linig kolejowa
nr 274, taczacag Watbrzych z Wroctawiem
i Jelenig Goéra. Docelowo system kolei aglo-
meracyjnej zaktada réwniez obstuge tere-
néw w gminie Nowa Ruda, wzdtuz linii ko-
lejowej nr 286.

Zasadniczym celem stworzenia systemu
Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej byta
integracja ukfadu przestrzennego analizo-
wanego obszaru oraz poprawa warunkéw
transportu publicznego. Uruchomienie zin-
tegrowanego systemu kolei aglomeracyjnej

wymaga przede wszystkim modernizacji
istniejacych stacji i przystankow kolejowych
oraz budowy nowych wraz z realizacjg infra-
struktury towarzyszacej. Ponadto konieczne
jest dostosowanie aktualnej oferty pota-
czen autobusowej komunikacji publicznej,
tak aby wraz z WKA tworzyta zintegrowany,
spojny system.

Realizacja WKA moZliwa bedzie dzieki wy-
korzystaniu istniejacych linii kolejowych
oraz zlokalizowanych przy nich 19 stacji
i przystankow (tj. Swiebodzice, Watbrzych
Szczawienko, Watbrzych Miasto, Watbrzych
Fabryczny, Watbrzych Gtéwny, Boguszéw-
Gorce Wschéd, Boguszow-Gorce, Bogu-
szow-Gorce Zachod, Mieroszow, Jedlina Gor-
na, Jedlina-Zdroj, Gtuszyca, Gtuszyca Gérna,
Bartnica, Swierki Dolne, Ludwikowice Ktodz-
kie, Zdrojowisko, Nowa Ruda Przedmiescie
i Nowa Ruda). Celem petnego wykorzysta-
nia mozliwosci obstugi obszaru aglomeracji
konieczna jest rewitalizacja 6 nieczynnych
stacji i przystankéw kolejowych (tj. Szczaw-
no-Zdrdj, Biaty Kamien, Unistaw Slaski, Je-
dlina Dolna, Jugowice, Zagorze Slaskie)
oraz lokalizacja 13 nowych przystankéw (o
roboczych nazwach: Watbrzych Lubiechéw,
Watbrzych Podzamcze, Watbrzych Piasko-
wa Gora, Watbrzych Poniatéw, Watbrzych
Stadion, Watbrzych Srédmiescie, Watbrzych
Sobiecin, Kuznice Swidnickie, Sokotowsko,
Jedlina-Zdréj Sportowy, Olszyniec, Dzie¢-
morowice, Stary Julianéw).

Ponadto na zatozony w ramowej koncepdji
system WKA skfada sie wykorzystanie istnie-
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Bialy Kamien
Walbtgyeh Sbadiom

jacych elementéw uktadu kolejowego we-

zta watbrzyskiego, a w tym:

- trzy istniejgce publiczne linie kolejowe
nr: 274 na odcinku: Swiebodzice - Bogu-
szOw-Gorce Zachdd, 286 na odcinku: Wat-
brzych Gtéwny — Nowa Ruda, 291 relacji:
Mieroszéw — Boguszéw-Gorce Wschéd;

- prywatng bocznice kolejowg w rejonie
Podzamcza;

- korytarz bocznicy w kierunku Watbrzy-
skiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej
(WSSE);

- przeznaczone do reaktywadji linie kole-
jowe na odcinkach: Watbrzych (Piaskowa
Gora) - Szczawno-Zdréj — Boguszéw-Gor-
ce Wschod, Jedlina-Zdréj — Zagérze Slg-
skie;

- budowe nowego odcinka linii kolejowej
relacji WSSE — Zagérze Slaskie.

Zaktada sie trzyetapowg realizacje systemu

Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjneyj:

- etap0
umozliwiajgcy uruchomienie powigzan
bez ingerencji w infrastrukture kolejowa
(modernizacja istniejgcego uktadu kolejo-
wego);
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2. Schemat Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej

- etap |
priorytetowy, poprawiajacy jakos¢ po-
taczer komunikacyjnych i aktywizujacy
rozwdj spoteczno-gospodarczy Watbrzy-
cha (reaktywacja nieczynnych powigzan
kolejowych);

- etapll
stanowiacy dopetnienie koncepdji uru-
chomienia WKA, usprawniajacy powig-
zania miasta z gminami osciennymi,
wzmacniajac tym samym tozsamos¢ re-
gionu (budowa nowego odcinka linii ko-
lejowej).

Podsumowanie

Realizacja zaprezentowanych koncepdji w
zasadniczy sposéb przyczyni sie do poprawy
dostepnosci komunikacyjnej obszaréw pe-
ryferyjnych wojewodztwa, poprzez uspraw-
nienie funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, a tym samym zniweluje
narastajace zjawisko kongestii. Rozbudowa
systemu transportu kolejowego zwiekszy
atrakcyjnos¢ ustugows i inwestycyjng oma-
wianych obszaréw, a tym samym wptynie na

podniesienie konkurencyjnosci regionu.
Zaproponowane koncepcje uruchomienia
Jeleniogdrskiej Kolei Miejskiej, jak i Wat-
brzyskiej Kolei Aglomeracyjnej wymagaja
przeprowadzenia dalszych prac studialnych
i projektowych. Ponadto niniejsze zatozenia
winny zosta¢ uwzglednione w dokumen-
tach planistycznych, zaréwno szczebla re-
gionalnego, jak i lokalnego, gdyz jedynie
konsekwentne i spdjne dziatania moga do-
prowadzi¢ do realizacji ww. systemow. W ko-
lejnych etapach prac konieczne jest row-
niez opracowanie projektéw budowlanych
dla nowych przystankéw kolejowych oraz
planéw zagospodarowania terenéw wokot
nich, jako nowych, miejskich przestrzeni pu-
blicznych.

Uruchomienie JKM i WKA stanowi znaczacy
czynnik podnoszacy walory ekonomicz-
ne ukfadu kolejowego, jaki wyksztatcit sie
w obszarze sudeckim Dolnego Slgska. Jed-
noczesnie stanowi cenny element dla roz-
budowy systemu transportu kolejowego
w catym ciggu linii kolejowej nr 274 relacji
Wroctaw — Watbrzych - Jelenia Géra —
- Zgorzelec. d

Wojewdédzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu to samorzagdowa jednostka organizacyjna wojewddztwa dolno-

slaskiego, powotana celem realizacji zadan z zakresu planowania i zagospodarowania przestrzennego na poziomie re-

gionalnym. Jednostka specjalizuje sie w opracowaniach planistycznych i strategicznych szczebla regionalnego, w tym

opracowaniach problemowych z zakresu infrastruktury transportowej (drogowej i kolejowej).

www.whbu.wroc.pl
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