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Koncepcje przywrocenia obstugi

transportem zbhiorowym Starego Miasta w Elblagu

Tomasz Stoeck

W artykule przedstawiono propozycje rozwoju systemu komunikacji zbiorowej w Elblqgu, ktére stanowiq alternatywe dla obecnych zatozen polityki
transportowej w obszarze scistego centrum miasta. Zwrécono uwage na problem omijania sieciq potqczeri publicznych obszaréw zabytkowych,
eliminujqc bezposredni dojazd do wybranych placéwek uzytecznosci publicznej, np. dla oséb w podesztym wieku czy niepetnosprawnych.

W poszczegdinych propozycjach odniesiono sie do wariantéw obowiqzujqcych w przesztosci, ktére mogtyby zostac przywrdcone po uwzglednieniu
aktualnych uwarunkowan. Pozwalajq na to chociazby rozwigzania techniczne, dzieki ktdrym moZzliwa jest znaczna redukcja drgan i ograniczenie emisji

spalin na poziomie ulicy, a tym samym brak destrukcyjnego wptywu na istniejqcq zabudowe historycznq.
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Poczatki komunikacji miejskiej w Elblagu
siegajg 1895 r, gdy firma Union Elektricitats
Gesellschaft (UEG) oddata do uzytku dwie,
jednotorowe linie tramwajowe [10, 11, 14].
Trasy przejazdu przebiegaty wzdtuz ulicy
Stary Rynek (z niem. Alter Markt), przy czym
tory jednej z nich (nr 2) utozono pod zabyt-
kowa Brama Targowa (z niem. Markttor).
Dwa lata pdzniej uruchomiono kolejne po-
taczenie, ktére zapewniato dojazd z centrum
do zabytkowego parku leSnego zwanego
Bazantarnia (z niem. Elbing Vogelsang) [14].
Rozwdj komunikacji tramwajowej wstrzy-
maty walki o wyzwolenie miasta pod koniec
Il wojny $wiatowej, gdyz olbrzymie zniszcze-
nia dotknety sie¢ trakcyjna, torowiska, tabor
oraz budynki zaplecza technicznego. Tym
niemniej juz w 1946 r. uruchomiono dwie
linie, na ktorych pojazdy ponownie penetro-
waty obszar Starego Miasta, zatrzymujac sie
na przystankach: Kowalska, Stary Rynek, Bra-
ma Targowa [11, 14]. Uktad taki w niezmie-
nionej formie funkcjonowat przez ponad 20
lat. Dopiero w 1968 r. zmodyfikowano prze-
bieg dotychczasowych tras, a jako gtowny
powdd podawano zly stan techniczny za-
bytku, pod ktorym przejezdzaty tramwaje
[10]. Generalny remont Bramy Targowej
przeprowadzono dopiero w 2006 r,, jednak
obiekt zaadoptowano wytacznie na cele
turystyczne i ekspozycyjne [9, 12]. Spodtka
Tramwaje Elblgskie upamietnita obecnos¢
pojazdow szynowych w tym miejscu, ktadac
symboliczny fragment torowiska. Ponadto
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w dniu 2 lipca 2012 r. w poblizu zabytku po-
stawiono wagon typu 5N, ktory przeznaczo-
ny zostat na kawiarenke dla pobliskiej restau-
racji (rysunek 1).

Transport autobusowy przez szereg lat
pemit funkcje uzupetniajgcg, przewozgc
znacznie mniejsza liczbe pasazeréw [3, 11].
Pierwszg linie uruchomiono dopiero w 1949
r, a jej trasa przebiegata odcinku Zamech-
ulica Grottgera [11, 14]. Co wiecej, jej roz-
patrywanie w kontekscie obstugi Starego
Miasta jest w zasadzie nieuzasadnione, gdyz
pojazdy poruszaty sie po jego obwiedni, tzn.
wzdtuz ul. Rycerskiej i przez Plac Stowianski,
ktéry postrzegano jako centrum komuni-
kacyjne. Warto jednak podkresli¢, iz dodat-
kowy charakter odzwierciedlata réwniez
taczna dtugos¢ obstugiwanych linii, co naj-
lepiej obrazuje stan z 1965 r.: 11,5 km trakgji
autobusowej i 13,0 km trakcji tramwajowe;j
[11]. Punktem zwrotnym byfa potowa lat
siedemdziesigtych XX wieku, gdyz na skutek

znacznych dostaw nowoczesnego tabory,
proporcje przewozowe zaczety sie gwattow-
nie zmienia¢. Pomimo zakupu pierwszych
szybkobieznych tramwajéw typu 805Na
w 1980 r, udziat podréznych wybierajacych
transport szynowy nie przekroczyt 30%,
a sytuacja ta utrzymuije sie nieprzerwanie do
chwili obecnej 3, 4].

Obecna polityka transportowa

Rozwdj systemu komunikacji zbiorowej
rozpisany zostat w dokumentach, ustano-
wionych przez organ stanowiacy i kontro-
Iny, czyli Rade Miejska w Elblagu [7, 8]. W
zadnym z nich nie planuje sie inwestydji
majacych zaktywizowac ustugi przewozowe
w obszarze Starego Miasta. Zakfada sie jedy-
nie potozenie nowego torowiska o dtugosci
1,0 km w ciagu Alei Tysiaclecia i ulicy Rycer-
skiej (rysunek 2), a wiec na odcinku obstugi-
wanym przez gestg siec linii autobusowych

1. Zabytkowy tramwayj typu 5N na ul. Stary Rynek
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2. Schemat linii tramwajowych w centrum z zaznaczeniem tras historycznych i planowanych

[7]. Prace w tym kierunku mogtyby by¢ reali-
zowane w Il etapie przebudowy drogi wo-
jewddzkiej nr 503, a wiec najwczesniej po
roku 2013 [9, 13]. Z kolei w dotychczas prze-
prowadzonych modernizacjach, ktoérych
nadrzednym celem byto uporzadkowanie
systemu infrastruktury drogowej wewnatrz
miasta, kwestie omawianej problematyki
zupetnie pominieto. Jako przyktady podac
mozna cigg Wodna-Swietego Ducha lub uli-
ce Przymurze, ktére gruntownie przebudo-
wano i odnowiono wykorzystujac srodki po-
mocowe z programow Phare (z ang. Poland
and Hungary: Assistance for Restructuring
their Economies) [9].

Od dnia 15 lipca 2011 r. teren Starego
Miasta zostat objety strefg zamieszkania, co
wigze sie m. in.: ze zmniejszeniem predkosci
ruchu pojazdéw do 20 km/h, pierwszen-
stwem pieszych na catej szerokosci drogi
oraz koniecznosécia parkowania wyfacznie
w miejscach wyznaczonych [5, 13]. Warto
jednak zauwazyc, ze ich ilos¢ jest ograni-
czona i w zdecydowanej wiekszosci objeta
systemem optat od godziny 9.00 do 20.00,
czyli w czasie wydtuzonym w poréwnaniu
do pozostatych sektorow SPP [6]. Pozbawie-
nie tego obszaru jakiejkolwiek komunikagji
zbiorowej, stwarza wiec problem bezpo-
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$redniego dojazdu do wybranych placéwek
uzytecznosci publicznej takich jak: Biblioteka
Elblaska im. Cypriana Norwida, Muzeum Ar-
cheologiczno-Historyczne, Centrum Sztuki
,Galeria EL, Prokuratura Okregowa, Przystan
,Zeglugi Elblgsko-Ostrédzkiej". Utrudniony
dostep obniza réwniez atrakcyjnosc tury-
styczna tej najstarszej i najbardziej reprezen-
tatywnej dzielnicy Elblaga. W takiej sytuacji
osoby niepetnosprawne czy ograniczone
ruchowo skazane s3 na transport prywatny,
albo korzystanie z ustug instytucji oraz orga-
nizacji pomocowych, $wiadczacych przewo-
zy tego rodzaju.

Powrét tramwajow na Stare Miasto

W rozwigzaniu tym zakfada sie rewitalizacje
obszaru zabytkowego, ktéra powinna bazo-
wac na wdrazaniu zasady zrbwnowazonego
transportu. Jej realizacja musi pociggac za
sobg zwiekszenie roli komunikacji publicz-
nej, a nie jej catkowitg eliminacje ze Starego
Miasta, co trwa nieprzerwanie od 1968 r. Do-
tychczasowe zmiany nie wptynety na ograni-
czenie dominujacej roli pojazdéw samocho-
dowych, ktére w dalszym ciggu penetruja
i niszczg jego przestrzen. Biorac pod uwage
uwarunkowania historyczne, ale réwniez
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wspotczesne tendencje do wykorzystaniu
srodkéw  transportu przyjaznych Srodowi-
sku, interesujaca wydaje sie by¢ koncep-
cja powrotu do komunikacji tramwajowej.
Nalezy jednak podkresli¢, ze dla sprawnej
obstugi tego obszaru nie wystarczy potoze-
nie linii jednotorowej, jak to miato miejsce
w przesztosci. Na skutek zwiekszajgcego
sie ruchu kotowego planowanie statych
mijanek stato sie nieefektywne, prowadzi
bowiem do zaktécen w rozktadach jazdy ze
wzgledu na opdZnienia wtdrne. Sa one wiec
stopniowo zastepowane ukfadem dwutoro-
wym, czego przyktadem moze by¢ remon-
towany odcinek od Placu Stowianskiego do
ulicy Obrofcéw Pokoju. W zwigzku z tym
zatozeniem  przywrécenie  pierwotnego
uktadu sieci tramwajowej nie jest mozliwe.
Ponowne wykorzystanie Bramy Targowej
stwarzatoby problemy od strony technicz-
nej, gdyz obecnie wymiary przed$witu nie
pozwalajg nawet na poprowadzenie linii
jednotorowej jednokierunkowej. Ponadto
zabytek zaadoptowano pod zupetnie inne
funkcje, co uwzgledniono podczas ostatnie-
go remontu generalnego (rysunek 3a).

W nowym uktadzie zaktada sie potoze-
nie linii dwutorowej w ciggu ulic: Wigilijna,
Swietego Ducha, Wodna, Watowa, Przy Bra-
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3. Przyktady zabytkowej zabudowy: a) Brama Targowa, b) kamienice przy ulicy Wigilijnej

mie Targowej (rysunek 3b, 4a). Pozwoli to na
penetrowanie duzej czesci Starego Miasta,
zapewniajgc fatwy dostep do wiekszosci
zabytkéw i placowek publicznych (tab.1).
Umozliwi réwniez bezposredni dojazd do
Bulwaru Swietego Augusta, ktdry uwaza
sie za najbardziej reprezentatywne miejsce
w Elblagu. Prowadzenie linii tramwajowej
wzdtuz rzeki nie jest niczym szczegdlnym
i stanowi element krajobrazu wielu miast
Europy, np. Sarajewa, Budapesztu, Zury-
chu czy kurortu Bad Wildbad. W aktualnie
prowadzonych pracach modernizacyjnych
zaplanowano podniesienie nabrzeza o ok.
1 m, dzieki czemu ulica Wodna nie bedzie
narazona na podtopienia [9, 13]. Tramwaje
zatrzymywatyby sie tuz przy przystani, u wy-
lotu ulicy Bednarskiej. Natomiast pozostate
przystanki zamykatyby z obu stron Stary Ry-
nek, tj. skrzyzowania z Wigilijng i Przy Bramie
Targowej. W ten sposéb odlegtos¢ miedzy
nimi wynositaby ok. 400 m, co w tym obsza-
rze wydaje sie by¢ jak najbardziej uzasadnio-
ne i praktykowane [1].

Na planowanej trasie przejazdu zachowa-
ne beda wymagane promienie tuku tram-
wajowego, gdyz w poblizu newralgicznych
skrzyzowan praktycznie nie ma zabudowy
lub jest ona bardzo oddalona. Warunkiem
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koniecznym pozostaje jednak likwidacja
istniejacych  miejsc  parkingowych  przy
ul. Sw. Ducha (IV sektor SPP), celem uniknie-
cia blokowania przejazdu tramwajéw przez

samochody prywatne. Ponadto realizacja
proponowanego rozwigzania opiera sie na
zatozeniu, iz dojdzie do skutku potozenie
torowiska w ciggu alei Tysiaclecia i ulicy

Tab.1: Orientacyjne odlegtosci dojscia do wazniejszych obiektéw zlokalizowanych
w rejonie Starego Miasta z przystankdw istniejqcych oraz planowanych

Lp. Obiekt docelowy

1. Biblioteka Elblaska im. Cypriana Norwida
2. Muzeum Archeologiczno-Historyczne

3. Centrum Sztuki, Galeria EL”

4. Prokuratura Okregowa

5. Przystan, Zeglugi Elblasko-Ostrédzkiej”
6. Zespot Szkét Zawodowych Nr 1

7. ,Poczta Polska”S.A. Urzad Pocztowy Elblag 1

8. Urzad Kontroli Skarbowej w Olsztynie. Biuro w Elblagu
9. Brama Targowa

10. Katedra sw. Mikotaja

Odlegtos¢ od najblizszego
przystanku w proponowanych
wariantach [m]

Odlegtos¢ od najblizszego
przystanku [m]

tramwajowego ~ autobusowego tramwajowego  autobusowego
450 300 160 160
600 450 270 270
500 400 230 230
700 450 450 160
600 500 120 120
650 180 230 180
100 30 100 30
170 50 170 50
350 300 20 20
350 270 110 110
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4. Koncepcje powrotu komunikacji publicznej na Stare Miasto w Elblggu: a) schemat tras tramwajowych, b) schemat tras autobusowych

Rycerskiej [7]. Rozpatrywany obszar mogta-
by obstugiwac linia nr 2, ktéra dodatkowo
umozliwia dojazd do historycznej Bazan-
tarni (petla Marymoncka). W Elblagu nie ma
potencjatu do przesiadania sie w ramach
podrézy transportem zbiorowym, a wiec za-
pewniataby ona bezposredni dojazd do od-
leglejszych dzielnic. Osobna kwestie stano-
wi niezadowalajacy stan torowisk na innych
odcinkach, ktéry uniemozliwia eksploatacje
tramwajow niskopodtogowych PESA 121N
(Grunwaldzka, Krélewiecka).

Aktywizacja komunikacji autobusowe;j

Dotychczasowa przebudowa i moderni-
zacja infrastruktury drogowej na Starym
Miescie, umozliwiajaca penetracje jego ob-
szaru przez pojazdy samochodowe, niejako
predysponuje drugie z proponowanych
rozwiazan. Zmiana istniejacych tras komu-
nikacji autobusowej nie powinna bowiem
nastreczy¢ wiekszych problemdéw od strony
technicznej, a sprowadzataby sie w gtéwnej
mierze do organizacji nowych miejsc przy-
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stankowych. Zaktada sie ich lokalizacje po-
dobnie jak w poprzednim wariancie, z do-
datkowym postojem przed skrzyzowaniem
z alejg Tysiaclecia (rysunek 4b). Dzieki temu
autobusy linii nr 12 mogtyby kursowac z wy-
taczeniem ulicy Rycerskiej w nastepujacym
ciggu: Przy Bramie Targowej, Watowa, Wod-
na, Bulwar Zygmunta Augusta. W rozwiaza-
niu alternatywnym, blizniaczo podobnym
do koncepcji wykorzystujacej tramwaje,
uwzglednia sie natomiast wczesniejszy po-
wrot do trasy pierwotnej, a wiec przejazd
przez Swietego Ducha i Wigilijng. Co wiece),
uktad taki pozwala na skorzystanie z dodat-
kowych linii nr 6 lub 19, ktére zapewniaja
bezposredni dojazd do scistego centrum
z potudniowych rubiezy miasta (Zatorze).
Warto réwniez podkredli¢, iz dzieki propo-
nowanym rozwigzaniom zwiekszy sie liczba
oferowanych potaczen dla pasazeréw do-
jezdzajacych do Wyspy Spichrzéw. Skorzy-
stanie z przystanku przy Bulwarze Swietego
Augusta i przeprawa przez rzeke ktadkami
w ciggu ulic Studziennej oraz Gietdowej,
bedzie stanowi¢ interesujacg alternatywe
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czasowaq dla linii juz istniejacych (nr 14, 21).

Przyjeto, ze na proponowanych trasach
maja by¢ eksploatowane wytacznie autobu-
sy niskopodtogowe. Jednak w chwili obecnej
zadna z wymienionych linii nie jest w catosci
przez nie obstugiwana. Przewazajg pojazdy
zaliczane do grupy niskowejsciowych, zréz-
nicowane pod wzgledem marek i typdw,
np. Autosan MOSLE Sancity, Jelcz M10113,
Maz 103.465, Solbus Solcity SN11TM. Z uwagi
na charakter samych przewozéw, odbywa-
jacych sie na stosunkowo krétkich trasach
i ograniczonej liczbie pasazeréw, w Elblagu
w zasadzie nie wykorzystuje sie autobu-
sow cztonowych (przegubowych), znacznie
drozszych w poréwnaniu z klasycznymi.
W zwigzku z tym do rozwazenia pozostaje
zakup pojazdéw z napedem hybrydowym,
na ktére stopniowo decyduja sie przewoz-
nicy w innych miastach (Poznan, Warszawa,
Sosnowiec). Interesujacg alternatywe stano-
wi¢ moze tabor matopojemnosciowy, ktéry
juz dzis przewozi pasazeréw na mniej obcia-
zonych liniach, w tym rekomendowanej nr
19, np. Solbus B 9,5.
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Podsumowanie

Przeprowadzona analiza miata na celu
wskazanie koncepcji, ktére pozwolityby na
objecie siecig komunikacji publicznej ob-
szaru Starego Miasta, a tym samym na jego
rewitalizacje. Na skutek olbrzymich znisz-
czert wojennych i opieszatosci wiadz PRL-u
odbudowa najstarszej dzielnicy Elblaga
trwa do dnia dzisiejszego. W mysl progra-
mu retrowersji na dawnych fundamentach
zagospodarowywane sg cate kwartaty ulic,
a wiekszo$¢ kamienic to zupetnie nowe
budynki, nawigzujgce do dawnego stylu.
Aktywizacja tego rejonu wydaje sie by¢ jak
najbardziej uzasadniona, gdyz pozwalaja na
to $rodki techniczne stosowane przy budo-
wie ulic-torowisk oraz samych pojazddw,
a eliminujace destrukcyjny wptyw na ocalate
obiekty zabytkowe. Wykorzystanie cichych
i ekologicznych $rodkéw transportu ma na
celu dalsze ograniczanie ruchu samocho-
dow osobowych, ale réwniez zmniejszanie
wydatkéw na dedykowang im infrastrukture.
Doswiadczenia wielu aglomeracji europej-
skich pokazuja, ze historyczna zabudowa
nie musi kfoci¢ sie z taborem i obiektami
komunikadji publicznej, a dzieki wzornictwu
przemystowemu moze nawet ja uzupetniac.

W proponowanych rozwigzaniach zakta-
da sie wyrazne rozdzielenie funkgji tranzy-
towej od podrézy do miejsca docelowego.
Wynika to w gtéwnej mierze z niewielkiej
liczby linii, ktére miatyby obstugiwac rozpa-
trywany obszar, zapewniajac tym samym
dojazd do konkretnych obiektéw. Sytuacja

ta nie zmieni sie rowniez po ukoriczeniu
remontu mostu w ciggu ulic Studziennej-
Orlej, gdyz bedzie on dostepny jedynie
w przypadkach szczegoélnych, np. dla po-
jazdow uprzywilejowanych. Tym niemniej
zachodzitaby koniecznos¢ udroznienia oma-
wianych tras przejazdu, a zwiekszenie ich
przepustowosci mozliwe bedzie wyfgcznie
przez eliminacje lub przeniesienie istnie-
jacych miejsc parkingowych. Ograniczy to
ruch samochoddéw osobowych w obrebie
Starego Miasta, umacniajac pozycje komu-
nikacji publicznej zgodnie z zasada zréwno-
wazonego transportu. 4
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Call for Papers — zaproszenie do publikacji

~Plany Transportowe”

1/2013

Redakgcja,Przegladu Komunikacyjnego” planuje wyda¢ w potowie roku 2013

numer tematyczny dotyczacy zagadnien zwigzanych z opracowywaniem

,Planéw zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”

zgodnie z zakresem definiowanym w,Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym”.

Prosimy o nadsyfanie materiatéw dotyczacych prowadzonych prac oraz opisow

wdrozonych lub planowanych rozwiazan.

Termin nadsytania artykutow: 30.04.2013 r.
O zakwalifikowaniu do druku decyduje takze kolejnos¢ zgtoszen.

Artykuty przygotowane zgodnie z wytycznymi Przegladu Komunikacyjnego nalezy
nadsyta¢ na adres: artykuly@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

Informacje dotyczace sugerowanych obszaréw tematycznych publikacji dostepne sa
na stronie http://przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl/ w zaktadce ,Call for Papers”
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