Rola kolei jako gtownego elementu

systemu transportu intermodalnego na Stowagji

Tadeusz Bochenski

W artykule przedstawiono podstawowe uwarunkowania rozwoju transportu intermodalnego takie jak: sie¢ kolejowa, infrastruktura
przetadunkowa, wielkos¢ i struktura przewozdw oraz rzgdowa polityka rozwoju infrastruktury i wsparcia transportu kolejowego i intermodalnego.
Sie¢ kolejowa Stowacjiw 2009 1. liczyta 3 623 km linii kolejowych z czego 27,5% objetych byto umowami AGC i AGTC. W kolejowych przewozach
towarowych jedynie niewiele ponad 1% stanowity przewozy krajowe, zas pozostatq czes¢ stanowity przewozy miedzynarodowe. Przewozy kolejowe
w | dekadzie XX wieku stanowity 1/5 woluminu przewozéw towarowych na Stowacji, przy czym dominowaty towary masowe, zas transport inter-
modalny stanowit w 2009 r. okofo 10% przewozdw kolejowych. Rozwdj przewozdw intermodalnych jest wspierany przez rzqd i stale rosnie,

co powinno wptynq¢ na wzrost przewozow kolejowych w najblizszych latach.
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Artykut prezentuje wybrane wyniki badan
przeprowadzonych na Stowacji w ramach pro-
jektu badawczego ,Transport kolejowy i inter-
modalny w wybranych krajach Europy $rodko-
wo-wschodniej”

Przez Stowacje, z racji jej potozenia geogra-
ficznego, prowadzg transportowe szlaki tran-
zytowe miedzy Europg potudniowo-zachod-
nig i wschodnig m.in. V korytarz sieci TEN-T.
Rozwojowi kolejowych przewozdéw miedzyna-
rodowych w tym kierunku sprzyja uktad sieci
kolejowych, uksztattowany jeszcze w okresie
monarchii austriacko-wegierskiej, obejmujacej
kraje otaczajace obecnie Stowacje oraz powia-
zania sieci kolejowej i drogowej z Czechami,
bedace pozostatoscig z czasdw istnienia Cze-
chostowadji.

Po 1945 r. na skutek zmiany szerokosci to-
row na terenie Zwigzku Radzieckiego sie¢ ta
zostafa odcieta na granicy z Ukraing, co stanowi
obecnie znaczne utrudnienie w potgczeniach
z miedzy krajami zachodnimi, a krajami bytego
ZSRR. Atutem Stowacji jest dochodzaca w oko-
lice Koszyc linia szerokotorowa, zbudowana
w ramach funkcjonowania RWPG, prowadzaca
z Ukrainy do najwiekszej huty zelaza na Stowacji.

Kolej jest optymalnym $rodkiem transportu
ze wzgledu na uksztattowanie sieci transporto-
wej na badanym obszarze, energochtonnosc
i koszty zewnetrzne transportu. Gtéwnym ce-
lem badan byta ocena potencjatu kolei stowac-
kich jako podstawowego $rodka transportu
w przewozach intermodalnych, zaréwno na
kierunku wschod-zachdd jak i potnoc-potudnie.

Siec¢ kolejowa

W 2009 r. dtugos¢ czynnych linii kolejowych na
Stowacji wynosita 3 623 km w tym: 3 474 km li-
nii normalnotorowych (o rozstawie 1435 mm),
99 km (2,7%) linii szerokotorowych (o rozstawie
1524 mm) oraz 50 km (1,4%) waskotorowych.[1]
Siec kolejowa, poza czescig linii waskotorowych,
zarzadzana byla przez paistwowa spotke Zele-
znice Slovenskej Republiki (ZSR). Gestos¢ sieci ko-
lejowej w 2010 r. wynosia 7,39 km/100 km?[2]

Dtugos¢ linii zelektryfikowanych wynosita
1 577 km, co stanowi 43,5% dtugosci wszyst-
kich linii kolejowych na Stowacji. Funkcjonuja
tu dwa systemy zasilania trakcji elektrycznej.
W potudniowo-zachodniej czesci kraju stoso-
wane jest zasilanie napieciem 25 kV 50 Hz AC
(758 km linii), natomiast w pozostatej czesci
kraju (w tym gtéwna linia magistralna wschod-
zachéd nr E40 i CE40) 3 kv DC (819 km linii).
[3] Oba systemy stykajg sie ze soba na stadji
Puchov, potozonej na skrzyzowaniu dwdch
magistrali kolejowych o znaczeniu miedzyna-
rodowym.[4]

Przez Stowacje przebiega 8 linii kolejowych
objetych umowami AGC (Umowa europejska

o gtéwnych miedzynarodowych liniach ko-
lejowych) i AGTC (Umowa europejska o waz-
nych miedzynarodowych liniach transportu
kombinowanego i obiektach towarzyszacych),
0 facznej dtugosci 996 km (27,5% dtugosci linii
kolejowych ogdtem). Do najwazniejszych linii
naleza biegnaca zzachodu na wschdéd (Kosice -
— Zilina) i stanowigca gtdwna o$ komunikacyj-
ng kraju linia E40 oraz linia E63 z pétnocy na
potudnie (Cadca - Zilina - Bratislava). Ponadto
umowa AGTC objete s3 4 terminale o znacze-
niu dla miedzynarodowego transportu kombi-
nowanego: Bratislava, Cierna nad Tisou, Kosice
i Zilina (rys. 1).[5]

Wszystkie linie objete miedzynarodowymi
umowami s zelektryfikowane, a wiekszos¢
z nich jest dwutorowa (803 z 996 km). Jedynie
proponowana do objecia umowa AGTC linia
KoSice — Lenartovce — Zvolen — Levice — Palari-
kowo (skrzyzowanie z linig E52) jest zelektryfi-
kowana tylko w 35% (na odcinku Zvolen — Pa-
larikowo) i w duzej czesci jednotorowa.

Z uwagi na tranzytowe potozenie Sfowacji
miedzy wschodnig a zachodnig Europa, na
styku dwoch systemow kolejowych o réznych
szerokosciach toréw, duze znaczenie maja li-
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1. Linie kolejowe o znaczeniu miedzynarodowym na terenie Stowacji [6]
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nie szerokotorowe wraz z infrastrukturg prze-
tadunkowa. Najdtuzszg linig szerokotorowa
na Stowacji jest Sirokorozchodnd trat (SRT).
Jest to jednotorowa szerokotorowa (rozstaw
szyn 1524 mm), zelektryfikowana (napiecie
3 000 DC) linia o dtugosci 88 km z Uzhorod
[Yxropoa] na Ukrainie do Haniska pri KoSicach,
gdzie znajduje sie huta Zelaza (U.S. Steel Kosi-
ce). Podobnie jak polska LHS, zostata wybudo-
wana w celu bezprzetadunkowego transportu
importowanej z zagtebia Krzywy Rég na Ukra-
inie rudy zelaza prosto do huty. Linia ta ma by¢
w najblizszym czasie zmodernizowana i sta-
nowi potencjalny korytarz dla transportu in-
termodalnego konteneréw z Azji do central-
nej Europy. Zostata réwniez wpisana, jako linia
proponowania do wigczenia, do umowy AGTC,
stanowigc przedtuzenie potudniowego szlaku
kolejowego biegnacego przez Zvolen (ryc. 1).
Oprocz opisanych powyzej linii uznanych za
miedzynarodowe i objetych stosownymi umo-
wami warto wskaza¢ na linie Vritky — Dolna
Stubna — Banska Bystrica — Zvolen — Sahy (po-
tencjalny uzupetniajacy multimodalny korytarz
transportowy wraz z planowana budowga no-
wej linii z Krakowa w kierunku Nowego Sacza,
w ramach modernizadji linii CE30/1) oraz linie
Bratislava—Dunajska Streda—Komarno. Linia Bra-
tislava — Koméarno ma duze znaczenie ze wzgle-
du na lokalizacje w miejscowosci Dunajska
Streda duzego terminalu kontenerowego (patrz
podrozdziat: infrastruktura ransportu intermo-
dalnego). Ponadto faczy ona dwa stowackie
porty rzeczne nad Dunajem w Bratystawie i Ko-
marnie. Linia ta jest niezelektryfikowana i jedno-
torowa, jednak na odcinku Bratislava — Dunajska
Streda zostata ostatnio wyremontowana, a w
dalszej perspektywie sg plany jej elektryfikacji.

Infrastruktura przetadunkowa

Na terenie Stowacji w 2012 r. funkcjonowato
8 terminali intermodalnych.[7] Dodatkowo 2
terminale w Ruzomberok i Cierna nad Tisou s
obecnie wytaczone z eksploatacji, a na stacjach
w miejscowosciach Trstena i Nové Zamky znaj-
duja sie réwniez nieuzywane obecnie rampy
ro-la do przetadunku tirdw na wagony kole-
jowe (rys. 2). Rampa ro-ro znajduje sie takze
w terminalu w Bratystawie.[8]

Istniejgce terminale zlokalizowane sg w wiek-
szosci w sasiedztwie VI korytarza sieci TEN-T
w zachodniej czesci kraju oraz na styku linii
normalno- i szerokotorowych we wschodniej
czesci kraju. Tylko 2 z 8 funkcjonujacych termi-
nali majg bocznice kolejowe o dtugosci umoz-
liwiajacej obstuge catych pociaggéw (zgodnie
z europejskimi normami) bez potrzeby dziele-
nia ich na czesci, natomiast wiekszos¢ terminali
wyposazona jest w suwnice bramowe, ktérych
wykorzystanie znacznie utatwia proces ope-
racji przefadunkowych. Szczegdlne znaczenie
w transporcie intermodalnym ze wzgledu na
wykorzystanie zeglugi rzeka Dunaj, ma termi-
nal w Bratistawie.

Z terminali stowackich funkcjonujg bezpo-
$rednie potaczenia pociggami kontenerowymi
do zagranicznych terminali (patrz tab. 1., roz-
dziat Przewozy).
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2. Rozmieszczenie terminali intermodalnych na terenie Stowacjiw 2012 .
oraz sie¢ multimodalnych korytarzy transportowych [9]

Najwiekszy terminal kontenerowy na Stowacji
znajduje sie w Dunajskiej Stredzie. Mimo poto-
zenia przy drugorzednej linii kolejowej Bratisla-
va — Komarno, ma on bezposrednie potaczenie
kolejowe z innymi terminalami, w tym w duzych
portach morskich i obstuguje 26 regularnych
pociagéw kontenerowych tygodniowo (Kosi-
ce - 3, Praha - 7, Koper - 14, Hamburg - 2).[10]
W terminalu tym przetadowywano w latach
2007-2009 ponad potowe tadunkéw w trans-
porcie intermodalnym na Stowacji. Drugim
co do wielkosci terminalem z prawie 20%
udziatem w przetadunkach transportu inter-
modalnego na Stowadji, byt terminal Bratislava
Palenisko, znajdujacy sie w porcie rzecznym
Bratislava. W terminalu Dobrd, gdzie stykaja sie
linie normalno- i szerokotorowe przetadowano
w tym samym czasie niespetna 1% tadunkdéw
w transporcie intermodalnym.

Infrastruktura w postaci intermodalnych ter-
minali przetadunkowych jest wcigz rozwijana.
W fazie budowy lub projektowania w 2012 r.
byto 6 terminali: Zilina Teplicka, Kosice Sokola-
ny, Leopoldov Sulekovo, Zvolen, Trnava (ryc. 2)
i rozbudowa terminalu kontenerowego w por-
cie Bratislava.[11].

Wielkos¢ przewozéw

Od poczatku XXI wieku przewozy towardw
maleja, ale przewozy drogowe maleja szyb-
ciej niz kolejowe, co powoduje wzrost udziatu
kolei w ogdlnej strukturze przewozéw. Ponad
1/5 masy przewozonych tadunkdw transporto-
wana byta koleja, zas az 3/4 transportem dro-
gowym. Od kilku lat widoczny jest wzrost roli
transportu wodnego (z 1,5 min ton w 2005 r.
do 3,1 mIn. ton w 2010 r) i jednoczes$nie spa-
dek roli transportu lotniczego (z T min ton
w 2002 do 11 tys.w 2010r). [12]

Koleje na Stowacji w 2010 roku przewiozty
44327 tys. ton fadunkéw. Przewozy koncen-
trowaty sie na gtéwnej linii nr E40 o przebiegu
wschdd-zachéd na odcinku Puchov - Zilina -
— Kosice, a w mniejszym stopniu na linii E61
Bratyslava — Kuty. Najwieksze natezenie ruchu
pociggdw towarowych w 2009 r. zanotowano
na odcinku linii Kysak — Kosice.

Na terenie Stowadji licencje na kolejowe
przewozy towarowe posiada 36 przewoznikow
(wliczajac zakfady naprawy taboru kolejowego
oraz infrastruktury kolejowej), wérdd ktdrych
najwiecej jest firm stowackich i czeskich. Jed-
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nym z przewoznikdw operujagcym na terenie
Stowadji jest takze polskie PKP Cargo.[13] Naj-
wiekszym przewoznikiem jest stowacka pan-
stwowa spotka ZSSK Cargo, ktéra w 2009 r. miata
89,86% udziatu w kolejowych przewozach to-
warowych na Stowadji, jednak jej udziat syste-
matycznie spada (w 2007 r. wyniost 94,8%).[14]

ZSSK Cargo przewidzt w 2009 r. 33 790 284
ton tadunkéw, w tym 1 985 020 ton (6%) to-
waréw w transporcie intermodalnym. Jedynie
12% masy przewiezionych tadunkéw byto
transportowanych w przewozach krajowych,
co potwierdza duza przewage przewozéw
miedzynarodowych. [15]

Struktura przewozow

W kolejowych przewozach towarowych do-
minuja przewozy miedzynarodowe, w ktérych
w 2009 r. przewieziono 98,9% masy fadunkow.
Gtownymi krajami, z ktérych pochodzity towa-
ry transportowane przez Stowacje byty Czechy
i Ukraina — tacznie 71,5% przewozéw miedzy-
narodowych [16] (rys. 3), co wskazuje na tranzy-
towa role Stowacji w kierunku wschéd-zachod.
Ponadto przez Ukraine towary sg transporto-
wane m.in. do Rosji i krajow azjatyckich oraz do
Rumunii z wykorzystaniem prowadzacej przez
terytorium Ukrainy normalnotorowej linii kole-
jowej z Chop do Halmeu w Rumunii.
Najwiecej towaréw drogg kolejowa impor-
towano z Rosji i Ukrainy. Import z krajow WNP
(w tym: Rosja, Ukraina, Biatoru$, Kazachstan)
w 2009 r. wynidst ponad 8 min ton. Importo-
wano gtéwnie surowce naturalne, m.in. rudy
zelaza (32,5% transportu miedzynarodowego)
z Ukrainy i Wegier (19,4%). Natomiast eksport
byt najwiekszy do krajéw Unii Europejskiej
i wyniost ponad 7 min ton. W eksporcie gtow-
ny fadunek stanowity wyroby metalowe (13,2%
transportu miedzynarodowego). Wymiana to-
warowa drogg kolejowa z krajami sasiednimi
wyniosta ogétem 14,5 min ton.[18]
W strukturze tadunkéw najwiecej byto rud
zelaza, wegla i wyrobow metalowych (rys. 4).
Przewazaja zatem przewozy masowe, ktére
tradycyjnie odgrywaty zawsze najwieksza role
w transporcie kolejowym, natomiast udziat
przewozow kontenerowych byt niewielki.
Jednym z gtéwnych odbiorcéw transpor-
tu kolejowego (59%) w Stowadcji jest przemyst
metalurgiczny. Rudy Zelaza s3 importowane
z zagtebia Krzywy Rég na Ukrainie i dostarcza-
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3. Zagraniczne towarowe przewozy kolejowe na Stowacji w 2009 . [17]
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4. Struktura tadunkowa przewozéw ZSSK Cargo w 2009 . [19]

ne kolejg z wykorzystanie szerokotorowej linii
SRT prosto do huty U.S. Steel Kosice, a czeécio-
wo takZze przetadowywane i transportowane
dalej np. do Czech. Z ustug kolei korzysta réow-
niez przemyst chemiczny (15%), energetyczny
(9%) oraz budownictwo i przemyst drzewny po
6%. [20]

Przewozy intermodalne

Przewozy intermodalne stanowity okoto 10%
w strukturze towardw, jednak w ostatnich la-
tach notowany byt dynamiczny wzrost prze-
wozow tadunkéw tego typu. Od drugiej po-
fowy lat 90. XX wieku wielkos¢ przewozow
w transporcie multimodalnym na Stowacji
wzrastata $rednio o 20% rocznie, z poziomu
220 tys. ton w 1995 r. do ponad 3,5 min ton
w 2011 r. W transporcie multimodalnym od
2002 r. dominowat import, ktéry w 2011 .
stanowit okoto 45%, a eksport okoto 40%.
Natomiast od poczatku XXI wieku spada rola
tranzytu, ktéry w 2011 r. stanowit jedynie 8%
woluminu tadunkéw (liczonego w tonach
brutto) przewiezionych w transporcie inter-
modalnym.[21] W 2007 r. na Stowacji przewie-
ziono 427 498 TEU, z czego tranzyt stanowit
31,1%. [22]

Przewozy w transportem intermodalnym
na terenie Stowacji oferowato 7 operatorow:
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Metrans (HHLA), ERS, Kombiverkehr (jedynie
tranzyt Niemcy — Wegry), CSKD Intrans (ICA —
Intercontainer Austria), Adriakombi, SKD Intrans
(ICA — Intercontainer Austria) i Argo.[23]

Ponad potowa transportu intermodalnego
przechodzi przez granice z Czechami (tab. 2.
Natomiast, pomimo duzych kolejowych prze-
wozéw towarowych przez granice z Ukraing,
transport intermodalny z tego kierunku w | de-
kadzie XX| wieku stanowit jedynie 1% (w struk-
turze tadunkow przewozonych z Ukrainy wciaz
dominuja surowce naturalne).

W ramach

transportu  intermodalnego
w 2012 r. dwéch operatorow (CSKD Intrans
i Metrans) oferowato fgcznie 36 potgczen pocia-
gami kontenerowymi tygodniowo (tab. 1.). Naj-
wiecej pofaczen (22 tygodniowo, w tym 14 —
— Dunajska Streda, 5 - Zilina, 3 - Bratislava) jest
do terminalu w porcie Koper (Stowenia) nad
Adriatykiem, w Hamburgu (5 potaczen, w tym
3- Sladkovicovo i 2 — Bratislava), Rotterdamie (2
potaczenia tygodniowo z Sladkovic¢ovo), Bre-
menhaven (2 potaczenia tygodniowo z Brati-
slava).[25] Ponadto przez Stowacje przebiegata
trasa trzech pofaczen tranzytowych: Carpathia
Express (Brno — Kuty — Sturovo — Szolnok —
Oradea/Arad) i Balkan Train (Sopron/Sturovo —
— Budapest - Kiskunhaza — Belgrad — Istambul/
/Athina) obstugiwanych przez Express inter-
fracht Czech - Rail Cargo Austria Group oraz
w ramach projektu International Transport Cor-
ridor 5 Moskva — Marsylia uruchomione zostaty
przewozy na trasie Triest — Dobrd — Moscov
przez firme TransContainer.[26]

Perspektywy rozwoju transportu
kolejowego i intermodalnego

Realizowany program modernizacji gtow-
nych korytarzy kolejowych objetych umowa-
mi AGTC m.in. CE63 i CE40 przyczyni sie do
znacznej poprawy parametréw gtownych linii
kolejowych i wzrostu konkurencyjnosci trans-
portu kolejowego. Planowana jest takze dalsza
elektryfikacja, miedzy innymi linii Leopoldov —
— Nitra — Surany oraz Bratislava — Komarno.
Duze znaczenie ma konteneryzacja w prze-
wozach kolejowych, bedaca efektem rozwoju
transportu intermodalnego. Transport inter-
modalny jest wspierany i promowany przez
administracje rzadowa, a przewozy w trans-
porcie intermodalnym maja tendencje wzro-
stowa. Dla promogji transportu intermodalne-
go stworzono Intermoddlne promocné Centrum
(Intermodalne Centrum Promocji) pod patro-
natem Ministerstva dopravy, vystavby a regiondl-
neho rozvoja Slovenskej republiky. Rozbudowy-
wana jest infrastruktura przetadunkowa, liczba
terminali intermodalnych z 8 funkcjonujacych
w 2012 r. ma wzrosna¢ w ciggu kilku lat do 14.
Istniejgce terminale maja regularne potaczenia
pociggami kontenerowymi z zagranicznymi
terminalami, gtéwnie w duzych portach mor-

Tab.1: Potqczenia pociggami kontenerowymi ze Stowacjiw 2012 r. [27]

Relaja

Dunajska Streda Kosice

Dunajska Streda Praha

Dunajska Streda Koper
Dunajska Streda Hamburg

Bratislava Koper

Bratislava Bremenhaven

Zilina Koper

Sladkovicovo Rotterdam

Liczba potaczeri na tydzien Operator
3 Metrans
7 Metrans
14 Metrans
2 Metrans
3 CSKD Intrans
1 CSKD Intrans
5 CSKD Intrans
1/2 CSKD Intrans
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Tab.2: Wielkos¢ przewozoéw intermodalnych ZSSK Cargo w poszczegdinych kierunkach w 2009 r. [24]

Kierunek (panistwo) Czechy Polska
Import [t.] 708 83
Eksport [t.] 502 154

1210 237
Razem [t.]
56,7% 11,1%

skich, np. Hamburg czy Koper. Powstat rowniez
projekt budowy szerokotorowej linii kolejowej
przez terytorium Stowacji do Wiednia, wspie-
rany przez dyrekcje kolei rosyjskich RZD, ktéry
ma stuzy¢ m.in. dla transportu kontenerow
z Azji.

Transport kolejowy na Stowacji ma zatem
szerokie perspektywy rozwoju zwigzane z roz-
wojem transportu intermodalnego, w ktérym
kolej stanowi wazny element w tancuchu trans-
portowym. Rozwdj kolejowych przewozow
intermodalnych przyczyni sie do wzrostu zna-
czenia Stowadji jako kraju tranzytowego miedzy
Europa potudniowo-zachodnig, a wschodnia. «
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