Rozwi

zania skrzyzowan kolei z drogami kotowymi

Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja

zagrozen eksploatacyjnych na przejazdach kolejowych

w aspekcie dwach projektow rewitalizacyjnych realizowanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach programu
operacyjnego infrastruktura i Srodowisko

Renata Szwarc, Beata Szeptycka

W artykule przedstawiono zagadnienia zwigzane z poprawq stanu bezpieczeristwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami kotowymi w poziomie
szyn, czylina przejazdach kolejowych, w aspekcie przygotowywanych do realizacji przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dwdch projektéw inwestycyjnych.
Zgodnie z zatozeniami Projekty te przewidujq zabudowe lub przebudowe urzqdzeri sygnalizacji przejazdowej na przejazdach zlokalizowanych na cafej
sieci kolejowej zarzqdzanej przez PKP PLK S.A. Jest to pierwszy projekt na kolei realizowany na tak duzq skale.
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Przejazdy kolejowe sg newralgicznymi miej-
scami na szlakach komunikacyjnych z uwagi
na zagrozenia, jakie niosa dla uzytkownikéw
drég oraz potencjalne utrudnienia, jakie
stwarzajg dla ptynnosci ruchu pojazddw.

Zgodnie z ,Informacja o wynikach kon-
troli bezpieczenstwa ruchu drogowego w
Polsce” wypadki na przejazdach pociggaja
za soba najbardziej tragiczne skutki, gdyz
sposrdd  wszystkich  zabitych i rannych
w wypadkach kolejowych (w zderzeniach
i wykolejeniach pociaggéw oraz kolizjach
taboru kolejowego z pojazdami samocho-
dowymi) ok. 95% stanowig osoby poszko-
dowane na przejazdach. Wypadki te wyrza-
dzaja réwniez powazne szkody w mieniu.

Ze wzgledu na sieciowy uktad linii ko-
lejowych i drég publicznych, wypadki na
przejazdach stwarzajg powazne utrudnie-
nia w ruchu pojazdéw szynowych i drogo-
wych. Zdarzenie na jednym skrzyzowaniu
linii kolejowej z droga kotowa w poziomie
szyn przenosi zaktdcenia na wiele réznych,
powigzanych ze soba linii kolejowych i drég
koftowych.

Jak wykazaty ustalenia kontroli przepro-
wadzonej przez NIK w 2004 roku, najstab-
szym ogniwem w systemie bezpieczerstwa
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ruchu drogowego i kolejowego s3 przejazdy
kolejowe. W ,Informacji o wynikach kontroli
zarzadzania drogami publicznymi na skrzy-
zowaniach z liniami kolejowymi” stwierdzo-
no, ze urzadzenia techniczne na przejaz-
dach kolejowych byty nienowoczesne i w
wiekszosci zuzyte. Prawie 60% przejazddw
wymagato gruntownego remontu lub wy-
miany istotnych elementéw nawierzchni,
a az ok. 80% urzadzen zabezpieczenia ru-
chu zamontowanych na przejazdach byto
podatnych na awarie. Niektére urzadzenia
(zapory i ich mechanizmy napedowe) po-
chodzity jeszcze z okresu Il Wojny Swiatowej.

W zlym stanie technicznym byta wiek-
szo$¢ drog dojazdowych do przejazdow,
a widocznos$¢ toréw kolejowych od stro-
ny drogi ograniczaly zastaniajace je nie
uzytkowane i zbedne budynki oraz nie-
wykarczowane drzewa. Dojazd do niekto-
rych skrzyzowan z liniami kolejowymi byt
w ogdle niesygnalizowany ostrzegawczymi
znakami drogowymi, badZ oznakowanie to
byto niekompletne. Wbrew obowigzujgcym
przepisom zawieszano obstuge przejazdow
kolejowych wyposazonych w rogatki, przez
co staty sie one przejazdami niestrzezonymi,
o zwiekszonej skali zagrozenia wypadkami.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Bezpieczenstwo w obszarze przejazdu
kolejowego

O bezpieczenistwie w obszarze przejazdu
kolejowego decyduje wiele réznych czyn-
nikow.

Bezspornie ogromny wpltyw na bezpie-
czehstwo ma zachowanie uczestnikéw ru-
chu drogowego przekraczajacych przejazdy
kolejowe. Zachowanie to w duzym stop-
niu determinowane jest sposobem , w jaki
uzytkownicy drég informowani sg o zbliza-
niu sie do przejazdu kolejowego tj. stanem
oznakowania poziomego i pionowego, jak
réwniez sposobem informowania o wstrzy-
maniu ruchu kotowego przez przejazd na
czas przejazdu pociagu, czyli sposobem za-
bezpieczenia przejazdow kolejowych. Zgod-
nie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii ko-
lejowych z drogami publicznymi i ich usy-
tuowanie, w zaleznosci od zastosowanych
urzadzen  zabezpieczajgcych  zasadniczo
wyréznia sie 6 kategorii przejazdéw kolejo-
wych, j.:
1.Kategoria A — przejazdy uzytku publicz-

nego z rogatkami lub przejazdy uzytku

publicznego bez rogatek, na ktérych ruch
na drodze kierowany jest sygnatami nada-
wanymi przez pracownikéw kolejowych,
2.Kategoria B — przejazdy uzytku publicz-
nego z samoczynna sygnalizacjg $wietlng

i z potrogatkami,

3. Kategoria C — przejazdy uzytku publiczne-
go z samoczynna sygnalizacja $wietlng lub
uruchamiang przez pracownikéw kolei,

4. Kategoria D — przejazdy uzytku publicz-
nego bez rogatek i potrogatek i bez samo-
czynnej sygnalizacji swietlnej,
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Tab.1: llostan przejazddw kolejowych w latach 2006-2011

Wedtug stanu na dzien
Wyszczegdlnienie
31.12.2006r.  31.12.2007r.  31.12.2008r.  31.122009r.  31.12.2010r.  31.12.2011r.
ogétem: 2962 2890 2820 2765 2751 2713
., w tym: na liniach eksploataowanych 2893 2834 2772 274 2712 2676
fat.A w tym: ogétem z zawieszong obstuga 121 58 47 44 44 38
w tym: z zawieszong obstuga podczas ruchu pociagow 70 55 4 41 41 35
, ogdtem: 507 570 652 671 690 734
et B w tym: na liniach eksploataowanych 502 561 645 665 684 728
, ogdtem: 1329 1324 1306 1333 1330 1321
fat.C w tym: na liniach eksploataowanych 1305 1303 1285 1313 131 1304
, ogdtem: 10347 10165 10335 10374 10359 10189
tat.p w tym: na liniach eksploataowanych 8330 8333 8361 8314 8270 8155
, ogotem: 530 522 525 527 525 524
hat.E w tym: na liniach eksploataowanych 51 502 508 514 51 51
) ogotem: 837 820 809 815 809 805
ot f w tym: na liniach eksploataowanych 683 682 677 682 680 684
ogdtem: 16512 16291 16447 16485 16464 16286
Razem
w tym: na liniach eksploataowanych 14224 14215 14248 14212 14168 14058

5.Kategoria E — przejscia uzytku publiczne-
g0,

6.Kategoria F — przejazdy i przejscia uzytku
niepublicznego.

Roéwnie istotnymi czynnikami decyduja-
cymi o bezpieczenstwie na przejezdzie sa:
sposéb, w jaki informowani sg maszynisci
0 stanie zabezpieczenia przejazdu tj. prze-
jazd zamkniety badZ otwarty dla ruchu dro-
gowego, widocznos¢ w obszarze przejazdu
kolejowego oraz stan nawierzchni drogi ko-
towej na przejezdzie.

Jednak bez wzgledu na sposdb osygna-
lizowania przejazdow, zastosowanie urza-
dzert zabezpieczajgcych czy stan technicz-
ny drég dojazdowych, to czynnik ludzki
ma najwiekszy wptyw na bezpieczeristwo
w obszarze przejazdu kolejowego. O tym, ze
to wiasnie zachowanie uczestnikoéw ruchu
drogowego jest najwazniejszym elemen-
tem decydujacym o bezpieczenstwie swiad-
czy fakt, ze przyczyna 98% wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych jest nie-
ostroznos¢ kierowcdw. tamanie przepiséw
ruchu drogowego, brawura, gtupota i lek-
komyslnos¢ kierowcdw, ktérzy nagminnie

lekcewaza znak STOP, wjezdZajg na przejazd,
gdy sygnalizator wskazuje $wiatto czerwo-
ne, probuja przejecha¢ pod zamykajacymi
sie zaporami przejazdéw to gtdwne grze-
chy kierowcéw samochodoéw i najczestsze
przyczyny wypadkéw na przejazdach. Ana-
logiczne zachowania spotykane sg rowniez
wsrod pieszych i rowerzystow.

Przejazdy kolejowe nalezy uznac za miej-
sca, gdzie uzytkownicy drég, zaréwno piesi
jak tez kierujacy pojazdami, bezwzglednie
winni przestrzegac przepiséw i zasad ruchu
drogowego, a zwlaszcza zasady szczegdlnej
ostroznosci. Bez tego nawet najdoskonalsze
urzagdzenia zabezpieczenia przejazdéw nie
ustrzega uzytkownika przejazdu przed nie-
bezpieczenstwem.

Na uzytek kampanii na rzecz podniesie-
nia bezpieczenstwa na przejazdach kolejo-
wych trafiajace w sedno hasto wymyslili Cze-
si:,Lokomotywa ma zawsze pierwszenstwo:
Z mocy prawa i z pozydji sity”. Gdyby kazdy
uczestnik ruchu drogowego przy przekra-
czaniu torow kolejowych pamietat o tym -
- do wiekszosci przypadkdw w ogdle by nie
doszto.

Stan bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych w latach 2006 - 2011

Analizy stanu bezpieczenstwa dokonano
w oparciu o dane statystyczne dotyczace
ilostanu przejazdéw oraz ilosci wypadkdw
w poszczegdlnych kategoriach

W tabeli nr 1 przedstawiono zestawienie
ilosci przejazdéw wg stanu na koniec roku
w latach 2006 — 2011 w rozbiciu na poszcze-
golne kategorie. Dla kategorii A wyszcze-
godlniono ilos¢ przejazddw, na ktérych za-
wieszono obstuge przejazdu podczas ruchu
poCciggow.

7 zagrozeniem bezpieczenstwa mamy
do czynienia woéwczas, gdy w jednym miej-
scu (w tym przypadku jest to przejazd kole-
jowy), w tym samym czasie znajda sie réw-
noczesnie pociag lub lokomotywa (badz
inny pojazd kolejowy) i uzytkownik drogi,
czyli pojazd drogowy, rowerzysta lub pieszy.
Zawieszenie eksploatacji linii to wyelimino-
wanie jednego z elementdéw niezbednych
do powstania zagrozenia bezpieczenstwa,
czyli pojazdu kolejowego.

Dlatego dalsza cze$¢ referatu odnosi¢ sie
bedzie tylko do przejazddw zlokalizowanych
na liniach eksploatowanych.

Tab.2: llostan przejazddw kolejowych w latach 2006 — 2011 na liniach eksploatowanych
Tabela nr 2 przedstawia ilo$¢ przejazdow ko-
lejowych zlokalizowanych na liniach eksplo-
atowanych. Na wykresie nr 1 przedstawiono

Wedtug stanu na dzien
Wyszczegdlnienie

31.12.2006r.  31.122007r.  31.12.2008r.  31.12.2009r.  31.122010r.  31.12.2011r. w spos6b graficzny zmiane ilosci przejaz-
kat.,A" 2893 2834 2N 2724 2712 2676 doéw poszczegdinych kategorii wg stanu na
kat. 8" 502 561 645 665 684 78 koniec roku 2006 - 2011, o
Jak wynika z powyzszego zestawienia
kat.,C 1305 1303 1285 1313 1311 1304 tabelarycznego i graficznego, na koniec
kat.,D" 8330 8333 8361 8314 8270 8155 roku 2011 na liniach eksploatowanych i za-
Kt E' o1 502 <03 514 611 o1 rzqdzanych przez PKP .Pols!qe L|n|e'ko|eJo—
we S.A. najwiecej przejazdow, bo az 8 155
kat.,F" 683 682 677 682 680 684 znajdowato sie w najnizszej kategorii — D
Razem 14224 14215 14248 14212 14168 14058 pozbawionej zabezpieczen w postaci roga-
tek, potrogatek i samoczynnej sygnalizacji
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Wedlug stanu na dzien
1. Graficzne przedstawienie ilosci przejazdéw na liniach eksploatowanych na koniec roku 2006 -2011
Tab.3: Zestawienie ilosci wypadkdw na przejazdach kolejowych w latach 2006 - 2011
Powazne wypadki Wypadki
Razem:
ROK Wypadki z pojazdami drogowymi Wypadki z ludZmi REFE Wypadki z pojazdami drogowymi Wypadki z ludzmi Powazne
na przejazdach kategorii: na przejazdach kategorii: Powain;e na przejazdach kategorii: na przejazdach kategorii: ~ Razem: wypadki
dki wypadki i Wypadki
A B C D F A B+C Pozostale WYPAGKL B C D F A B+C Pozostate
2006 3 3 n 16 1 2 10 46 12 8 44 157 1 5 2 9 238 284
2007 3 1 9 19 7 3 19 61 14 n 55 149 3 6 3 13 254 315
2008 2 7 n 4 2 9 35 13 n 49 134 1 6 5 7 226 261
2009 2 1 7 19 1 4 2 2 38 9 16 56 149 6 5 12 253 291
2010 3 3 3 n 1 2 3 1 27 19 13 57 148 1 9 6 n 264 291
201 3 4 14 2 3 26 5 15 35 129 3 6 12 12 217 243
Razem
2006- 2011 13 n 4 90 2 20 12 44 233 72 74 296 866 9 38 33 64 1452 1685

Swietlnej. Stanowi to prawie 60% wszystkich
przejazdoéw. To wiasnie na tych przejazdach
najczesciej dochodzi do wypadkow. Jak
mozna rowniez zauwazyc, z roku na rok ilos¢
przejazdow bez zabezpieczen spada, na-
tomiast rosnie ilo$¢ przejazddw wyposazo-
nych w urzadzenia samoczynnej sygnalizacji
Swietlnej i potrogatki, czyli kategorii ,B" Na
przestrzeni ostatnich 5 lat ilo$¢ przejazddw
kategorii D zmalata o 175 sztuk, natomiast
ilos¢ przejazdéw kategorii B wzrosta o 226.
W tym samym czasie zmalata réwniez o 35
sztuk liczba przejazddw kat. A z zawieszong
obstuga, ktére w praktyce funkcjonowaty jak
przejazdy kategorii D.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

W tabeli nr 3 przedstawiono ilosci powaz-
nych wypadkéw i wypadkéw na przejaz-
dach kolejowych (wg kategorii), do ktérych
doszto w latach 2006-2011 w rozbiciu na
kategorie przejazdéw oraz wypadki z udzia-
tem pojazdéw drogowych oraz wypadki

Z ludzmi.

Dla przypomnienia:

1. powazny wypadek jest to wypadek spo-
wodowany kolizjg, wykolejeniem pociagu
lub innym podobnym zdarzeniem z przy-
najmniej jedng ofiarg $miertelng lub przy-
najmniej piecioma ciezko rannymi;

2. wypadek jest to niezamierzone nagte zda-
rzenie lub cigg takich zdarzen z udziatem

pojazdu kolejowego, powodujgce nega-

tywne konsekwencje dla zdrowia ludzkie-

go, mienia lub srodowiska.

W tabeli nr 4 oraz na wykresie nr 2, przed-
stawiono zestawienie ilosciowe wypadkow
oraz poszkodowanych w nich oséb na prze-
jazdach kolejowych strzezonych, wyposazo-
nych w SSP oraz na pozostatych, do jakich
doszto w latach 2006 - 2011 z udziatem
pojazdow drogowych oraz z udziatem pie-
szych.

Jak wynika z przytoczonych danych licz-
bowych, najwieksza ilos¢ wypadkéw miata
miejsce na przejazdach najstabiej zabez-
pieczonych od strony uzytkownikow drég,
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Tab.4: Zestawienie ilosci wypadkdw na przejazdach kolejowych w latach 2006 — 2011
w rozbiciu na przejazdy strzezone, wyposazone w urzqdzenia SSP i pozostate

Wypadki na przejazdach:

o zsygnalizaga spozostatych Razem Ofiary $miertelne U AT
strzezonych ) . ranne
(kat. A przejazdowa (kat. D+F) + przejscia
' (kat. B+C) (kat. E)
2006 21 70 193 284 50 81
2007 30 82 203 315 87 84
2008 25 74 162 261 64 104
2009 21 87 183 291 73 77
2010 33 85 173 291 53 56
201 13 69 161 243 62 51
Razem
n 143 467 1075 1685 389 453
B Wypadki na przejazdach :
strzeionych
250 (kat. A}
B Wypadkina przejazdach :
00 zsygnalizacjy przejazdowsy
(kat.B+C)
130 1 ® Wypadkina przejazdach :
pozostatych
(kat. D | F) + przejécia
{kat.E}
100
u Ofiary smiertelne
50
® Ofiary cigiko ranne
o
2006 2007 2008 2009 2010 2011
2. Graficzne przedstawienie ilosci wypadkdw na przejazdach oraz ofiar wypadkdw
w latach 2006 - 2011
Tab.5: Zestawienie kosztéw wypadkdw na przejazdach kolejowych w latach 2006 — 2011
Kolizje z pojazdami drogowymi
Kategoria przejazdu Koszty ogétem Koszty PLK
A 1446092,92 552209,91
B 560 864,41 96 891,36
C 36900 121,17 1330497,97
D 20341713,47 3917 577,74
F 362273,82 11073,19
RAZEM 59611065,79 5908 250,17
Najechania na osoby na przejazdach i przejsciach
Kategoria przejazdu Koszty ogétem Koszty PLK
A 10806,78 0,00
B, C 4361,66 29,00
Pozostate 14834,77 431,17
RAZEM 30003,21 460,17
taczna kwota kosztow wypadkow na przejazdach
Koszty ogétem Koszty PLK
Wszystkie kategorie
59 641069,00 5908710,34
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czyli na przejazdach kategorii D. Najmniej-
szg wypadkowoscig charakteryzujg sie prze-
jazdy kategorii A. Trzeba zwréci¢ uwage, ze
kategoria A jest druga, co do liczebnosci
kategorig, a mimo to ilos¢ wypadkow, jakie
wydarzyty sie na przejazdach w tej kategorii,
jest najmniejsza.

W latach 2006 - 2011 na liniach zarza-
dzanych przez PKP PLK S.A. doszto do 1685
wypadkéw z czego do 21 doszto z winy pra-
cownikdéw kolei, stanowi to niewiele ponad
1% wszystkich wypadkow.

Przy rozpatrywaniu kwestii wypadkowo-
$ci na przejazdach kolejowych nalezy réw-
niez rozwazy¢ zagadnienie zwigzane z kosz-
tami wypadkow.

Koszty wypadkoéw na przejazdach po-
nosza w najwiekszej czesci uzytkownicy
przejazdu, zarbwno przewoznicy kolejowi
jak i uzytkownicy drég. W tabeli nr 5 przed-
stawiono koszty wypadkéw na przejazdach
kolejowych w latach 2006 — 2011, Jak wyni-
ka z ponizszych danych koszty PKP PLK S.A.
stanowig okoto 10% kosztéw ponoszonych
przez uzytkownikow drog.

Informacja o projektach przejazdowych
planowanych do realizacji przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zagadnienia zwigzane z bezpieczeristwem
na przejazdach kolejowych od dawna s3
kwestig bardzo medialng i szeroko nagta-
$niang. Wychodzac naprzeciw oczekiwa-
niom spoteczenstwa i wladz w tym zakre-
sie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podjety
w 2011 roku decyzje o przygotowaniu do re-
alizacji w latach 2013 - 2015projektu, ktéry
na duza skale powinien poprawi¢ bezpie-
czenstwo w obrebie jednopoziomowych
skrzyzowan linii kolejowych z drogami pu-
blicznymi. W sierpniu 2011roku na rezer-
wowej Liscie Projektow Indywidualnych dla
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-
dowisko 2007-2013 znalazt sie projekt POIIS
7.1-59 ,Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja
zagrozen eksploatacyjnych na przejazdach
kolejowych” W roku 2012 podjeto decyzje
o przygotowaniu dodatkowego projektu
przejazdowego ( etap II') ,rowniez z wyko-
rzystaniem srodkow unijnych.

Program Operacyjny Infrastruktura i Sro-
dowisko (POIiS) zgodnie z wytycznymi Naro-
dowej Strategii Spojnosci ktdrej jest czescia,
ma na celu poprawe atrakcyjnosci inwesty-
cyjnej Polski i jej regiondw. Jego realizacja
odbywa sie poprzez rozwdj infrastruktury
technicznej przy réwnoczesnej ochronie
i poprawie stanu $rodowiska, zdrowia, za-
chowaniu tozsamosci kulturowej i rozwija-
niu spéjnosci terytorialnej. Realizacja priory-
tetéw Programu Infrastruktura i Srodowisko
ma skutkowad poprawg stanu bezpieczen-
stwa oraz dostepnosci komunikacyjnej
Polski i krajowych potagczenn miedzyregio-
nalnych, potozonych poza siecig TEN-T oraz
wybranych odcinkéw drég objetych t3 sie-
cia.

Przygotowywane przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. dwa projekty zaktadajg wyko-
nanie robdt na 425przejazdach zlokalizowa-
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3. Graficzne przedstawienie kosztéw wypadkdw na przejazdach w latach 2006 — 2011

Tab.6: Zestawienie ilosciowe przejazddw wg kategorii obecnej i docelowej dla projektu

,Poprawa bezpieczeristwa i likwidacja zagroZeri eksploatacyjnych — Etap |

Obecna
kategoria A B

A 3 14
B 0 1
C 0 20
D 16 61
E 0 0

Razem 19 96

"

Kategoria docelowa

Razem

C Ez urzadzeniami dla kat. B

2 0 19

0 0 1

7 0 27
103 0 180

0 1 1
12 1 228

Tab.7: Zestawienie ilosciowe przejazddw wg kategorii obecnej i docelowej dla projektu
Poprawa bezpieczeristwa i likwidacja zagrozer eksploatacyjnych — Etap Il”

Obecna
kategoria A B
A 3 21
B 0 0
C 1 83
D 9 46
E 0 0
Razem 13 110

nych na 122 liniach kolejowych potozonych
na terenie catej sieci PKP PLK S.A. W gtownej
mierze projekty zaktadajg zabudowe lub
przebudowe urzadzenr SSP (samoczynnej
sygnalizacji przejazdowej) na przejazdach.
Na okoto 270 przejazdach wymieniona zo-
stanie nawierzchnia drogowa, a na 180 prze-
jazdach wymieniona zostanie dodatkowo
nawierzchnia kolejowa.

W ramach obu projektow na 305 przejaz-
dach kategorii D zostang zabudowane urza-
dzenia zabezpieczajace, w tym na: 25 dla
kategorii A, 107 dla kategorii B oraz 173 dla
kategorii C. W tabeli nr 6zestawiono dane
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Kategoria docelowa

Razem
E z urzadzeniami dla kat. B

24

45
125

w o o o o

ilosciowe przejazdow objetych projektem
,Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja za-
grozen eksploatacyjnych POIiS 7.1-59 - etap
I”z wyszczegdlnieniem obecnej i docelowej
kategorii przejazdu. Tabela nr 7 zawiera ana-
logiczne dane dotyczace projektu ,Poprawa
bezpieczerstwa i likwidacja zagrozen eks-
ploatacyjnych POIIS 7.1-80 — etap II"
Dobierajac przejazdy, ktére majg zostac
ujete w ramach obu projektéw, ze wzgledu
na ograniczenia czasowe determinowane
okresem finansowania ze srodkéw UE, bra-
no pod uwage takie przejazdy, ktérych rewi-
talizacje uda sie zakonczy¢ do grudnia 2015

roku (catos¢ prac facznie z rozliczeniem pro-
jektu). Majac powyzsze na uwadze, w obu
projektach znalazly sie przejazdy, na ktérych
mozliwe jest wykonanie robdt w granicach
terenu zamknietego PKP, a zakres robot zo-
stat tak opracowany, aby byta mozliwos¢ zre-
alizowania go ,na zgtoszenie”. Rownie istot-
ng kwestig byto uzyskanie opinii Dyrektora
Generalnego Ochrony Srodowiska stwier-
dzajacej brak potrzeby przeprowadzania
oceny oddziatywania na srodowisko. Dzieki
zaangazowaniu Kierownictwa PKP PLK S.A,
jak réwniez MTBIGM w dniu 22.06.2012r. Ge-
neralny Dyrektor Ochrony Srodowiska wydat
za pismem nr DOOS-5005.070.228.2012.rla
stanowisko w sprawie kwalifikacji projek-
tu POIiS 7.1-59 ,Poprawa bezpieczeristwa
i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na
przejazdach kolejowych — Etap |"do przed-
siewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywad
na $rodowisko, zgodnie z ktorym Projekt
nie powinien by¢ zaliczany do w/w przed-
siewzie¢, a tym samym nie wymaga decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. Pro-
jekt POIIS 7.1-59 do chwili obecnej uzyskat
Zaswiadczenia Organu odpowiedzialnego
za monitorowanie obszaréw Natura 2000 od
Regionalnych Dyrektoréw Ochrony Srodo-
wiska z wszystkich 16 wojewodztw.

Dla Etapu Il koniecznym bedzie pozyska-
nie analogicznej opinii GDOS oraz Zaswiad-
czen RDOS. Jednak ,przetarte szlaki” dla Eta-
pu | powinny pozwoli¢ na uzyskanie tych
dokumentéw w znacznie krétszym czasie.

Realizacja projektéw na tak duza skale
wymusita na etapie przygotowawczym ko-
nieczno$¢ podjecia szeregu dziatan, ktére
w normalnych okolicznosciach nalezg do
Wykonawcow robdt w systemie ,projektuj
i buduj” Celem tych dziatar byto maksymal-
ne skrécenie czasu potrzebnego na wykona-
nie prac poprzedzajacych rozpoczecie robodt
zasadniczych, np.: na wykonanie dokumen-
tacji. | tak, Zaktady Linii Kolejowych PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. zorganizowaly ko-
misje miejscowe z udziatem Zarzadcy drogi
i Policji na wszystkich przejazdach objetych
projektem majace na celu okreslenie doce-
lowej kategorii rewitalizowanych przejaz-
dow oraz okredlenie dodatkowych warun-
kéw umozliwiajacych dokonanie tej zmiany.
Wykonano réwniez rozeznanie bardzo istot-
nej kwestii, jaka jest doprowadzenie zasila-
nia do przejazdéw obecnie znajdujgcych
sie gtéwnie w kategorii D, ktére ze wzgledu
na brak zabudowanych elektrycznych urza-
dzen zabezpieczajacych oraz oswietlenia
nie posiadaty faczy energetycznych. Zakta-
dy wystapity w tym celu do PKP Energety-
ka S.A. oraz zewnetrznych dystrybutoréw
energii z wnioskami o wydanie warunkow
przytaczenia dla wszystkich przejazdéw. Dla
przejazdow objetych projektem w ramach
Etapu | otrzymano warunki dla okoto 90%
przejazdéw, natomiast dla Etapu Il ztozono
stosowne wnioski i aktualnie oczekujemy na
wydanie warunkow.

Z analizy otrzymanych warunkéw wy-
nika, ze na wielu przejazdach, dla ktérych
PKP Energetyka S.A. nie jest w stanie za-

6/2013



pewni¢ zasilania, konieczne jest doprowa-
dzenie energii elektrycznej od dystrybutora
zewnetrznego. Powoduje to koniecznos¢
wyjécia z robotami poza teren zamkniety
PKP, dlatego tez podjeto decyzje o budowie
Kontenerowych Stacji Zasilania Przetwornic
na wszystkich przejazdach zlokalizowanych
na liniach zelektryfikowanych, dla ktérych
analiza ekonomiczna wykaze zasadnos¢ ta-
kiej budowy. Projektowanie stacji przetwor-
nicowych wykonywane bedzie w oparciu
o dokument ,Wymagania i program badan
dla stacjonarnych przeksztattnikéw  3kV
DC/0,4kV AC stuzacych do zasilania nietrak-
cyjnych urzadzer elektroenergetycznych”
opracowany przez Instytut Kolejnictwa
(dawny CNTK). Kontenerowe Stacje Zasilania
Przetwornic pilotazowo zabudowane zosta-
ty na terenie Centrum Realizacji Inwestycji
Oddziat we Wroctaw w ramach wypetnienia
wymogdéw decyzji o srodowiskowych uwa-
runkowaniach zgody na realizacje przedsie-
wziecia Modernizacja linii kolejowej E30 na
odcinkach Wegliniec-Zgorzelec i Wegliniec-
Bielawa Dolna.

Cel realizacji projektu i rezultaty
do osiggniecia

Celem gtéwnym projektu POIiS 7.1-59 ,Po-
prawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na przejazdach kolejo-
wych Etap I" oraz drugiego projektu realizo-
wanego w ramach Etapu Il jest poprawa bez-
pieczenstwa ruchu pociggdw i uczestnikéw
ruchu drogowego oraz likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych w obrebie jednopoziomo-
wych skrzyzowan linii kolejowych z drogami
publicznymi.

Celami szczegotowymi projektu pozwa-
lajgcymi na osiagniecie celu gtdbwnego sa:

+ zmodernizowanie wybranych odcinkow

(punktéw) linii kolejowych poprzez zabu-

dowe nowoczesnych urzadzer zabezpie-

czenia ruchu na przejazdach kolejowych,

- odwotanie istniejagcych ograniczen pred-
kosci i odtworzenie parametréw pierwot-
nych linii we wskazanych lokalizacjach,

+ zaniechanie wprowadzenia ograniczen
predkosci na przejazdach z iloczynem ru-
chu siegajgcym wartosci granicznych.

Realizacja projektu POIiS pozwoli na osia-

gmeae nastepujacych rezultatéw:

+ zmniejszenie ilosci wypadkdéw na przejaz-
dach kolejowych w poziomie szyn,

+ 0szczedno$¢ czasu dla przewozow pasa-
zerskich i towarowych,

« zmniejszenie ilosci zagrozen ruchu kolejo-
wego i drogowego wynikajacych ze stanu
technicznego nawierzchni, drég dojazdo-
wych do przejazdéw, duzej awaryjnosci
przestarzatego typu urzadzen,

- poprawa jakos¢ ustug swiadczonych na
rzecz przewoznikéw kolejowych i klien-
téw korzystajacych z ustug transporto-
wych, a takze uatrakcyjnienie transportu
kolejowego,

« poprawe jakosci funkcjonowania syste-
mow transportu publicznego,

- poprawe dostepnosci transportu kolejo-
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Rozwi

wego w obstudze ludnosci oraz przewozie
towardw, ozywienia ruchu turystycznego,

- usprawnienie komunikacji zbiorowej oraz
potaczenia wydajnym systemem trans-
portowym z reszta uktadu komunikacyj-
nego regionu i kraju.

- unowoczes$nienie infrastruktury kolejowej,

- zmniejszenie ilosci przejazdéw nie za-
bezpieczonych rogatkami, potrogatkami,
sygnalizacja swietlng cechujacych sie naj-
wieksza wypadkowoscia,

- poprawa stanu technicznego toru w obre-
bie przejazdu,

- poprawa stanu technicznego nawierzchni
drogowej na przejazdach,

- dostosowanie przejazdow do niezbed-
nych wymogoéw w zakresie ich osygnali-
zowania,

-+ zmniejszenie skutkdw negatywnego od-
dziatywania na srodowisko.

Realizacja robot budowlanych w ramach
projektéw planowana jest na lata 2014
i 2015. W dotychczasowej historii kolei nie
byt realizowany tak duzy projekt ,przejaz-
dowy". Do konca 2015 roku 417 przejazdow
zostanie wyposazonych w urzadzenia za-
bezpieczajace przejazd, na 63 przejazdach
podniesiona zostanie kategoria z C do B, na
107 przejazdach z D do B, na 173 przejaz-
dach z D na C, 4 przejscia dla pieszych wy-
posazone zostang w urzadzenia zabezpie-
czenia dla kategorii B. Zabudowane zostang
urzadzenia najnowszej generagji. Wszystkie
przejazdy kategorii A z obstuga z odlegto-
$ci, przejazdy kat.B oraz wybrane przejazdy
kat.C zostang wyposazone w urzadzenia do
monitoringu przejazdu i jego otoczenia (ra-
zem?242 przejazdy).

Podsumowanie

Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. od lat
prowadzi dziatania zmierzajace do poprawy
stanu bezpieczenstwa na przejazdach ko-
lejowych. Dotychczas zasadniczo skupiano
sie na poprawie bezpieczenstwa na prze-
jazdach kolejowych w ramach prowadzonej
modernizacji gtéwnych ciggéw kolejowych
poprzez eliminowanie przejazdéw niestrze-
zonych kat. D przekwalifikowujac je do ka-
tegorii A z jednoczesng zabudowa urzadzen
przejazdowych lub zabudowujac urzgdze-
nia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej
(ssp) dla kat. B lub C.

Modernizacja linii kolejowych i zwigzane
z tym podniesienie predkosci jazdy pocia-
gdw wymuszajg zmniejszanie liczby przejaz-
dow kolejowych, jak réwniez wyeliminowa-
nie przejazdow kat. D a czesto réwniezikat.C.
Przejazdy w poziomie szyn zastepowane s3
skrzyzowaniami dwupoziomowymi, do kto-
rych budowane sg drogi réwnolegte wzdtuz
linii kolejowych. Dzieki realizacji dwdch pro-
jektéw ,przejazdowych” w krétkim czasie
PKP PLK S.A. zwiekszy stopien bezpieczen-
stwa na nie spotykanga dotad skale.

Rozpatrujac kwestie poprawy bezpie-
czeristwa na przejazdach kolejowych trzeba
mie¢ na uwadze fakt, ze w wielu przypad-
kach z przyczyn obligatoryjnych nie bedzie

zania skrzyzowan kolei z dro

ami kotfowymi

mozliwosci poprawienia stanu bezpieczen-
stwa poprzez zabudowe nowoczesnych
urzadzen zabezpieczajgcych. Do wielu prze-
jazddw zlokalizowanych w duzej odlegtosci
od terenu zabudowanego, potozonych na
liniach niezelektryfikowanych, nie ma moz-
liwosci doprowadzenia energii elektrycznej,
ktéra jest niezbedna do dziatania urzadzen
przejazdowych. Podobnie brak linii teleko-
munikacyjnych wzdtuz niektérych linii kole-
jowych wraz z duzym kosztem jej zabudowy
eliminuje  mozliwos¢ przekwalifikowania
przejazdu do wyzszej kategorii.

Istotng sprawg jest doprowadzenia do
takiego stanu prawnego, w ktérym bedzie
mozliwe podzielenie kosztdw modernizacji
i utrzymania pomiedzy uzytkownikéw prze-
jazdow, tj. zarzadce kolei i zarzadce drogi.
Scista wspdtpraca i wspotodpowiedzialnose
za stan techniczny oraz bezpieczenstwo na
przejazdach kolejowych zarzadcy kolei i za-
rzadcy drogi sg potrzebg chwili i powinny
nastapic¢ jak najszybciej. Obecna wspotpra-
ca pomiedzy tymi podmiotami najczescie]
ogranicza sie do uczestniczenia we wspdl-
nych komisjach terenowych, ktére w wyniku
zwiekszonego natezenia ruchu, biorgc pod
uwage gtéwnie rosnace natezenie ruchu
samochodowego, wnioskuja o przekwalifi-
kowanie przejazdéw do kategorii wyzszych -
- oczywiscie tylko na koszt zarzadcy infra-
struktury.

Podobnego zdania jest Najwyzsza Izba
Kontroli, ktéra w 2005r. w,Informacji o wyni-
kach kontrolizarzadzaniadrogamipubliczny-
mi na skrzyzowaniach z liniami kolejowymi”
w ,Podsumowaniu wynikéw kontroli -
- pkt 2.3. Uwagi koricowe i wnioski”wyraznie
data sygnat o koniecznosci obligatoryjnego
zobowigzania zarzadcéw drég i samorza-
dow lokalnych do udziatu w finansowaniu
skrzyzowan toréw z drogami publicznymi.

Wysitki w zakresie modernizacji i utrzy-
mania przez PKP PLK S.A. przejazddw kolejo-
wych s3 znaczace o czym $wiadczg chocby
przeznaczone srodki finansowe, organiza-
cyjne, systematyczne kontrole przejazdéw
praktycznie z kazdego szczebla zarzadzania
oraz informowanie spoteczenstwa o niebez-
pieczenstwie przekraczania przejazdéw po-
przez organizowanie akcji medialnych pod
ostrzegajacymi hastami: ,Bezpieczny prze-
jazd - zalezy takze od Ciebie’, ,Bezpieczny
przejazd - zatrzymaj sie i zyj"oraz inne.

,Lokomotywa ma zawsze pierwszenstwo:
zmocy prawa i z pozydji sity”i o tym musimy
pamietac zblizajac sie do kazdego przejazdu
kolejowego. <4

Materiaty zrédtowe

[1] Najwyzsza Izba Kontroli, Departament
Komunikacji i Systemdéw Transporto-
wych; Nr ewid.. 5/2011/p/10/061/kkt,
marzec 2011

[2] NIK, Warszawa, styczern 2005 r, Nr
ewid.1/2005/P/04/069/KKT

[3] www.auto-$wiat.pl

[4] PKP PLK S.A. Biuro Drég Kolejowych

[5] PKP PLK S.A. Biuro Bezpieczeristwa

27

Hrzeglqd komunikacyjny



