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Plany oraz finansowanie

modernizacji i utrzymania infrastruktury kolejowej w Holandii ze
szczegolnym uwzglednieniem przejazdow kolejowych

Bogdan Godziejewski

Artykut opisuje dziatania holenderskiego Ministerstwa Infrastruktury i Srodowiska oraz Zarzqdcy infrastruktury kolejowej ProRail na rzecz prawidfowego
planowania i realizacji niezbednych dziatart modernizacyjnych sieci kolejowej, a w szczegdlnosci przejazdéw kolejowych, tak, aby osiggngc
dtugoterminowe cele w zakresie przepustowosci, interoperacyjnosci, zwiekszenia predkosci pociggdw, niezawodnosci i bezpieczeristwa w perspektywie
2020 i pdZniej. Opisano dane dotyczqce ilosci przejazddw, statystyk wypadkowych oraz budzetdw finansowych na rok 2013. Zaprezentowano podziat rol

pomiedzy poszczegdlnymi uczestnikami procesu modernizacji i utrzymania przejazdow.

Bogdan Godziejewski
Movares Nederland BV
bogdan@planet.n

Po realizacji programu modernizacji prze-
jazddw kolejowych X-PACT w ostatnich 10
latach sytuacja w Holandii znacznie sie po-
prawita — ilo$¢ wypadkdéw na przejazdach
(z wytaczeniem samobdjstw) znacznie spa-
dfa. W poréwnaniu z krytycznym rokiem
2003, ilos¢ ofiar Smiertelnych zmniejszyta sie
trzykrotnie i taka sytuacja utrzymuje sie od
roku 2010. W 2012 roku byto 38 zderzer na
przejazdach kolejowych z 14 ofiarami smier-
telnymi. Do chwili obecnej, w pierwszych
4 miesigcach 2013 roku, takich wypadkéw
byto 9.

W roku 2011 liczba przejazdow strzezo-
nych na liczacej ponad 2800 km sieci Za-

rzadcy infrastruktury ProRail spadta po raz
pierwszy ponizej 2000 (z 2066 w 2007 roku
do 1928 w 2011 roku). Liczba przejazdow
niestrzezonych spada wolniej (z 654 w 2007
roku do 628 w 2011 roku).

W ramach dziatann pod auspicjami mie-
dzynarodowego programu ILCAD, dotycza-
cego bezpieczenstwa na przejazdach kole-
jowych, Zarzadca infrastruktury kolejowej
ProRail prowadzi akcje edukacyjng o nazwie
PUZZUP (w wolnym ttumaczeniu — UWA-
ZAJ) w szkotach podstawowych i $rednich.

Takze co roku odbywa sie kampania me-
dialna, poprzez reklamy radiowe i telewi-
zyjne oraz internet, dotyczaca bezpieczen-
stwa na przejazdach. W trakcie tej kampanii
przedstawiane sg takze zamierzenia ProRail
dotyczace usprawnien w kolejnym okresie.

Pozostawione w wyniku programu mo-
dernizacyjnego przejazdy strzezone cha-
rakteryzuja sie jednolitym wyposazeniem —
— potrogatki + sygnalizacja $wietlna i dZwie-
kowa. Wraz z dobrym oznakowaniem na
drodze - powoduje to, ze uzytkownik drogi
przy kazdym przejezdzie przez tory kolejo-
we napotyka na te same zasady sygnalizacji.

INTERACTIEVE SPOORKAARY |

ProRail

1. Gra komputerowa dla szkdl podstawowych w Holandii w ramach akgji ILCAD (Zrédto: ProRail)
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Statystyki pokazuja, Zze taka unifikacja oto-
czenia przejazdu przyczynia sie do trwatego
zmniejszenia liczby wypadkow.

Konsekwencja w dziataniu przynosi re-
zultaty — nic nie dzieje sie przypadkiem —
dobre planowanie finansowe i techniczne
zwieksza z jednej strony mozliwosci prze-
wozow kolejowych, ale tez umozliwia sku-
teczne wdrazanie dziatah majacych na celu
poprawe bezpieczerstwa.

Niniejszy artykut opisuje przygotowa-
nia holenderskiego Zarzadcy infrastruktu-
ry kolejowej ProRail do nowych wyzwan
w horyzoncie czasowym 2020 i pokazuje
mechanizmy dotyczace planowania oraz
finansowania dziatarh utrzymaniowych i mo-
dernizacyjnych infrastruktury kolejowej, ze
szczegdlnym uwzglednieniem przejazdow
kolejowych.

Panstwo dba o kolej

W odréznieniu od PKP PLK S.A. wiekszos¢
wydatkéw holenderskiego  Zarzadcy In-
frastruktury kolejowej ProRail (~80%) jest
finansowana ze skarbu panstwa. Na pro-
gramy celowe poprawy bezpieczenstwa
i niezawodnosci na torach Ministerstwo In-
frastruktury i Srodowiska doktada do budze-
tu ProRail 2013 dodatkowe 400 mlIn Euro.
Tylko okoto 15% wptywdw ProRail pocho-

wil e Ull]l,.'_-.
_Wacht g

nleven
=20 even

2. Dodatkowa tablica ostrzegawcza przy prze-
JjeZdzie - chcesz dalej zy¢ to poczekaj’ — motto
kampanii medialnej

6/2013



zowan kolei z dro

Tab.1: Poréwnanie stawek dostepu do infrastruktury w Polsce i w Holandii

Przykfad:

obowiazujace w 2013 r. optaty za dostep do infrastruktury kolejowej dla cigzkich pociagéw towarowych powyzej 3000T (za poc/km):

Polska (PKP PLK SA)

Holandia (ProRail) standardom TS|

dzi z pobieranej od przewoznikéw opfaty
za uzytkowanie toréw. Efekt — nizsze stawki
dostepu zwiekszaja konkurencyjnos¢ trans-
portu kolejowego.

ProRail, jako niezalezny od grupy NS,
Zarzadca infrastruktury kolejowej, oferuje
obecnie swoje ustugi 36 przewoznikom.
Trwajgca w parlamencie holenderskim dys-
kusja nad czwartym pakietem kolejowym
wykazuje, ze czes¢ techniczna pakietu, tzn.
zmienione dyrektywy dot. interoperacyjno-
Sci i bezpieczenstwa oraz rozporzadzenie
dotyczace zakresu dziatania ERA — dobrze
korelujg z istniejacymi juz zasadami w Ho-
landii.

Poziom dofinansowania infrastruktury,
oraz scisty nadzor wiascicielski Ministerstwa
Infrastruktury i Srodowiska nad dziatalno$cig
ProRail pokazuja, jak wazny dla Holandii jest
transport kolejowy. Stabilnos¢ w realizacji
dtugoterminowych planéw oraz odpowied-
nie finansowanie zaréwno inwestycji, jak
i utrzymania infrastruktury, umozliwiajg re-
alizacje Kluczowych Wskaznikéw Efektyw-
nosci (ang. KPI) narzuconych ProRail przez
organ wiascicielski.

Planowanie i skuteczna realizacja
podstawa sukcesu Zarzadcy
Infrastruktury

W roku 2013 budzet ProRail, ktéry dzieli sie
na cze$¢ eksploatacyjna (1,6 mld Euro) oraz
inwestycyjna (1 mld Euro) przewiduje naste-
pujacy podziat wydatkdw:

0d 22,35 do 32,47 PLN, w zaleznosci od kategorii linii

2,74 Euro (~11,4 PLN) na nowoczesnej dedykowanej linii towarowej Betuweroute, odpowiadajacej

+ 56 % — utrzymanie, wymiana oraz koszty

zarzadu - zgodnie z dtugoterminowym

(10-letnim) planem utrzymania i wymiany,

ktéry co roku jest uszczegdtawiany na naj-

blizszy okres (roczny) i uaktualniany (okres
5-letni):

- prawie 1 mld Euro zostato zaplanowa-
ne w 2013 r na biezace utrzymanie oraz
planowana wymiane elementéw infra-
struktury.

- w 2013 roku taka planowa wymiana
obejmuje:

- 81 km toru

- 47 km biezacych podktaddw

-+ 13 km podtorza

- 156 zwrotnic

- 802 m nawierzchni na przejazdach
kolejowych

- 92 sekcje przewodu trakcyjnego

- biezace utrzymanie jest wykonywane
przez zasoby wiasne, ale gtéwnie przez
firmy wykonawcze na podstawie tzw.
umoéw PGO, ktére ustalajg oczekiwane
parametry linii kolejowej przed, w trak-
cie i na koniec czasu obowigzywania
umowy. Obecnie pie¢ firm wykonaw-
czych odpowiada za prace utrzymanio-
we na okoto 70% sieci kolejowej w Ho-
landii.

- 43 % - projekty celowe i programy majace

na celu zwiekszenie punktualnoscii nieza-

wodnosci transportu kolejowego, w tym

m.in.:

- program poprawy bezpieczeristwa na
przejazdach

ami kotfowymi

- budowa nowych przystankéw i moder-
nizacja duzych stacji kolejowych
- systemowa eliminacja mozliwosci prze-
jazdu przy sygnalizatorze wskazujgcym
'stof’
- wdrazanie ERTMS
- program TOP50 — poprawa najistotniej-
szych 50‘waskich gardet'na sieci kolejo-
wej
« 1% — pozostate koszty
Zarzad ProRail jest corocznie rozliczany
z prawidtowej realizacji budzetu na podsta-
wie wskaznikow KPI. Realizacja zaplanowa-
nych dziatan jest Sciste powigzana z dbato-
$cig o odpowiednig jakos¢ i terminowos¢
wykonywanych prac. W tym celu Zarzadca
infrastruktury stopniowo wprowadzit sys-
tem kwalifikacji przedsiebiorstw, obejmu-
jacy firmy projektowe i wykonawcze. Sys-
tem kwalifikacji przedsiebiorstw stworzony
w oparciu o dyrektywe unijna nr 2004/17/WE
koordynujgcg procedury udzielania zamo-
wien przez podmioty dziatajace w sektorach
gospodarki wodnej, energetyki, transportu
i ustug pocztowych, upraszcza procedury
przetargowe i umozliwia:
1. Znaczne skrécenie czasu procedur prze-
targowych
2. Wprowadzenie kryteribw motywacyj-
nychjaknp.jakos¢wykonanialub dbatosé
o $rodowisko
3. Ograniczenie rynku wykonawcéw do
tych, ktérzy potrafia zachowac odpo-
wiednig jakos$¢ i terminowos¢ wykony-
wanych prac dla Zamawiajacego, a takze
majg odpowiednie zasoby ludzkie, ma-
teriatowe i finansowe oraz zapewniaja
bezpieczeristwo w procesie realizadji.
Ponad 80% przetargdw na projektowa-
nie i/lub wykonawstwo na rzecz ProRail to
przetargi ograniczone, w ktérych moga star-
towac tylko firmy objete systemem kwalifi-
kacji.
Zastosowanie zasad Inzynierii Systemo-
wej (ang. System Engineering) umozliwia

3. Dobrze funkcjonujqca kolej jako filar mobilnosci Holendréw (Zrédto: ProRail)
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lepsza wspotprace pomiedzy Zarzadem in-
frastruktury, projektantami i wykonawcami
w osiggnieciu zatozonych celéw moderni-
zacyjnych. Dodatkowo ProRail wprowadzit
mechanizmy motywujace podwykonaw-
coéw do wprowadzania innowacji - umoz-
liwiajacych np. skrocenie czasu zamkniecia
przejazdu, oraz do zwiekszania jakosci oraz
terminowosci ustug. Firmy objete systemem
kwalifikacji rozpoczety obecnie stosowa-
nie systemu zarzadzania bezpieczeristwem
(SMS - ang. Safety Management System)
w swoich dziataniach.

Biezace programy modernizacyjne
zwigzane z przejazdami kolejowymi

W ramach planu na rok 2013 realizowane
53 (wieloletnie) programy dotyczace polep-
szenia bezpieczenstwa, dostepnosci i nie-
zawodnosci infrastruktury kolejowej. Trzy
programy zwigzane sg z przejazdami kole-
jowymi:

Program PHS - przewozoéw pasazerskich
o wysokiej czestotliwosci

W kolejnej perspektywie do roku 2020 bedg
prowadzone prace przygotowawcze, aby
zoptymalizowa¢, m.in. przejazdy do tzw.
planu PHS — programu przewozow pasazer-
skich o wysokiej czestotliwosci. Zatozenia
tego programu przewiduja, ze na liniach
magistralnych pociagi beda kursowaty cze-
$ciej tak, aby czas oczekiwania pasazera na
dowolne potaczenie nie przekroczyt 10 mi-
nut.

Program PSH oznacza nowe wyzwanie
dla Zarzadcy infrastruktury ProRail w od-
niesieniu do przejazdéw w poziomie szyn.
Cho¢ wprowadzenie programu PHS prze-
widziane jest na rok 2020, juz obecnie trwa
analiza niezbednych zmian na przejazdach.
Obecnie rozpoczeto prace studialno — pro-
jektowe, wtaczajac w to konsultacji spotecz-
ne i dokumentacje niezbedna do uzyskania
pozwolen i decyzji. Wraz z projektowaniem
prace przygotowawcze zakonczg sie do
korica 2016 roku. Lata 2017-2019 zaplano-
wano na prace budowlane.

Program PVVO - poprawy
bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych

Co dalej z bezpieczeristwem na przejaz-
dach? Czy dalszy rozwdj przewozéw pasa-
zerskich moze zmieni¢ obecna sytuacje?
Analiza wypadkow na przejazdach w Holan-
dii wskazuje na dwie charakterystyczne ich
przyczyny:
« sytuacja, w ktorej pojazd drogowy ulega
uszkodzeniu na przejezdzie kolejowym
i nie moze opusci¢ skrajni przed pojawie-
niem sie pociggu — w wielu miejscach
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wprowadzono monitoring za pomoca ka-
mer przemystowych, aby w razie takiego
zdarzenia dyzurny ruchu mégt poinformo-
wac na czas maszyniste

- sytuacja, w ktorej uzytkownik drogi $wia-
domie tamie przepisy, zwykle ze wzgledu
na zniecierpliwienie dtugim czasem ocze-
kiwania na przejezdzie — wypadki w tej
sytuacji zwykle zdarzaja sie na liniach 2-to-
rowych, przy pojawieniu sie tzw. drugiego
pociggu.

Wypadki na przejazdach kolejowych sta-
nowig ok. 10% (liczone w czasie trwania) za-
ktdcen ruchowych na sieci ProRail.

Ze wzgledu na bardzo wysoki iloczyn
natezenia ruchu kolejowego i drogowego
na wielu przejazdach znajdujacych sie na
liniach magistralnych czas oczekiwania na
przejazd pojazdem drogowym znacznie
sie wydtuza. W krytycznych miejscach na
sieci czas otwarcia przejazdu z sygnalizacja
automatyczng nie przekracza 20 min/godz.
w godzinach szczytu.

W 2013 roku wytypowano okoto 125
przejazdow, na ktérych prowadzony jest
projekt optymalizacji, czytaj — skrécenia
czasu zamkniecia rogatek. W ramach rozpo-
czetej 25 kwietnia 2013 roku corocznej akcji
medialnej upubliczniane s3 prace ProRail
dotyczgce skrécenia czasu zamkniecia roga-
tek, takie jak zmiany pozycji sygnalizatorow
srk, poprawki w rozktadzie jazdy, uspraw-
nienia w dziataniu sygnalizacji przejazdowej
w okolicy stacji kolejowej.

Program ERTMS

Istniejgcy w Holandii system samoczynnego
hamowania pociaggéw — ATB — mimo wielu
uaktualnien, zawiera kilka cech, ktére m.in.
umozliwiajg przejazd na matej predkosci
przy sygnalizatorze wskazujacym ‘stop’. Nie
tylko dazenie do zwiekszenia bezpieczen-
stwa, ale takze wprowadzenie interopera-
cyjnosci, zwiekszenie przepustowosci linii,
predkosci pociggdéw oraz niezawodnosci
dziatania spowodowaty, ze w 2012 roku Mi-
nisterstwo Infrastruktury i Srodowiska pod-
jeto kierunkowa decyzje o rozpoczeciu prac
dot. wdrozenia systemu ERTMS na catej sie-
ci, a nie tylko na nowo-budowanych liniach.
Obecnie opracowywana jest szczegdtowa
strategia RAILMAP wdrazania ERTMS, do-
pasowana do dtugoterminowej wizji sieci
kolejowej w Holandii. Zgodnie z planem od
2016 roku w budzecie ProRail pojawia sie
dodatkowe $rodki finansowe na stopniowe
wprowadzenie ERTMS.

W odniesieniu do przejazdow kolejowych
zwiekszenie predkosci na liniach magistral-
nych ze 140 km/h do 160 km/h lub wyzej,
zwiekszenie przepustowosci wybranych linii
(z 2-torowych na 4-torowe) wymusi dalsze
zmiany. Rozwazane obecnie scenariusze
wdrozenia ERTMS s3 synchronizowane z po-
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zostatymi  programami modernizacyjnymi,
np. jak z PHS, opisanym powyzej.

Finansowanie modernizacji i utrzymania
przejazdow

Zasadniczo  finansowanie  modernizacji
i utrzymania przejazdow kolejowych od-
bywa sie z budzetu zarzadcy infrastruktury
ProRail. Podobnie jak w latach 2003-2011,

w ramach programu modernizacji przejaz-

dow X-PACT, takze obecnie prace moder-

nizacyjne na indywidualnym przejezdzie sa
poprzedzone:

- studiami nt. obecnego i przysztego nate-
Zenia ruchu na skrzyzowaniach w pozio-
mie szyn

- koordynacja i wiaczeniem planéw dot.
skrzyzowan jednopoziomowych w plany
zagospodarowania przestrzennego gmin
i miast;

« oceng ryzyka na przejazdach na podsta-
wie statystyk wypadkowych z ostatnich
20 lat

- analiza opinii i badaniami w terenie odno-
$nie zagrozen, szybkosci i $redniego czasu
przejazdu przez skrzyzowanie jednopo-
ziomowe
Modernizacja przejazdu jest realizowana

przez ProRail, ale po wczesniejszych uzgod-

nieniach z wtadzami lokalnymi (zarzadami
miast i gmin), zarzadami drég i organizacja-

mi lobbystycznymi w zakresie motoryzadji

i mobilnosci. Dziatanie modernizacyjne

charakteryzuje sie (wczesnym) wpisaniem

w plany zagospodarowania przestrzennego

i wspotpraca zainteresowanych stron. Obo-

wigzujg przy tym ogdlne zasady:

. Zasada ALARA - as low as reasonably
achievable — zmniejszenie ryzyka przy ra-
cjonalnych kosztach

« Za zmiany pfaci ten, kto przyczynia sie do
wzrostu natezenia ruchu

« Zmiany dot. przejazdu w poziomie szyn
nie moga spowodowac pogorszenia bez-
pieczenstwa

- Prace na przejezdzie nie powinny ograni-
cza¢ ruchu kolejowego - zwykle prace sg
prowadzone w porze nocnej.

Dwa rézne podejscia powoduja odmienny

aspekt kosztowy :

« Eliminacja ryzyka wypadku:

- Zamkniecie przejazdu, budowa drogi réw-
nolegtej, objazdu (500 tys Euro)

+ Budowa wiaduktu (2,5 do 4,5 min Euro)

- Budowa tunelu (4,5 do 13,5 mIn Euro)

+ Zmniejszanie ryzyka wypadku:

« Unowoczesnienie wyposazenia przejazdu
- 160 tys do 350 tys Euro
Jednak czesto strong wystepujacg o po-

prawe bezpieczeristwa (modernizacje prze-

jazdu kolejowego) jest samorzad lokalny.

W zaleznosci od sytuacji, samorzad lokalny

(czesto bedacy zarzadca drogi) wspdtfinan-

suje koszty ulepszenia przejazdu. Minister-
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4. Efektywne zastqpienie przejazdu w poziomie
szyn (Zrodto: www.mirt2013.nl)

stwo Infrastruktury i Srodowiska ustalifo,
w zaleznosci od natezenia ruchu drogi koto-
wej, dotacje dla samorzaddw. Takie czescio-
we pokrycie kosztéw samorzaddw lokalnych
przez dotacje rzadowa sprzyja szybszemu
ustaleniu przez zainteresowane strony za-
kresu prac, ale takze koordynacji planow.
W Holandii to urzedy lokalne w porozumie-
niu z ProRail ustalaja terminy zamkniecia dla
ruchu drogi kotowej. Prawidtowe planowa-
nie prac modernizacyjnych, sposéb finanso-
wania i wspdtpraca ProRail z samorzadami
lokalnymi pozwala na ograniczenie kosztéw
odszkodowan. Tylko w kilku przypadkach,

Rozwi

np. prywatnych przewoznikow (zwiaszcza
autobusowych), jest mowa o odszkodowa-
niach z powodu wprowadzenia komunika-
Cji zastepczej lub objazddéw, i jest to ujete
z goéry w kosztach modernizacji skrzyzowan.

Co roku Ministerstwo ustala wysokos¢
mozliwego dofinansowania samorzaddéw lo-
kalnych. Takie celowe dotacje siegajg rzedu
do ok. 4,5 min Euro na modernizacje prze-
jazdu na linii magistralnej, a wysokos¢ dofi-
nansowania jest zalezna od iloczynu ruchu.

Utrzymaniem przejazdéw w poziomie
szyn zajmuje sie ProRail. W przypadku budo-
wy wiaduktu /tunelu dla drogi o wyzszej ka-
tegorii, obiekt po wybudowaniu w ramach
projektu ProRail przekazywany jest do za-
rzadu drég krajowych (hol. Rijkswaterstaat),
ktéry go potem utrzymuje i ma na stanie
srodkow trwatych.

W przypadku drég lokalnych, w ramach
przygotowywania projektu modernizacyj-
nego, ProRail ustala z samorzadem lokalnym,
kto odpowiada za obiekt inzynierski po jego
wybudowaniu. Czesto zdarza sie, ze jesli np.
wiadukt trafia w rece samorzadu lokalnego,
to ProRail partycypuje w jego utrzymaniu.
W przypadkach szczegdlnych samorzad lo-
kalny moze ubiegac sie o jednorazowg dota-
cje na pokrycie kosztéw utrzymania takiego
obiektu.

Podsumowanie

Przykfad Holandii pokazuje, ze sprawa po-
prawy stanu infrastruktury kolejowej po-
przez jej modernizacje i utrzymanie jest pro-
cesem ciggtym, ktéry powinien by¢ objety
wieloletnim planem, z zapewnieniem od-
powiednich funduszy oraz konsekwentnie

zania skrzyzowan kolei z drogami kotowymi

realizowanym.

Zapewnienie bezpieczenstwa na przejaz-
dach kolejowych jest scisle powiazane z ce-
lami nie tylko ProRail, takimi jak zwiekszenie
przepustowosci, bezpieczeristwa, predkosci
pociggu oraz interoperacyjnosci i niezawod-
nosci infrastruktury kolejowej, ale takze ze
srodkami udostepnianymi przez rzad holen-
derski na realizacje tych celow.

Przy prawidtowej stymulacji finansowe},
okresleniu oraz monitoringu realizacji krot-
ko- i dtugoterminowych celéw dot. popra-
wy infrastruktury, wiasciwemu zarzadzaniu
projektami lub programami celowymi oraz
wspotpracy stron — dziafania szybko przyno-
szg oczekiwane efekty. W ten sposéb Mini-
sterstwo stymuluje atrakcyjnos¢ transportu
kolejowego w odniesieniu do innych rodza-
jow transportu.

Organizacja pracy, oraz zasady wspotpra-

cy z wykonawcami i projektantami stawiaja-
ce na jakos¢ i terminowos¢ po obu stronach,
zasadniczo pomagaja w realizacji zadart mo-
dernizacyjnych i utrzymaniowych w ramach
zaplanowanych srodkéw budzetowych.
W perspektywie roku 2020, poprzez realiza-
cje programoéw PHS i ERTMS, liczba skrzyzo-
wan w poziomie szyn na terenie Holandii
bedzie intensywnie sie zmniejsza¢, eliminu-
jac ryzyka wypadkéw i zwiekszajgc poziom
bezpieczenstwa ruchu kolejowego. d

Materiaty zrédtowe

[1] Plan roczny ProRail na rok 2013

[2] Wieloletni plan rozwoju infrastruktury,
Ministerstwo Infrastruktury i Srodowiska

[3] Dane statystyczne dot. skrzyzowan w po-
ziomie szyn

Na druga potowe wrzesnia 2013 r. planowana
jest kolejna edycja konferencji: Nowe Koleje

Konferencja poswiecona bedzie temtyce dolnoslaskiej oraz
wspotpracy transgranicznej

Wspotorganizatorami konferencji sa:
Urzad Marszatkowski Wojewd6dztwa Dolnoslaskiego,
Politechnika Wroctawska oraz Oddziat Wroctawski SITK-RP

Wiecej informacji w kolejnych numerach Przeglgdu Komunikacyjnego
oraz na stronie: http://przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl
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