Rozwoj strefy okotolotniskowe;

a port lotniczy — efekt synergii

Michat Stangel

Strefy w poblizu weztéw komunikacyjnych sq czesto uprzywilejowanymi lokalizacjiami, ktére przyciqgajq inwestycje i gdzie wystepuje intensywny rozwdj
gospodarczy. Tak jak w przypadku stacji kolejowych, portéw czy weztéw drogowych, takze strefy okotolotniskowe sq miejscami, gdzie wystepuje efekt
synergii, polegajqcy na zwielokrotnieniu korzysci dzieki potqczeniu réznych funkgji, bezposrednio lub posrednio zwigzanych z lotniskiem. W efekcie
funkcjonalnej i przestrzennej ewolucji terminalu pasazerskiego lotniska wraz z zespotem przylegajqcych funkcji okofolotniskowych powstajq nowego
rodzaju struktury funkcjonalno przestrzenne, obejmujqce parki przemystowe, bazy logistyczne, centra biznesowe itp. W ostatnich latach w Polsce ma
miejsce szybki rozwdj lotnictwa cywilnego, a réwnoczesnie intensywne zagospodarowanie stref okotolotniskowych.
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Intensywny rozwoj portdow lotniczych
w Polsce w ostatnich latach jest istotnym
elementem budowy konkurencyjnosci go-
spodarczej miast i regionéw. Rozwdj ten
przestrzennie i funkcjonalnie zwigzany jest
z wzajemnym otoczeniem lotniska i stref
okoto lotniskowych w  réznych skalach.
W skali kraju jest to przede wszystkim za-
pewnienie dostepu réznym czesciom kraju
i powigzanie z ogdlnopolska siecig trans-
portu drogowego i kolejowego. W skali re-
gionalnej wystepuje juz szereg powigzan
funkcjonalno przestrzennych z otoczeniem
lotniska: z sasiednimi gminami i miastami,
z metropolig, ze strefami aktywnosci gospo-
darczej i korytarzami transportowymi. Wy-
stepuje caty szereg zaleznosci bezposred-
nich, oraz posrednich, o charakterze efektéw
mnoznikowych i sprzezern zwrotnych. W ska-
li lokalnej rozpatrywac¢ mozna rozwdj prze-
strzenny samych portéw lotniczych — strefy
landside i airside - jak i ich relacji z bezpo-
Srednim sasiedztwem.

Strefa okotolotniskowa - ewolucja
funkcjonalno przestrzenna

Wraz ze wzrostem ilosci przewozonych pa-
sazeréw i fadunkéw w portach lotniczych,
nasila sie tendencja rozwoju dodatkowych
funkcji komercyjnych w strefie okotolotni-
skowej. Terminal pasazerski obrasta szere-
giem dodatkowych funkgji dla podréznych.
W najwiekszych portach lotniczych s3 to
juz nie tylko sklepy wolnoctowe i gastro-
nomia, ale wyspecjalizowane ustugi: butiki,
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restauracje i bary réznej kategorii, galerie

handlowe, kina i inne atrakcje rozrywkowe

i kulturalne, kaplice, centra biznesowe, spa,

salony kosmetyczne, salony fryzjerskie, cen-

tra sportowe. Na polskich lotniskach trend
ten nie jest jeszcze tak rozwiniety, a dodat-
kowe funkcje ograniczaja sie do handlu

i podstawowych ustug, z ktorych podrozni

mogq skorzysta¢ czekajac na samolot. Na

najwiekszych swiatowych lotniskach jest to
juz caty szereg wyspecjalizowanych funkgji,
przykfadowo na lotnisku Changi w Singapu-
rze znajduja sie kina, centra fitness i palmiar-
nia, w amsterdamskim Schiphol - kasyno
i filia galerii sztuki Rijksmuseum [1].
Dodatkowe funkcje rozwijajg sie takze

w strefie ogdlnodostepnej lotnisk (landside),

oraz w poblizu terminali. S to m.in. centra

biznesowe, handel i ustugi, obstuga komu-
nikacyjna: przystanki autobusowe, dworzec
kolejowy, wypozyczalnia samochodoéw, itp.

Istotne pozostaja oczywiscie nadal funkcje

zwigzane z obstuga samolotéw: bazy paliw,

serwis — jak i funkcje przemystowe, w tym
logistyka i dystrybucja; cargo, obrébka débr
szybko psujacych sie, przemyst lotniczy,
specjalne strefy ekonomiczne. Jak zauwa-
7ajg Kasandra i Appold (2010) [2] w miare
swojego rozwoju strefy okoto lotniskowe
przyciggaja funkcje, ktére nie s bezposred-
nio zwigzane z lotnictwem, ale s3 powigza-
ne z tymi firmami, ktére sg z nim zwigzane.

W konsekwendji Strefy okotolotniskowe

przyciggaja funkcje tradycyjnie zarezerwo-

wane dla centréw miast. Mathias i Michael

Guller (2001) [3] wyrdzniaja podziat na trzy

kategorie aktywnosci gospodarczych w stre-

fie okotolotniskoweyj:

. gtéwna aktywnos¢ lotnicza — techniczna
dziatalnos¢ lotniska, bezposrednio zwigza-
na z obstuga transportu lotniczego;

- aktywnosci zwigzane z lotniskiem, bezpo-
Srednio zwigzana z ruchem pasazerskim
i towarowym; oraz

- aktywno$¢ zorientowana na lotnisko [3].

Proces funkcjonalnej i przestrzennej ewo-
lucji terminalu pasazerskiego lotniska wraz
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z zespotem przylegajacych funkcji ,oko-
tolotniskowych” nazywany bywa powsta-
waniem ,miast lotniskowych” (ang. ,airport
city”). Strefy okotolotniskowe rozwijaty sie
zazwyczaj w sposéb organiczny, gdy lotni-
ska ,obrastaty” kolejnymi funkcjami, jednak
obecnie powstajg tez kompleksowe plany
zagospodarowania stref okotolotniskowych,
jako wielofunkcyjnych obszaréw miejskich.
Wsrdd lotnisk rozwijajacych zespoty komer-
cyjne w strefie landside wymieni¢ mozna
m.in.. Amsterdam - Schiphol, Brema, Bruk-
sela, Dusseldorf, Dublin, Frankfurt nad Me-
nem, Manchester, Wiedent czy Zurych. Ze
wzgledow wizerunkowych, oraz by rozwija¢
dodatkowe funkcje wykraczajace poza ope-
racje lotnicze generujace przychody porty
lotnicze na catym $wiecie promuja rozwoj
zespotéw komercyjnych, nadajac im chwy-
tliwe nazwy, takie jak Airport City, Air City,
Aerotropolis, Aeropolis, Aeropark, Aviopolis,
Avioport, Flight Forum, Sky City czy Airpark
(Schlaack, 2010) [4].

W trwajacej od niedawna dyskusji na
temat rozwoju przestrzennego obszarow
wokot lotnisk wyrdzni¢ mozna kilka modeli.
Wsréd koncepdji opisywanych w literaturze
wyrézni¢ mozna kilka typow (Schlaack, 2010)
[4] Airport City, Aetropolis, Airport Corridor, Air-
port Region oraz Aeria. Pierwsze ujecie — Air-
port City — koncentruje sie na otoczeniu lot-
niska i funkcjach zlokalizowanych w bliskiej
odlegtosci od terminalu. Podkresdla sie tu
gestg zabudowe o funkcjach paramiejskich.
Okreslenie to stato sie najbardziej popular-
ne takze ze wzgleddw marketingowych.
Airport Corridor, Airport Region oraz Aeria
opisuja rézne ksztatty i formy przestrzenne,
zwigzane z kierunkami rozwojéw stref oko-
tolotniskowych. Stosunkowo najpetniejszym
modelem wydaje sie zaproponowane przez
Johna Kasarde Aetropolis.

John Kasadra (2000) [1] proponuje okre-
slenie Aerotropolis jako model dalszego
etapu rozwoju stref okotolotniskowych, gdy
wokét airport city pojawiajg sie nowe inwe-
stycje bezposrednio, lub posrednio zwia-
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3. Schemat synergii pomiedzy portem lotniczym i strefq okoto lotniskowq w Aerotropolis wg. Johna Kasardy (ttumaczenie wtasne)

zane z obstugga lotniska. Kasadra uwaza, ze
podobnie jak tradycyjny model metropolii
skfada sie z centralnie potozonego $réd-
miescia -,City” - i pierscieniowo roztozonych
przedmiesc¢ / dzielnic satelitarnych, tak Aero-
tropolis sktada sie z zespotu lotniska - airport
city"— orazfaczacych je z otoczeniem koryta-
rzy transportowych i potozonych wséréd nich
w promieniu do 30 km zespotdéw o réznych
funkcjach: od firm zwigzanych z przemystem
lotniczym, przez ustugi dla pasazeréw, po
zespoly biurowe, a nawet osiedla mieszka-
niowe zorientowane na pracownikow lot-
niska lub ludzi czesto latajacych samolota-
mi. Kasadra proponuje uproszczony model
Aerotropolis (prognozujac, ze cho¢ Zadna
strefa wokot lotniska nie bedzie wygladac
doktadnie w ten sposéb, to im mniej ograni-
czen lokalizacyjnych w danym lotnisku, tym
bardziej rozwoj bedzie przebiegat podobnie
do zaproponowanego modelu).

Opisujac swoj model Kasadra zauwaza,
ze choc¢ dotychczasowy wzrost Aerotropolis
byt organiczny i spontaniczny, to w przy-
sztosci strefy okotolotniskowe powinny by¢
starannie planowane i projektowane, m.in.
z uwzglednieniem ponizszych zasad:

« Dogodne powigzania drogami ekspreso-
wymi i liniami szybkiej kolei

« Zmniejszenie  ruchu samochodowego
przez dostosowanie lokalizacji w optymal-
nej odlegtosci od lotniska

- Segregacje przestrzenng funkgji przemy-
stowych i logistycznych od ustug, zespo-
tow biurowych i obstugi pasazerow

« Lokalizacje stref mieszkaniowych i ustugo-
wych z najmniejszym oddziatywaniem ha-
tasu i zanieczyszczerh emitowanych przez
lotnisko

ﬁrzeglqd komunikacyjny

- Przewaga klastrow funkgji nad rozmiesz-
Czeniem pasmowym, z zapewnieniem
zZieleni izolacyjnej miedzy zespotami

- Poczucie lokalnej tozsamosci miejsca
i utatwienie orientacji przez zastosowanie
wyrézniajacych sie, ikonicznych, czy wrecz
Jtematycznych”form architektonicznych

- Formowanie zespotéw mieszkaniowych,
w ktorych mieszkac beda pracownicy lot-
niska i czesto podrézujacy jako komplet-
nych dzielnic z petnym zakresem ustug [1].

Intensywny rozwdj stref okoto lotnisko-
wych, obserwujemy w ostatnich latach tak-
7e w Polsce. Najbardziej wyrazistym przy-

ktadem jest ostatnio Chopin Airport City w

Warszawie — plan przeksztatcenia terendw

zlokalizowanych przy dojezdzie do lotniska

w park biznesowo-handlowy z funkcjami re-

kreacyjnymi i rozrywkowymi. Zmiana planu

zagospodarowania przestrzennego Woje-
waodztwa Slaskiego z 2010 roku przewidziata
tereny inwestycyjne wzdtuz drogi dojazdo-
wej do lotniska Katowice. Dzielnice bizneso-
we i przemystowe przy lotniskach powstajg
w Gdansku, Wroctawiu i innych miastach.

Gdansk

Port lotniczy im. Lecha Watesy potozony jest
ok. 10 kilometréw na zachdd od srédmiescia
Gdanska. Bezposrednio przy nim znajduje
sie juz centrum biznesowe Allcon@park —
— zespot trzech budynkéw biurowych o po-
wierzchni uzytkowej przeszto 22 000 m?, zwa-
ny gdaniskg doling krzemowa za wzgledu
na zlokalizowane tu biura przedsiebiorstw
z branzy informatycznej, w tym firmy Intel.
Wiadze lotniska podpisaty tez umowe na
budowe w sasiedztwie hotelu na dziatce

wielkosci ok. 4,5 tys. metréw kwadratowych.

Studium uwarunkowan i kierunkéw za-
gospodarowania przestrzennego Gdariska
[5] zaktada, ze w otoczeniu lotniska powstang
rézne obiekty wykorzystujgce walory potoze-
nia tego obszaru — obiekty, w ktdrych rozwinie
sie produkcja w segmencie wysokich techno-
logii, tereny rekreacyjne o znaczeniu ponadlo-
kalnym oraz ustugi towarzyszqce. Rejon loka-
lizacji firm wysokich technologii przeksztafci
sie w park technologiczny. Na potudnie od
lotniska na tzw. Kokoszkach Przemystowych
zaplanowano  przeksztatcenie  obecnych
ogrodéw dziatkowych i gruntdw rolniczych
0 tacznej powierzchni ok. 160 ha w tereny
przemystowe, a na zachéd — fragment tzw.
zachodniego pasma handlowo-ustugowe-
go.

Z portem lotniczym zwigzane s3 dwie
istotne inwestycje komunikacyjne: rozbu-
dowa pomorskiej kolei metropolitarnej oraz
przebudowa ulicy Nowej Stowackiego. Ko-
lej Metropolitarna ma na celu rozbudowe
sieci trojmiejskiej Szybkiej Kolei Miejskiej;
w pierwszym etapie powstanie linia faczaca
Gdansk Wrzeszcz z portem lotniczym, co po-
zwoli na dojazd z lotniska do centrum gdan-
ska w ciggu ok. 25 minut.

Ulica Stowackiego ma usprawni¢ komu-
nikacje samochodowg miedzy $rédmie-
$ciem a rejonem portu lotniczego. Planowa-
na jest czesciowo budowa nowej ulicy (ul.
Nowa Stowackiego), a czesciowo poszerze-
nie istniejgcej ulicy do dwu jezdni oraz mo-
dernizacje weztéw i wiaduktow. Dotychczas
zrealizowano pierwszy etap (tzw. ,etap lot-
niskowy”) o dtugosci 2,8 km. Kolejne etapy
majg doprowadzi¢ trase do stadionu (co nie
uda sie jednak przed mistrzostwami Euro
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4. Allcon@park — park przemystowy w poblizu portu lotniczego w Gdarisku

5. Sciezka rowerowa prowadzqca do portu lotniczego

2012) oraz usprawni¢ potaczenie z centrum.  Wroctaw 10 km od centrum miasta, w poblizu Auto-
Planowane jest tez docelowo przedtuzenie stradowej Obwodnicy Wroctawia. W strategii
linii tramwajowej do lotniska i dalej do Oso-  Port Lotniczy im. Mikofaja Kopernika we  rozwoju miasta przewiduje sie dynamiczny
wej i Gdyni. Wroctawiu potozony jest w potudniowo-za-  wzrost znaczenia Portu Lotniczego wraz

chodniej czesci Wroctawia, w odlegtosci ok.  z otoczeniem, tworzacego zespdt urbani-
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6. Wielopoziomowy parking i strefa dojazdu przed nowym terminalem, Warszawa (fot. aut.)

styczny Starachowice Lotnisko. Obok rozwoju
infrastruktury lotniczej w tym budowy no-
wego terminala stuzy¢ ma temu poprawa
obstugi  komunikacyjnej i przygotowanie
terendw inwestycyjnych. Studium postulu-
je, by drogi taczace lotnisko i centrum jako
bramy do miasta mialy reprezentacyjny
i prestizowy charakter i otoczone byty wyso-
kiej jakosci zabudowa. Dotyczy to nowej Alei
Stabtowickiej, ktéra bedzie stanowi¢ gtéwny
dojazd do nowego terminala, oraz ul. Robot-
niczej prowadzacej ruch z centrum do portu
lotniczego [6].

Wokot nowego terminala zaplanowano
strefe  rozwoju aktywnosci gospodarczej
zwigzanej z Portem Lotniczym, w tym: lo-
gistycznej, magazynowej,  pPrzewozowe)j,
handlowej i produkcyjnej; a takze kompleks
targowo-wystawienniczy. Strategicznym ce-
lem Wroctawia jest przycigganie osrodkéw
biznesowych, petniacych zasadnicza role we
wspotczesnej gospodarce opartej na wiedzy.
Studium zakfada, Ze dla tego rodzaju dziatal-
nosci preferowana lokalizacja, oprocz pre-
stizowych lokalizacji w centrum, bedg takze
miejsca dobrze skomunikowane wzdtuz tras
taczacych centrum z portem lotniczym.

Planuje sie potaczenie kolejowe nowe-
go terminala z dworcami Wroctaw Gtéwny
i Wroctaw Swiebodzki miejska linig kolejowa,
ktéra obstugiwac bedzie réwnoczesnie znaj-
dujace sie na trasie osiedla.

22
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W poblizu lotniska planowany jest nowy
element uktadu pasmowego Wroctawia —
— Potudniowo-Zachodnie Pasmo Aktywnosci
Gospodarczej z gtéwng trasg transportowa
zwang w Osig Inkubacji taczaca wezet ,Bie-
lany” autostrady A4 z wylotem drogi krajo-
wej nr 94 w kierunku Zielonej Gory. Projek-
towane pasmo, m.in. dzieki powigzaniom
z portem lotniczym, ma w perspektywie stac
sie jednym z najbardziej atrakcyjnych miejsc
inwestydji dla przedsiebiorstw wymagajqcych
lokalizacji w wielkim miescie i jednoczesnie
dobrych powiqzari transportowych w skali eu-
ropejskiej [6].

Chopin Airport City

Lotnisko Chopina w Warszawie, potozone
w granicach miasta, ok. 10 km na potudnio-
wy zachdd od centrum jest najwiekszym
portem lotniczym w Polsce, obstugujacym
ponad 8 miliondw pasazerdw rocznie (okoto
potowe catkowitego ruchu pasazerskiego
w Polsce) [10]. W ostatnich latach lotnisko
byto intensywnie rozwijane i modernizo-
wane, m.in. powstat nowy, dwupoziomo-
wy terminal 2, parkingi wielopoziomowe
przed terminalem, pieciogwiazdkowy ho-
tel bezposrednio przy terminalu oraz po-
taczenie kolejowe z centrum Warszawy.
W roku 2010 przeprowadzono konkurs ar-
chitektoniczno urbanistyczny na koncepcje

zagospodarowania wielofunkcyjnego  ze-
spotu urbanistycznego na terenie lotniska,
w ktorym zwyciezyto biuro architektonicz-
ne JEMS Architekci. Chopin Airport City to
dtugofalowy plan przeksztatcenia terendow
zlokalizowanych przy dojeZzdzie do lotniska
w park biznesowo-handlowy z funkcjami
rekreacyjnymi i rozrywkowymi. Projekt ma
stuzy¢ zardwno pasazerom lotniska, jak réw-
niez mieszkaricom Warszawy zapewniajac
sprawng i efektywng komunikacje z mia-
stem i regionem.

W oparciu o prace konkursowg zostata
rozwinieta koncepcja, ktéra jest obecnie
podstawg do szukania inwestorow. W efek-
cie projektu, realizowanego przez Przedsie-
biorstwo Parfistwowe ,Porty Lotnicze” ma
powstawac w ciggu najblizszych dziesieciu
lat nowoczesny park biznesowy z funkcja-
mi rekreacyjnymi i rozrywkowymi, o tacznej
powierzchni 22,5 ha. Dzieki nowatorskiemu
potqgczeniu koncepcji komercyjnego zagospo-
darowania terenu z kreatywnym podejsciem
do wykorzystania przestrzeni publicznej, kom-
pleks stanie sie unikalnq formq urbanistyczng.
Wysokiej klasy nowoczesne biurowce, cen-
trum konferencyjne z jednq z najwiekszych sal
w Warszawie, hotele klasy premium i eko-
nomicznej oraz osrodki rekreacyjne zostanq
wpisane w otoczenie zieleni miejskiej parku,
z ktdrego bedq mogli korzystac¢ zaréwno biz-
nesmeni, turysci jak i warszawianie [7].
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7. Chopin Airport City w Warszawie — wizualizacja koncepdji, zrédto: http.//www.chopinairportcity.pl/multimedia/wizualizacje

Miedzynorodowy port lotniczy Katowice
w Pyrzowicach i strefa okotolotniskowa

Miedzynarodowy Port lotniczy ,Katowice”
zlokalizowany jest w pétnocnej czesci Aglo-
meracji Gornoslaskiej, w poblizu miejscowo-
$ci Pyrzowice, na terenie gmin Ozarowice
i Mierzecice. Obszar portu obejmuje obec-
nie przeszto 570 ha. Lotnisko zalicza sie do
kategorii C — duzych regionalnych portéw
lotniczych. Lotnisko posiada jedng droge
startowg o dtugosci 2800 m i dwa potgczone
ze sobg terminale pasazerskie A i B o dostep-
nej powierzchni okoto 22 000 m? i przepu-
stowosci okoto 4 min pasazeréw. Ze wzgle-
du na obecng dynamike ruchu lotniczego,
nie jest planowana w budowa kolejnego
terminalu. Lotnisko posiada terminal cargo -
- 0 powierzchni magazynowej 2 380 m?
i powierzchni biurowej 3 600 m2, umozli-
wiajgcy odprawe okoto 18 tys. ton towarow
w ciggu roku. Przed lotniskiem zlokalizowa-
ne sg parkingi o tacznejilosci ok. 1800 miejsc;
w poblizu lotniska dziata tez kilkanascie par-
kingéw prywatnych. W 2009 r. MPL ,Katowi-
ce” obstuzyt blisko 2,5 miliona pasazerow,
w tym samym roku przewieziono natomiast
6 543 ton tadunku. Liczba operacji lotniczych
wyniosta przeszto 20 000 (8,5% lotdw w ca-
tej Polsce). Ogdtem przewieziono 2 301 tys.
056b (3. miejsce w kraju), co stanowito 12,1%
ruchu pasazerskiego w kraju. W najblizszym
czasie planuje sie m.in. rozbudowe ptyty po-
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stojowej z modernizacja (przebudowa) drog
kotowania, straznicy pozarowej, budynkdw
administracyjnych, itp. Dojazd dolot niska
z Aglomeracji Slaskiej zapewnia autostrada
AlidrogaST.

Mozliwos¢ rozwoju portu lotniczego
i strefy okotolotniskowej przewiduje Plan
zagospodarowania  przestrzennego Wo-
jewddztwa Slaskiego. W projekcie zmiany
planu (2010) okreslono wizje rozwoju portu
i wyznaczono strefe okotolotniskowa MPL
Katowice jako obszar w szerokim kontekscie
powigzari przestrzennych i funkcjonalnych
z blizszym i dalszym otoczeniem. Strefa okoto-
lotniskowa zlokalizowana jest w obrebie gmin
Bobrowniki, Mierzecice, Ozarowice i Siewierz.
Wobec braku oficjalnej definicji strefy okoto-
lotniskowej przyjeto delimitacje strefy, jako
bezposredniego obszaru rozwoju MPL.
Przyjeta dla potrzeb zmiany Planu strefa nie
jesttozsama ze strefq ograniczonego uzyt-
kowania, ani tez z szeroko pojetq strefq
oddziatywania lotniska. O charakterze pro-
wadzonejzmiany Planu i o wyznaczeniu takiej,
a nie innej strefy okotolotniskowej przesqdzit
kontekst rozwoju zapisany w podstawowych
dokumentach strategicznych wojewdédztwa
[8].

Wizje rozwoju portu okreslono w ,Planie
Generalnym dla MPL Katowice w Pyrzowi-
cach” sporzadzonym przez Konsorcjum Egis
Poland, Egis Avia i Polconsult i przyjetym
w 2008 r. [9] Plan ten okresla port lotniczy,

jako gtowny wezet komunikacji lotniczej
dla Polski Potudniowej, preferowany przez
klientow ze wzgledu na wysoki standard
$wiadczonych ustug i dogodne potacze-
nia komunikacyjne. Dziatania rozwojowe
MPL maja by¢ zintensyfikowane dla rynku
przewozéw pasazerskich niskokosztowych,
czarterowych i cargo. W Planie Generalnym
z 2008 r. rozwdj lotniska zostat przewidzia-
ny w trzech etapach: lata 2008-2012, 2012-
2022, 2022-2032. Okreslone w nim zostaty
cztery scenariusze rozbudowy i rozwoju
lotniska. Ostatecznie rekomenduje sie sce-
nariusz przewidujacy koncepcje liniowej
rozbudowy terminala oraz budowe nowej
drogi startowej w obecnych granicach lot-
niska, przeksztatcenie obecnej drogi w réw-
nolegta droge kotowania, a w ostatecznym
etapie rozwoju budowe dodatkowej nieza-
leznej drogi startowej na pétoc od istnie-
Jacej.

W roku 2010 w Katedrze Urbanistyki i Pla-
nowania Przestrzennego na Wydziela Archi-
tektury Politechniki Slaskiej na zlecenie GTL
SA opracowano Koncepcje zagospodarowa-
nia przestrzennego strefy ogélno-dostepnej
Miedzynarodowego Portu Lotniczego Kato-
wice w Pyrzowicach [10]. Koncepgja ilustru-
je mozliwy ksztatt rozwoju przestrzennego
strefy ogdlnodostepnej portu lotniczego
(obszaru przed terminalami pasazerskimi
A, B oraz planowanym C) na bazie opraco-
wanego w roku 2008 planu generalnego.
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8. Koncepcja zagospodarowania przestrzennego strefy ogdlno-dostepnej Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach — wizualizacja

W strefie przedterminalowej znalazty sie
nastepujgce obiekty i funkcje: terminale
pasazerskie A i B, projektowany terminal C,
drogi dojazdowe i parkingi, stacja kolejowa
wraz z potaczeniem z terminalami za pomo-
ca mostu pieszego (,sky walk-u"), hotel wraz
z centrum konferencyjnym. Wzdtuz drogi
913 w strefie dojazdu do lotniska zlokalizo-
wano tereny pod budowe obiektéw komer-
cyjnych ustugowo — biurowych. Dojazd do
portu lotniczego zapewniony jest od strony
potudniowej droga nr 913. Poniewaz nowa
linia kolejowa poprowadzona bedzie w po-
ziomie terenu, skrzyzowanie drogi 913 z linig
kolejowa zrealizowane bedzie w formie wia-
duktu i wykopu - kolej w poziomie O; dro-
ga w poziomie — 6 m. Obstuge parkingowg
strefy przedterminalowej zapewnia¢ bedg
parkingi terenowe oraz wielopoziomowe
realizowane etapowo, skomunikowane pro-
jektowanym uktadem drég wewnetrznych.
W oparciu o wytyczne z planu generalnego
oraz planu rozwoju lotniska zaprezentowa-
no przyktadowg bryte nowego terminala
C. Uwzgledniono tez hotel wraz z centrum
konferencyjnym, oraz kompleks biurowy.
Relacje funkcjonalne portu lotniczego
Katowice z regionem maja z pewnoscia
duzo szerszy zakres przestrzenny niz stre-
fa okofolotniskowa wyznaczona w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Woje-
wodztwa. Mozna zaktadad, ze strefa oddzia-
tywania portu lotniczego obejmuje obszar
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wokot portu w promieniu kilkunastu kilome-

tréw, obejmujac sasiednie gminy i najblizsze

wieksze miasta (Siewierz, Tarnowskie Gory).

Przyjmujac hipotetyczny obszar odziatywa-

nia Aerotropolis w promieniu 30 km, sko-

rygowany o naturalne bariery rozwoju (ob-
szary zielone, obszary zabudowane) mozna
zatozy¢ ,region lotniskowy” rozwijajacy sie

w kierunku potudniowym, siegajacy Katowic

i Gliwic. W takim ujeciu funkcjonalnymi prze-

stankami do tego, by mdc méwi¢ o powsta-

jacym aerotropolis moga by¢:

- Usprawnienia komunikacji drogowej — au-
tostrada A1, poszerzenie drogi dojazdo-
wej do lotniska,

- Planowana linia kolejowa Katowice — By-
tom - Pyrzowice

- Inwestycje i tereny inwestycyjne w gmi-
nach sasiednich, wyznaczone w Zmianie
Planu Zagospodarowania Przestrzenne-
go Wojewddztwa Slaskiego i w studiach
uwarunkowan i kierunkéw rozwoju gmin
Mierzecice i Pyrzowice

- Prywatne przedsiewziecia w poblizu lotni-
ska i wzdtuz drég dojazdowych (parkingi,
restauracje, hotele)

+ Uczelnie wyzsze w Gliwicach i Katowi-
cach; w tym Centrum Ksztatcenia Kadr
Lotnictwa Cywilnego Europy Srodkowo —
Wschodniej na Politechnice Slgskiej

- Parki przemystowe, parki technologiczne,
specjalne strefy ekonomiczne itp. w tym
w Katowicach i Gliwicach

ﬁrzeglqd komunikacyjny

« Instytucje organizujace wydarzenia o zna-
czeniu krajowym i miedzynarodowym —
— w tym Spodek, Stadion Slaski, a w bli-
skiej przysztosci nowa siedziba Muzeum
Slaskiego i NOSPR; nowe centrum kongre-
sowe w Katowicach
W kontekscie wspomnianych globalnych

trendow rozwojowych stref okofolotnisko-
wych mozna wysuna¢ hipoteze mozliwego
przysztego rozwoju strefy pomiedzy lotni-
skiem Katowice a gtéwnymi miastami aglo-
meracji. Wydaje sie, ze rozwdj i synergiczne
relacje funkcjonalno — przestrzenne miedzy
portem lotniczym a otoczeniem moga na-
stepowac w trzech strefach:

1.,Airport city” — bezposrednie otoczenie
terminali pasazerskich, obejmujace inwe-
stycje na terenie lotniska ujete w planie
generalnym portu lotniczego — parkingi,
hotel, biura, cargo, itp. — a takze w sasied-
nim obszarze przy lotnisku, przy stagji
kolejowej oraz drodze dojazdowej 913 —
— centra logistyczne, lekki przemyst, biura,
dalsze hotele, gastronomia; w przysztosci
moze takze ustugi handlu i rozrywki. Bu-
dowa terminala C planowana po 2030
roku bedzie zwigzana ze wzrostem liczby
pasazeréw i prestizem lokalizacji lotniska.
Poprawa powigzan drogowych i budowa
kolei bedzie katalizowa¢ rozwdj i sprawi,
Ze ,airport city” bedzie dobrze skomuni-
kowang, dostepnym miejscem (,destyna-
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cja3"), z elementami programowymi wykra-
Czajacymi poza te zwigzane bezposrednio
z przemystem lotniczym.

2.Strefa okotolotniskowa - strefa powia-
zani gospodarczych z lotniskiem. Obszar
obejmujacy tereny inwestycyjne przewi-
dziane w planie rozwoju przestrzennego
wojewddztwa slaskiego oraz w studiach
i planach miejscowych gmin sasiaduja-
cych z lotniskiem i potozonych wzdtuz
drogi S1, w ktérym powstawac bedg za-
ktady przemystowe, oraz zwigzane z nimi
mniejsze przedsiebiorstwa. Planowana
infrastruktura komunikacyjna sprawi, ze
bedzie to jeden z najlepiej skomuniko-
wanych obszaréw w regionie. Pojawienie
sie pierwszych duzych inwestoréw przy-
ciggnie kolejne inwestycje, w pierwszej
fazie zwigzane z lotnictwem, a nastepnie
kolejne, poszukujace dogodnej lokalizacji
i dobrego klimatu inwestycyjnego. Efek-
tem katalizujgcycm mogtoby by¢ usta-
nowienie na tych terenach podstrefy Ka-
towickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
Rozw¢j zaktaddw przemystowych bedzie
korzystny dla lokalnych mieszkancow
(zatrudnienie) i przedsiebiorstw (wiecej
klientéw dla restauracji, hoteli, itp.). Row-
noczesnie pojawiac sie bedg ucigzliwosci
i konflikty (wzrost ruchu ulicznego, zanie-
czyszczenie srodowiska, hatas, itp.).

3.Strefa powigzan z miastami aglomeradji
(,Airea / Airport corridor”). Rozwaj funkgji
metropolitarnych o znaczeniu ponadlo-
kalnym w gtéwnych miastach aglomera-
ji bedzie wymagat i korzystat z dobrych
potaczen lotniczych, zwiekszajac ilos¢ ko-
rzystajacych z lotniska, dajac synergiczny
efekt wzajemnych powiazan. W Katowi-
cach funkcje te obejmuja administracyjne
i gospodarcze centrum regionu, ponad-
lokalne funkcje kulturalne i kongresowe
takie jak modernizowany Spodek czy
Stadion Slaski, budowana nowa siedziba
Muzeum Slgskiego, NOSPR, centrum kon-
gresowe, itp. Czynnikiem stymulujgcym
rozwdéj ponadlokalnych funkcji mogto-
by by¢ uzyskanie przez Katowice prawa
Europejskiej Stolicy Kultury w 2016 roku.
W Gliwicach funkcjami takimi sg m.in. spe-
cjalna strefa ekonomiczna, centrum logi-
styczne wraz z portem, Politechnika Slaska
z Centrum Ksztatcenia Kadr Lotnictwa Cy-
wilnego Europy Srodkowo - Wschodniej,
a dzieki Autostradzie Al czas przejazdu
z miasta do portu lotniczego Katowice to
ok. 20 minut. Stad wzrost zaleznosci funk-
cjonalnych miedzy miastami aglomeracji
i portem lotniczym skutkowa¢ moze roz-
wojem typu,airport corridor”wzdtuz drég
913/51/86 oraz autostrady Al.
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Podsumowanie

Wezty transportowe w historii
miast zawsze byty miejscami intensywnych

kontaktow i wymiany, a przez to osrodka-

mi rozwoju i wzrostu gospodarczego. Jako

uprzywilejowane lokalizacje przyciggaty in-

westycje i stawaty sie osrodkami intensyw-

nego zagospodarowania przestrzennego.

Podobne zjawisko mozna zaobserwowac

w przypadku portéw lotniczych, a terminal

pasazerski i cargo obrasta szeregiem dodat-

kowych funkcji komercyjnych zaréwno ustu-  Materialy zrédtowe
gowych, zwigzanych z obstuga pasazeréw,

jak i przemystowych. W dalszych etapach  [1] Kasadra, J.: Airport Cities and the Aero-
pojawiajg sie takze inne funkcje tradycyj-
nie miejskie, takie jak centra konferencyjne,
hotele, biurowce, itp. Proces ten nastepuje London: Insight Media, 2010
w réznych skalach i na rézne sposoby.Wnaj-  [2] Appold, S. J.i J. D. Kasarda: The Airport
wiekszych istniejgcych portach lotniczych
nastepowat ewolucyjnie i, organicznie”przez
lokowanie kolejnych inwestycji, natomiast  [3] Giller, M., Guller, Michael: From airport
coraz czesciej zespoty typu ,airport city” sg
przedmiotem planowania przestrzennego Barcelona 2003
i ekonomicznego. W ostatnich latach tak- [4] Schlaack, J.: Defining the Airea. Evalu-
7e w Polsce ma miejsce gwattowny rozwdj
lotnictwa cywilnego, a zarazem rozwdj stref
okotolotniskowaych. Model planowanego
rozwoju przestrzennego przybiera rézne
formy. Przyktadowo dla typowo miejskiego
lotniska Chopina w Warszawie planowany
jest wielofunkcyjny, gesty, miejski zespot
urbanistyczny, a przy lotnisku ,Katowice” he 2010
w Pyrzowicach zespét ustugowo - komer-  [5]  Studium uwarunkowan i kierunkow
cyjny tuz przy terminalu, oraz bardziej eks- zagospodarowania  przestrzennego
tensywnie zagospodarowana strefa prze- Gdanska (2007)
mystowa wzdtuz korytarza transportowego  [6]  Studium uwarunkowan i kierunkéw za-
taczacego lotnisko z miastami aglomeracji.
W kazdym przypadku kluczowe znaczenie ska (2010)
dla rozwoju strefy okotolotniskowej majg  [7] http://www.chopinairportcity.pl/o-pro-
powigzania transportowe — drogowe i kole- jekcie/koncepdja (dostep 21.05.2013)
jowe — ktére umozliwiaja rozwijanie lotniska  [8] Zmiana planu zagospodarowania prze-
jako intermodalnego wezta komunikacyjne- strzennego Wojewddztwa Slaskiego

rozwoju

tropolis: The Way Forward in Global Air-
port Cities edited by John D. Kasarda,

City Phenomenon: Evidence from Lar-
ge US Airports. Urban Studies 11/2012.

to airport city, Editorial Gustavo Gili SA,

ating urban output and forms of in-
teraction between airport and region
[w:] U. Knippenberger, Wall, A. [ed ]: Air-
ports in cities and regions: research and
practise ; 1st International Colloquium
on Airports and Spatial Development,
Karlsruhe, 9th - 10th July 2009, Karlsru-

gospodarowania przestrzennego Gdan-

[9] Plan Generalny Miedzynarodowego
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cach - Studium Rozwoju, Raport Pro-
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Polconsult, 2008 r.
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