Transport kolejow

Modernizagja linii kolejowej E59

Wroctaw — Poznan na odcinku LotA — stan istniejacy
i projektowany w zakresie obiektdw inzynieryjnych

Jerzy Bros, Pawet Sobczak

Tekst przedstawia ogolny opis modernizadji linii kolejowej E59 na odcinku p. odg. Wroctaw Grabiszyn — granica wojewddztwa dolnoslgskiego w zakresie
obiektdw inzynieryjnych. Poczqtkowa czes¢ artykutu zajmuje sie przedstawieniem zakresu inwestydji, krétkiego rysu historycznego oraz zatozeniami
projektowymi. Nastepnie przedstawiono zbiorcze zestawienie obiektéw inzynieryjnych oraz informacje o sposobie ich modernizacji. Najczesciej
wystepujqce typy obiektow oraz zakresy ich modernizacji zostaty opisane oraz zilustrowane zdjeciami. Przedstawiono réwniez najciekawsze realizacje

Z punktu widzenia estetycznego oraz technologicznego. Artykut obrazuje zakres zréznicowanych prac projektowych, dotyczqcych obiektdw inzynieryjnych,
wymaganym w ramach kompleksowej modernizacji magistralnej linii kolejowej. Na koniec przedstawiono podsumowanie i wnioski oraz opisano
korzysci, uzyskane po zakoriczeniu prac modernizacyjnych.

mgr inz. Jerzy Bros
BPKMOSTY S.C.
S.Bieganiski, J. Bros
jbros@bpkmosty.pl

Linia kolejowa E59 (linia nr271 Wroctaw Gt. -
- Rawicz - Leszno - Poznan Gt) jest czescig
transeuropejskiego korytarza transportowe-
go a tym samym stanowi nie tylko potacze-
nie dwoch duzych polskich aglomeracji miej-
skich: wroctawskiej i poznanskiej, ale stanowi
réwniez fragment najkrétszego i najdogod-
niejszego potaczenie krajéw Europy Srodko-
wej z obszarem basenu morza Battyckiego.
Z uwagi na stan techniczny linii i koniecznos¢
spetnienia wymagar Unii Europejskiej w dzie-
dzinie transportu kolejowego, w roku 2006 li-
nia zostata przeznaczona do kompleksowej,
wielobranzowej modernizacji. Oznaczato to
konieczno$¢ m.in. dostosowania jej do wy-
mogoéw umow miedzynarodowych AGC/
/AGTC i podniesienia parametréw technicz-
nych jej eksploatacji do v=160km/h dla pocia-
gdw pasazerskich (docelowo dov=200km/h -
—faza Il) i v=120 km/h dla pociggéw towa-
rowych. Proces inwestycyjny, ktéry zapewni
niezawodnos¢ infrastruktury kolejowej, pod-
niesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu ko-
lejowego na wyzszy poziom jak rowniez spet-
nienie wymagan interoperacyjnosci, pozwo-
li na petne otwarcie linii dla wszystkich ope-
ratorow kolejowych. Z uwagi na duzy za-
kres inwestycji, zostata ona podzielona na
trzy etapy. Niniejszy artykut przedstawia prze-
glad wazniejszych obiektéw mostowych na
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pierwszym odcinku tzn. na odcinku Lot A,
obejmujacym swoim zakresem linie kolejowa
nr271 od km 1+700 do km 59+697z podzia-
tem na stacje i szlaki jak nizej:
« odcinek SO1 - p. odg. Grabiszyn
km od 14700 do 2+750,
« odcinek S02 - szlak Mikotajow — Popowice
km od 2+750 do 6+100,
« odcinek LO1 - szlak Popowice — Osobowice
km od 6+100 do 9+000,
- odcinek S03 - stacja Osobowice
km od 9+000 do 10+600,
- odcinek LO2 — szlak Osobowice - Pegéw
km od 10+600 do 19+180,
- odcinek S04 - stacja Pegéw
km od 19+180 do 20+300,
- odcinek LO3 - szlak Pegdéw - Oborniki
km od 20+300 do 25+100,
- odcinek SO5 - stacja Oborniki
km od 25+100 do 27+500,
- odcinek L04 - szlak Oborniki - Skokowa
km od 27+500 do 35+300,
- odcinek S06 - stacja Skokowa
km od 35+300 do 38+200,
- odcinek LO5 - szlak Skokowa - Zmigrod
km od 38+200 do 46+400,
- odcinek S07 - stacja Zmigrod
km od 46+400 do 48+540,
- odcinek L06 - szlak Zmigréd - Granica
km od 48+540 do 59+697.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Rys historyczny

Prace budowlane zwigzane z powstaniem li-
nii kolejowej z Wroctawia do Poznania roz-
poczeto w roku 1853. Zrealizowano wow-
czas linie jednotorowa, jednak tereny zo-
staty wykupione od razu z uwzglednieniem
perspektywicznej budowy drugiego toru.
Otwarcie linii miato miejsce w dniu 27 paz-
dziernika 1856 roku. Drugi tor dobudowany
zostat dopiero pod koniec XIX wieku.

Zatozenia projektowe

Celem modernizacji linii, ktérej inwestorem

jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest do-

stosowanie linii do wymogow umdw mie-
dzynarodowych AGC/AGTC i podniesienie
parametrow technicznych eksploatacji.

Dane ogodlne:

- dwutorowa linia magistralna (na terenie
wezta kolejowego m. Wroctawia uktad to-
réw zwigzanych), zelektryfikowana,

- predko$c maksymalna dla pociggdw pasa-
zerskich na szlaku v=160km/h (docelowo
v=200km/h - faza ll),

- predkos¢ maksymalna dla pociaggéw to-
warowych na szlaku v=120km/h,

- dopuszczalny nacisk na o$ dla lokomotyw
i wagondw towarowych — 221kN,

- dopuszczalne obcigzenie roztozone na
Tmb toru — 80kN/m,

- przebudowa obiektow inzynieryjnych
z zachowaniem ciggtosci ruchu kolejowe-
go zgodnie z projektem torowym fazowa-
nia robét modernizacji linii.

Nosnosc:

+ no$nos¢ obiektéw inzynieryjnych wg PN-
S-10030:1985 dla obc. klasy k=+2 (wspot-
czynnik a,=1,21) oraz zgodna z PN-EN
1991-2: 2007. Eurokod 1: Oddziatywania
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na konstrukcje. Czes¢ 2: Obcigzenia rucho-
me mostow (dla predkosci pociggdw pa-

Transport kole

ow

Tab. 1: Kluczowe obiekty inzynieryjne na odcinku LotA

sazerskich v=200km/h —faza ll), Lp KM Przeszkoda  Rozwigzania przyjete na etapie PB Wymiary projektowane
ey T
- obcigzenie P_Qk_ 25_OKN ' p_ak 80kN/m — przebudowa obiektu z uwzgl. modernizacji ul. Grabi-
- model obcigzenia 71 (pociag badaw- szyriskiej, przesta wydzielone pod kazdy z torow, =
czy UIC 71), dodatkowo obcigzenie pio- 1 14931  ul.Grabiszyfiska  konstrukee przesettukowe (tuk Langera) stalowe, LC;58’700m'
nowe Wywo’fane ciezkim ruchem kolejo- spawanezjezdniqzamknietq(p’fyta ortotropowa), !
wym SW/2 podpory palowe, zelbetowe
B . . . . przebudowa obiektu z uwzgl. modernizacji ul. Robotni-
- obcigzenia obliczeniowe, obliczenia kon- ) i )
R ) ] ) 3458 ul. Robotnicza czej; w torach skrajnych prawych: przyczétek nr1 —prze-  LT1=17,70m,
strukcji metodg standw granicznych. : budowa, 2 przesta - wymiana nanowe LT=17.700m,  LT2=19,00m, LT3=15,00m,
Parametry geometryczne: W pozostatej czesci remont (modernizacja) obiektu
- obowigzuje skrajnia budowli UIC B (25M) przebudowa obiektu; wymiana przeset, nowe przesta
(z uwzglednieniem poszerzen na tukach 3 34658  ulStzegomska blachownicowe, spawane, jezdnia zamknieta (ptyta T=18.00m
i zwiekszonej odleglosci pomiedzy torami), ' ortotropowa), podpory w gérnych partiach przebudowa- !
. . . ne, w pozostatych naprawione i wzmocnione
- miedzytorze min. przy niezabudowanym
miedzytorzu — 4,00m przebudowa obiektu z uwzgl. modernizaji ul. Starogro-
biek " K ' 45405 ul. Starogroblowa, blowej; konstrukcja nosna ciagta 2-przestowa, przesta 1T=24,58+20,62=45,20m
- Obiekty nowoprojextowane przystosowa- wejscienaperon  blachownicowe, stalowe, spawane, jezdnia zamknieta 1(=24,98+21,02=46,00m
ne do pracy maszyn torowych w zakre- (plyta ortotropowa), podpory zelbetowe, monolityczne
sie mechanicznego oczyszczania podsyp- przebudowa obiektu; wymiana konstrukji przeset LT=62,00+68,00m (krata stal. ciagta)
ki ttuczniowej, skrajnia pracy maszyn to- 5 S i nurtowych na nowe kraty ciagte, 2-przestowe, stalowe, ~ 8xLT=2x11,30m
rowych AHM-800 wynoszgca 2.20x0.75m tornrl ) spawane, remont (modernizacja) czesci zelbetowej 4xLT=3x10,90m (przesta Zelbet. ciagte)
(17.2+0.5+23.0+35.0=75.7cm dla podkta- (RedpoiRaREe) Lt
du strunobetonowego); w wypadku bra- przebudowa oblekFu; wymlana konstlrukql‘przgseinur— LT=62,00-+68,00m (krata sta. ciagta)
. . s . 5+845 towych na nowe (likwidacja filara posredniego) kraty .
ku technicznej mozliwosci uzyskania wy- 6 o2 rz.0dra ciagle, 2-przestowe, stalowe, spawane, emont (moder- 28xLT=2x10,64m (przesta zelbet.),
maganych gabarytow koryta balastowe- nizacja) czesci zelbetowej (podpory + przesta) = a7 (S
go zgoda na odstepstwo wydana przez przebudowa obiektu; nowe przesta - blachownice stalo- 1T1=15.20m
PKP PLK S.A. Biuro Drog Kolejowych i Wo- 7 6+111 ul.Osobowicka  we, spawane, jezdnia zamknigta (pfyta ortotropowa), LT2:1 8’30ml
jewode Dolno$lgskiego. remont i przebudowa gérnych partii przyczétkow o
Nawierzchnia kolejowa na obiekcie inzynie- przebudowa obiektu; uktad statyczny 3- i 4-przestowy
ryjnym: 8 1+671 1z Widawa ciagly, nowe przesta ptytowe ze stalowych dzwigaréw LC=145.020m
o . . ’ obetonowanych, remont podpdr (ptaszcze zelbetowe), S
. Ba ob|ikC|e i na dojazdach do obiektu tor e S s e
tezs;y gvzy’ trukevi ) hni K przebudowa obiektu; most 1-przestowy, przesta swo-
* standard Konstrukcyjny nawierzcnni klasy bodnie podparte, wydzielone dla 3 torow + kfadka dla
0, wariant nawierzchni 0.1: 9 46+843 1z Sasiecznica pieszych, dZwigary gt. blachownicowe, stalowe, spa- E;;gi?;l: LIT;ZZtE(g:Z 4000m
—szyna 60E1 nowa, odbojnica - szyna \glane,jezdnlia zamknieta (pfyta ortotropowa), przebu- s '
49F ] owa podpor
~podktad strunobetonowy P5-94 (P5-94M kanat Sowi prz(eib'ufowadtl)biaertuimfis'n'_prze“?‘,t;y’ cti]qg,‘y"pneﬂa L=12,760+ 13,134 + 12,760
. - anat Sowina wydzielone dla 3 tordw, dZwigary gt. blachownicowe, =12, : ,760m
w wypadku mOhFaZU odbojnic), efee (Miynéwka) stalowe, spawane, jezdnia zamknigta (pfyta ortotropo- (3 ustroje 3-przestowe)
—rozstaw podktadéw 0.60 m, wa), przebudowa gémych partii podpér
- przytwierdzenie sprezyste SB3, przebudowa obiektu; most 5-przestowy, ciagty, przesta
—podsypka ttuczniowa min. 0.35 m pod T T P wydzielone dla 2 torow, dzwigary gt. blachownicowe, ~ L=11,553 +3x 11,780+ 11,553m
odktadem. -Eany stalowe, spawane, jezdnia zamknieta (ptyta ortotropo- (2 ustroje 5-przestowe)
p
- standard konstrukcyjny nawierzchni to- wa), przebudowa gornych partii podpor
rowej we wroctawskim wezle kolejowym ' przebydowa obiektu; mosﬂ—przgslom{y, prz,gs.la SWo-
klasy 0, wariant nawierzchni 0.2: 12 504882 kanat Stawnik bodnie pogparte wydzielone dlaZtgrow,.dZW|gar¥ gt.  LT=15,000m, L(=16,710m,
o (Kokot) blachownicowe, stalowe, spawane, jezdnia zamknigta ~ HK=1,215m,
-szyna 60E1 nowa, odbojnica - szyna (ptyta ortotropowa), budowa nowych podpér
4981, ) przebudowa obiektu; most 5-przgstowy, ciagty, przesta
- podkfad drewniany IB twardy, o T wydzielone dla 2 toréw, dwigary gt. blachownicowe, ~ L=12,40 +3x 12,575 + 12,40m

—rozstaw podktaddw 0,60m,

- przytwierdzenie typu sprezystego,

—podsypka ttuczniowa min. 0,30 m pod
podktadem.

Obiekty inzynieryjne i inzynierskie

Z uwagi na dtugos¢ odcinka modernizowa-

zadqji jest krancowo zréznicowany. Obok nie-
wielkich obiektéw w postaci przepustow
i matych mostéw na rowach melioragji
szczegotowej i 0gdlnej wystepuja mosty na
rzekach w obrebie Zmigrodu i most przez

stalowe, spawane, jezdnia zamknigta (ptyta ortotropo-
wa), przebudowa korpuséw podpor

awtym:

(2 ustroje 5-przestowe)

Na modernizowanym odcinku linii LotA wy-
stepuje ponad sto obiektow inzynieryjnych
(kolejowych) i inzynierskich (drogowych),

- 38 obiektéw kolejowych przeznaczonych

nej linii, jak rowniez jej usytuowanie zarow-
no na terenie miejskim, silnie zurbanizowa-
nym (Wroctaw, Oborniki SI, Zmigrod) jak
i na terenie pozamiejskim, stabo zurbanizo-
wanym w zadaniu wystepujg wszystkie typy
obiektow mostowych a zakres ich moderni-

rzeke Odre we Wroctawiu, obok niewielkich
wiaduktéw nad lokalnymi drogami wyste-
puja wiadukty miejskie we Wroctawiu o klu-
czowym znaczeniu dla funkcjonowania nie
tylko kolei, ale réwniez uktadu komunikacyj-
nego miasta.

do przebudowy na nowe (9 wiaduktow,
10 mostéw, 1 przejscie dla pieszych pod
torami, 18 przepustéw),

- 17 obiektéw kolejowych przeznaczonych
do remontu (3 wiadukty, 1 most, 13 prze-
pustow),
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1. Wiadukt kolejowy w km 2+504. Nadbudowa tawy podfozyskowej,
wymiana przeset na nowe

= e Y

+ 33 obiekty kolejowe przeznaczone do

biezacego utrzymania (30 przepustow, 1
przejscie dla pieszych pod torami, 1 wia-
dukt, T most),

+ 6 obiektéow kolejowych przeznaczonych

do likwidacji,

« 1 przepust kolejowy do pozostawienia

bez zmian,

+ 7 nowych obiektéw kolejowych (5 przejs¢

dla pieszych pod torami, 1 wiadukt kole-
jowy nad drogg, 1 wiadukt kolejowy nad
szlakiem migracji zwierzat)
oraz

- 4 przepusty drogowe przeznaczone do
przebudowy na nowe,

-+ 7 nowych obiektéw drogowych (1 wia-
dukt drogowy nad linig E59, 1 ekodukt
nad linig E59, 5 przepustow).

Kluczowe obiekty inzynieryjne na odcinku
LotA zestawiono w Tabeli 1.

3. Most kolejowy w km 14+671 nad rzekq Widawa. Przebudowa i naprawa
podpdr, wymiana przeset na nowe, ptytowe z dzwigaréw obetonowanych

2. Wiadukt kolejowy w km 6+111 nad ul. Osobowickg we Wroctawiu.

Przesto stalowe, z korytem balastowym.
W tle most przez Odre w km 5+845 z estakadami dojazdowymi

g o

Przebieg prac projektowych

Prace projektowe poprzedzono wykona-
niem kompleksowych prac przedprojekto-
wych dla obiektéw istniejacych obejmuja-
cych: szczegétowa inwentaryzacjg obiek-
toéw, potgczong z oceng ich stanu technicz-
nego in situ, badania materiatowe w petnym
zakresie ze szczegdlnym uwzglednieniem
betonéw podpdr mostowych przeznaczo-
nych do remontu lub przebudowy w ogra-
niczonym zakresie, analize hydrologiczno-
hydrauliczng dla obiektéw mostowych na
ciekach naturalnych oraz kompletng anali-
ze statyczno-wytrzymato$ciowa, oceniajgca
no$nos¢ poszczegdlnych obiektdw w aspek-
cie niezbednego zakresu ich wzmocnienia.

Wyniki zrealizowanych prac przedpro-
jektowych byty kluczowe dla potrzeb zde-
finiowania zakresu niezbednej moderniza-
cji obiektow i wskazaty dla poszczegdlnych
obiektéw na koniecznos¢: remontu catosci

ﬁrzeglqd komunikacyjny

4. Przebudowa mostu kolejowego w km 174727 nad rzekq Mienia.
Likwidacja istniejgcego, budowa nowego obiektu zelbetowego, ramowego.

obiektu, remontu podpdr z wymiang kon-
strukcji nosnych przeset na nowe bad? prze-
budowy na catkowicie nowy obiekt.

Prace projektowe trwaty od paZzdziernika
2006r. do grudnia 2009r. i wymagaty zaanga-
zowania duzego zespotu do$wiadczonych
inzynierdw projektantdw, zapewniajgcych
nie tylko prawidtowy i sprawny przebieg
prac w ramach branzy mostowej, ale row-
niez prawidtowa koordynacje miedzy pozo-
statymi branzami, jako niezbedng do wiasci-
wego przebiegu prac projektowych dla ca-
tosci zadania modernizacji linii kolejowe.

Dla potrzeb sprawnego wykonania mo-
dernizacji linii, ograniczenia czasu jej realiza-
qji i wielkosci naktadow pracy wykonawcow
robot zespdt projektowy wprowadzit szero-
ka unifikacje typdw rozwigzan konstrukcyj-
nych a w tym mu.in. przesta blachownico-
we, spawane z korytem balastowym (patrz:
zdjecia nr 1, 2, 7), przesta ptytowe z dZzwiga-
row obetonowanych (patrz: zdjecia nr 3, 5),
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5. Przejsae dla szerzqr pod torami w km 24+800. Obiekt ekologiczny,
nowoprojektowany, przesta stalowe z dzwigaréw obetonowanych .

7. Most kolejowy w km 54+810 nad rzekq Orla. Remont podpcr,
wymiana przeset na nowe, stalowe, ciggte, blachownicowe.

przepusty rurowe PEHD, obiekty ramowe
(patrz: zdjecie nr 4), przejscia podziemne
dla pieszych pod torami o konstrukcji ramo-
wej, ze schodniami i rampami dla niepetno-
sprawnych (patrz: zdjecie nr 6).

Najciekawsze obiekty inzynieryjne

W ramach zadania zrealizowano projekty
obiektéw charakterystycznych, przyciagaja-
cych uwage, ktérych wielkos¢, forma i poto-

Zenie na terenie Wroctawia moze wzbudzac

zainteresowania mieszkaricéw miasta:

- wiadukt kolejowy nad ul. Grabiszyriska
we Wroctawiu, wiadukt o konstrukgji sta-
lowej, jednoprzestowej, tukowej (tuk Lan-
gera), ktérego budowa ma sie rozpoczac
w pierwszym kwartale 2014 roku (patrz:
zdjecie nr 8), wiadukt w zakresie swiatta
poziomego umozliwia perspektywiczng
przebudowe ul. Grabiszynskiej,

+ wiadukt kolejowy nad ul. Starogroblowg

10/2013
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we Wroctawiu, (patrz: zdjecie nr 9), sta-
nowiacy wspdlng inwestycje PKP PLK S.A.
i Miasta Wroctaw, ktérego wybudowanie
zlikwiduje waskie gardto komunikacyjne
na styku ul. Starogroblowej i ul. Popowic-
kiej oraz zapewni mozliwos¢ perspekty-
wicznej budowy linii szybkiego tramwaju
(Tramwaj Plus) do osiedla Popowice; przy-
jete rozwigzanie funkcjonalnie tworzy zin-
tegrowany przystanek taczacy komunika-
cje tramwajowa i kolejowa (p.o. Popowice),

- most nad rzekg Odrg we Wroctawiu

(patrz. zdjecie nr 10), ktoérej spektaku-
larnym elementem jest skomplikowana
technologicznie wymiana przeset nur-
towych na stalowe, dwuprzestowe kra-
townice o catkowitej dtugosci teoretycz-
nej LT=62,00+68,00=130,00m, do operadji
ktérej wykorzystano podpore ptywajaca
na barce (patrz: zdjecie nr 11) oraz wspor-
nikowe nasuwanie nowego przesta (patrz:
zdjecie nr 12).

Transport kolejow

6. Przejscie pod torami d/a pieszych km 36+810. Nowoprojektowane
przejscie pod torami na stacji Skokowa.

8. Wizualizacja mostu kolejowego w km 14931
nad ul. Grabiszyriskq we Wroctawiu

Sposoby modernizacji obiektow

Przebudowa obiektéw istniejacych dla cze-
$ci obiektéw polega na modernizacji pod-
por, potaczonej z przebudowg taw podto-
zyskowych oraz wymianie konstrukcji no-
$nej przeset na nowe (patrz: zdjecianr 1, 3,7,
12) a dla czesci obiektéw wigze sie z ich cat-
kowita rozbidrka i budowa obiektu nowego
0 wymaganych parametrach technicznych
i eksploatacyjnych (patrz: zdjecia nr 4). Re-
monty obiektow zwigzane sg z wymiang hy-
droizolacji i zabezpieczeri antykorozyjnych,
naprawa lub wymiana uszkodzonych ele-
mentéw oraz dostosowaniem obiektéw do
projektowanych parametréw technicznych
(patrz: zdjecia nr 13).

Udziat projektantéw w realizacji

Prace budowlane na projektowanych odcin-
kach rozpoczety sie w roku 2008 na odcin-
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9. Wizualizacja wiaduktu kolejowego w km 5+052 nad ul. Starogroblowgq
we Wroctawiu.

10. Wizualizacja mostu kolejowego w km 5+845 nad rzekq Odra.

11. Most kolejowy w km 5+845 nad rzekq Odra. 12. Most kolejowy w km 5+845 nad rzekg Odra.
Demontaz przesta nurtowego. Nasuwanie nowego przesta nurtowego.

ku LO5 i w roku 2011 na pozostatej czesci Lot inzynieryjnych w chwili obecnej jest bardzo
A a ich zakonczenie planuje sie na rok 2015, zréznicowany, czes¢ obiektdw jest juz w ca-
Stopiert zaawansowania budowy obiektéow  tosci wykonana i przekazana do eksploatacji,

13. Wiadukt kolejowy w km 26+323 nad ul. Pitsudskiego w Obornikach SI.
Remont i nadbudowa podpdr. Modernizacja i wzmocnienie istniejgcych przeset blachownicowych.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

a dla czesci obiektéw ich modernizacja jesz-
cze sie nie rozpoczeta.

Szeroki zakres prac budowlanych, reali-
zowanych jednoczesnie przez szereg firm
wykonawczych w ramach uzyskanych za-
mknie¢ torowych na wybranych stacjach
i szlakach, implikuje koniecznos¢ statego
nadzoru autorskiego i zaangazowania ze-
spotu projektantdw do rozwigzywania pro-
blemdéw realizacyjnych.

Gtowne problemy techniczne, projekto-
we i wykonawcze, zwigzane sg z koniecz-
noscig zachowania przejezdnosci linii tzn.
utrzymania ciggtosci  ruchu kolejowego
w co najmniej jednym torze, na kazdym
z etapow prac budowlanych (za wyjatkiem
krétkich, czasowych, catkowitych zamkniec
torowych niezbednych np. do montazu
konstrukcji odcigzajacych czy whbicia scianek
szczelnych na miedzytorzu).

Dostosowanie do nowych wymagan

Podniesienie parametréw technicznych mo-
dernizowanej linii i dostosowanie jej do ak-
tualnych przepiséw wymagato zrdznico-
wanych zabiegéw. Przebudowa obiektow
na nowe wynikafa gtéwnie z braku wystar-

10/2013



czajacej nosnosci, braku skrajni kolejowej
lub drogowej oraz ztego stanu techniczne-
go. Koniecznos¢ budowy nowych obiek-
tow byta réwniez efektem zaostrzajacych sie
wymagan zwigzanych z ochrong srodowi-
ska (przejscia dla zwierzat nad linig — patrz:
zdjecie nr 14, lub pod linig kolejowa — patrz:
zdjecie nr 5), koniecznosci podniesienia bez-
pieczenstwa eksploatacji linii drogg likwi-
dagji skrzyzowan jednopoziomowych (bu-
dowa nowego wiaduktu drogowego w km
34+768 na drodze gminnej, budowa wia-
duktu kolejowego w km 31+815 nad droga
powiatowg 1357D Osolin — Morzecin Maty),
czy zapewnienia podréznym mozliwosci
bezpiecznego skomunikowania miedzy pe-
ronami dzieki budowie przejs¢ podziem-
nych pod torami (p.o. Cmentarz Osobowice,
st. Oborniki SI., st. Skokowa — patrz: zdjecie nr
6, st. Zmigréd, p.o. Garbce).

W celu zachowania szczegdlnie warto-
$ciowych obiektéw pochodzacych z poczat-
kow budowy linii kolejowej, na wniosek Wo-
jewddzkiego Konserwatora Zabytkow kil
ka obiektow sklepionych, ktére zachowa-
ty sie w dobrym stanie technicznym i nada-
waty sie do dalszej eksploatacji, zostato wy-
remontowanych Stanowig one obecnie po-
mniki mysli technicznej i inzynierii sprzed
ponad pottora wieku (patrz: zdjecie nr 15).

Podsumowanie

Majac na uwadze szybki rozwdj panstwa, ist-
nienie sprawnych i nowoczesnych linii kole-
jowych, faczacych duze aglomeracje, jest
w obecnych czasach niezbedne. Wynika to
zarbwno z zapotrzebowania gospodarcze-
go, jak réwniez spotecznego. Inwestycje ta-
kie sg skomplikowane pod wzgledem inzy-
nierskim, formalno-prawnym i wymagaja
ogromnych naktadéw finansowych. Moder-
nizacja linii kolejowych, realizowana z jedno-
czesnym utrzymaniem ciggtosci ruchu ko-
lejowego stanowi znaczne utrudnienie dla
operatoréw sieci jak i dla pasazeréw a reali-
zacja prac budowlanych stwarza szereg nie-
dogodnosci dla mieszkancow strefy oddzia-
tywania inwestycji.

Nalezy jednak pamieta¢, ze efektem kom-
pleksowej, wielobranzowej modernizacji li-
nii kolejowej jest zaréwno znaczace pod-
niesienie parametréw eksploatacyjnych Ili-
nii i wprowadzenie nowej jakosci w zakre-
sie bezpieczenstwa jej eksploatacji, jak réw-
niez poprawienie komfortu podréznych
i utatwienie dostepu mieszkaricom matych
miast do nowych rynkéw pracy. Sg to nie-
zbedne warunki dla umoZliwienia rozwoju
regionalnego.
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15. Most kolejowy w km 30+990 nad rzekq Krepa. Remont obiektu istniejqcego.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze w najblizszych
latach obecna determinacja PKP PLK S.A. do
kompleksowej modernizacji szlakow kolejo-
wych przy wsparciu programéw operacyj-
nych Unii Europejskiej nie ulegnie ostabieniu
a w efekcie zmodernizowana sie¢ drég kole-
jowych bedzie miata istotny udziat w dyna-
micznym rozwoju gospodarczym Polski. €
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