Transport kolejow

Modernizagja linii kolejowej E59

Wroctaw — Poznan na odcinku LotA — most kolejowy w km 54845
nad rz. 0dra (most Poznanski) — historia i terazniejszos¢

Jerzy Bros, Pawet Jodtowiec, Pawet Wozny, Pawet Trzaska

Opisano historie mostu kolejowego nad rz. Odrq w km 5+845 linii kolejowej E59 (nr 271 Wroctaw Gt. - Rawicz - Leszno - Poznari Gt.) poczqwszy od jego
powstania w potowie XIXw., poprzez rozbudowe na przetomie XIX/XXw., zniszczenia wojenne, odbudowe w okresie bezposrednio powojennym,
przebudowe w latach szes¢dziesiqtych XXw. az po obecnq przebudowe w ramach modernizacji linii kolejowej E59.
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Poczatek

Most powstat okoto roku 1857 jako jed-
notorowy w zakresie obecnego toru nr 2.
W czesci nurtowej sktadat sie z pieciu prze-
set wykonanych z zeliwa (Gusseisen) lub
zelaza zgrzewnego (Schweisseisen) zwane-
go réwniez stalg zgrzewng (Schweissstahl),
w tym trzech kratownic wielokrotnych oraz
dwoch przeset obracanych. Czes¢ zalewo-
wa skfadata sie z dwudziestu osmiu cegla-
nych przeset sklepionych, w 4 grupach po
7 sklepien, rozdzielonych filarami grupowy-
mi. Wszystkie podpory wykonane byty jako
kamienno-ceglane. Ponadto oba przyczét-
ki wyposazone zostaty w forty (blokhauzy
artyleryjskie) bronigce dostepu do mostu.
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Rozbudowa

Konstrukcja mostu przeznaczona dla toru
nr 1 pochodzi prawdopodobnie z roku
1895. W czesci nurtowej znajdowata sie sta-
lowa, ciggta, dwuprzestowa kratownica sta-

lowa o ksztafcie trapezowym, z wyniesio-
nym pasem goérnym nad filarem posred-
nim, stupkowo-krzyzulcowa, o rozpieto-
$ciach przeset okoto L=62,0+67,0=129,0 m.
Nad terenem zalewowym znajdowaty sie
stalowe, nitowane kratownice o ksztatcie
trapezowym, stupkowo-krzyzulcowe: czte-
ry o rozpietosci teoretycznej Lt1= 32,67 m
i osiem o rozpietosci teoretycznej
LtT= 22,40 m. Do przeset przymocowana
byta wspornikowo kfadka dla pieszych.

W tym czasie prawdopodobnie przebu-
dowano tez czes¢ nurtowa w torze nr 2, za-
stepujac 5 stosunkowo krétkich przeset
nurtowych jednym przestem kratownico-
wym o rozpietosci okoto L=62,0 m (przesto
nr1 bezposrednio nad nurtem rzeki) i dwo-
ma przestami blachownicowymi o rozpie-
tosci okoto L1=33,0 m (przesta nr 2 / nr 3).
Dokonano réwniez rozbioérki zbednych fila-
row.

Zniszczenia wojenne

W wyniku dziatan wojennych zniszczone
zostaty: przyczodtek nr 1 wraz z fortami, prze-

1. Most na XIX wiecznej rycinie. [5]
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2. Most na poczqtku XX w. Na pierwszym planie ciggta,
dwuprzestowa kratownica nurtowa w torze nr 1. [3]

4. Pétnocny przyczdtek mostu z fortami oraz wiadukt nad ul. Osobowickq
w widoku z lotu ptaka na przetomie lat 20/30 XX w. [5]
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3. Zdjecie pamiqtkowe na tle mostu z pierwszej potowy XX w.
Wroctawska firma budowlana prowadzita prace na terenie zalewowym. [5]

5. Widok mostu zniszczonego podczas walk o Festung Breslau. [5]

6a. Kolejne fazy nasuwania kratownicy podczas odbudowy mostu. [1], [2]

sta i filary w czesci nurtowej oraz okoto po-
towy przeset i filarébw w czesci zalewowe).

Odbudowa

Podczas odbudowy w roku 1947 w pierw-
szej kolejnosci przywrdécono ruch w torze
nr 2. W czesci nurtowej (przesto nr 1) wbu-
dowano jednoprzestowg kratownice o roz-
pietosci teoretycznej Lt= 61,875 m, praw-
dopodobnie byta to naprawiona kratowni-
ca pierwotna. Przesta blachownicowe nr 2
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i nr 3 zastgpione zostaty dwiema starymi
kratownicami, o rozpietosci teoretycznej
Lt1=32,670 m, przeniesionymi z czesci zale-
wowej mostu w torze nr 1. Zakres odbudo-
wy czesci zalewowej nie jest znany. Czescio-
wo wykorzystano zachowane sklepienia.

Przebudowa w latach szesc¢dziesiatych
XX w.

Podczas przebudowy mostu realizowanej
okoto 1960 roku znajdujace sie w torze nr 2

6b. Kolejne fazy nasuwania kratownicy podczas odbudowy mostu. [1], [2]

sklepienia zostaty zastapione zelbetowymi,
belkowymi przestami o schemacie statycz-
nym belki swobodnie podpartej. Zastoso-
wano wowczas eksperymentalne rozwig-
zanie z ,samonosnym” zbrojeniem, do kto-
rego mocowane byty szalunki (bez podpar-
cia technologicznego). Jako podpory dla
przeset wykorzystano zmodyfikowane, ist-
niejgce filary kamienno-ceglane i przyczé-
tek nr 2.

Wymieniono tez przesto nurtowe nr 1 (nad
korytem rzeki Odry) zastepujac je nowa
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7. Most na przefomie XX/XXI w. od strony toru nr 2.

8. Ciggta, tréjprzestowa konstrukcja w torze nr 1 na przetomie XX/XXI w.
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Widoczne filary wahaczowe. [5]

W torze nr 2 widoczne przesta zelbetowe, ktére zastqpity ceglane sklepienia,
dwie kratownice (przesta nr 2, nr 3) przeniesione w roku 1947 z toru nr 1 oraz
kratownica (przesto nr 1) wbudowana w roku 1961. W tle widoczne 2 kratow-
nice (przesta nr 1, nr 2) w torze nr1 pochodzqce z lat 60-tych. [5]

kratownicg o rozpietosci teoretycznej Lt=
61,800 m.

W roku 1961 w torze nr 1, nad korytem
rzeki Odry zniszczong w czasie wojny dwu-
przestowg kratownice ciagta zastgpiono
dwoma stalowymi, spawano-nitowanymi
przestami kratownicowymi o zblizonej kon-
strukcji. Przesta te maja rozpietosci teore-
tyczne Lt1=61,800 m i Lt2=67,500 m.
Znajdujace sie nad terenem zalewowym
stalowe kratownice zostaty zastapione Zel-
betowymi, belkowymi przestami ciagty-
mi dwu- i trojprzestowymi. Operacja ta wy-
magata wykonania szeregu dodatkowych
podpdr, ktére wykonano w formie filaréw
wahaczowych, potaczonych przegubami
sprezystymi z dZzwigarami gtéwnymi i ocze-
pami fundamentéw palowych.

9. Wizualizacja zmodernizowanego mostu od strony toru nr 1. [6]
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Przebudowa w latach 2012/2014

W ramach modernizacji linii kolejowej E59
(nr 271 Wroctaw Gt. - Rawicz - Leszno - Po-
znan Gt) opracowano projekt komplek-
sowej przebudowy mostu. Projekt zakfa-
da  wykorzystanie  zmodernizowanych
i wzmocnionych podpdr oraz zelbetowych
przeset nad terenem zalewowym a takze
catkowita wymiane stalowych przeset nur-
towych.

Dla obu toréw zaprojektowano identycz-
ne konstrukcje o schemacie statycznym
dwuprzestowej belki ciggtej o rozpieto-
$ciach teoretycznych Lt= 62,000+68,000 m.

Kazde przesto sktadac sie bedzie zdwodch
kratownicowych dzwigarow gtéwnych po-
taczonych elementami jezdni (poprzeczni-
cami i blachg pomostowa) oraz systemem
goérnych stezerr wiatrowych. Pasy dolny

i gorny oraz krzyzulce dzwigarow gtéw-
nych o przekroju poprzecznym skrzynko-
wym, zamkniete.

Jezdnia o konstrukgji ptyty ortotropo-
wej tworzy zamkniete koryto balastowe dla
podsypki ttuczniowej. Uzebrowanie jezdni
stanowia ciagte podtuznice.

Przesta wykonane zostang w wytwaérni
konstrukcji stalowych w postaci elemen-
téw wysytkowych, zmontowane na placu
budowy a nastepnie nasuniete podtuznie
w docelowe potozenie. Styki montazowe
przewidziano jako spawane. Zastosowano
tozyska garnkowe.

Dla obu toréw zaprojektowano moder-
nizacje przeset zelbetowych. Przyjeto po-
dobne rozwigzania konstrukcyjne dla obu
rodzajow konstrukcji przeset. Polegajg one
na rozbidrce istniejacych belek gzymso-
wych wraz z kanatami kablowymi i balu-
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10. Demontaz przesta kratownicowego z uzyciem podpory ptywajqcej [7]
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12. Widok z lotu ptaka nowej konstrukgji, po jej nasuwie w potozenie docelowe. [9]

stradami, wykonaniu wzmocnien przeset
dodatkowym zbrojeniem i dokonaniu nie-
zbednych napraw, montazu saczkéw od-
wadniajacych i urzadzen dylatacyjnych,
uksztattowaniu prawidtowego koryta bala-
stowego poprzez wykonanie nowych belek
gzymsowych oraz warstw spadkowych na
powierzchni ptyty pomostowej, pokryciu
powierzchni pozostawionych czesci prze-
set warstwg betonu natryskowego zbrojo-
nego wtdknami polipropylenowymi.

W zwigzku z wymiang stalowych przeset
kratownicowych nad korytem rzeki Odry
przewidziano przebudowe na Zzelbetowe
taw podtozyskowych przyczotka nr 1, fila-
row nurtowych i prawobrzeznych.
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Ze wzgledu na korekte niwelety toréw oraz
konieczno$¢ wyksztatcenia prawidtowych
koryt balastowych przebudowane zosta-
ng $cianki zwirowe i skrzydta przyczotkow
oraz gérne partie filaréw grupowych w to-
rzenr2.

W chwili obecnej na ukornczeniu sg pra-
ce budowlane obejmujace konstrukcje
mostu w torze nr 2. Zakoriczenie prac bu-
dowlanych dotyczacych konstrukcji w to-
rze nr 1 przewidziane jest na czerwiec 2014
roku. <
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