Nowe Koleje 2013

Efektywna i nowoczesna towarowa

sie¢ kolejowa Dolnego Slaska w korytarzu CETC

Radostaw Mazurkiewicz

Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC o przebiegu pétnoc-potudnie stanowi uzupetnienie i w pewnym sensie przeciwwage dla korytarzy TEN-T,
pofozonych gtdwnie na kierunku zachéd-wschéd. W artykule podjeto sie préby charakterystyki ciggdw kolejowych biegnqgcych w korytarzu CETC

na terenie wojewoédztwa dolnoslgskiego. Opisano najwazniejsze linie kolejowe, potozone wzdtuz osi korytarza CETC, wykorzystywane w ruchu
towarowym. Wymieniono waznigjsze generatory przewozéw towarowych, mogqce miec istotny wptyw na wielkos¢ przewozéw w korytarzu CETC.
Przedstawiono réwniez propozycje alternatywnego potqczenia kolejowego do Czech.
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Zalgzki Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego (Central European Trans-
port Corridor - CETC) siegaja przetomu XX
i XXI wieku, kiedy to rozpoczeto rozmo-
wy, majace na celu zacie$nienie wspdtpra-
cy pomiedzy polskim wojewddztwem za-
chodniopomorskim i regionem Skane (Ska-
nia), znajdujacym sie w potudniowej Szwe-
cji. Pierwotnie celem wspotpracy byta pro-
mocja i rozwdj miedzynarodowych ciggéw
transportowych E65 [5], ktéra miata stuzyc
ozywieniu gospodarczemu zainteresowa-
nych regionéw. Z czasem, w toku wstep-
nych rozméw ched wspétpracy deklarowa-
ty kolejne regiony z Polski, Czech i Stowacji.
Ostatecznie 6. kwietnia 2004 roku w Szcze-
cinie podpisano Porozumienie Miedzyre-
gionalne na rzecz Utworzenia Srodkowo-
europejskiego Korytarza Transportowego.
Inicjatorami i sygnatariuszami porozumie-
nia byli przedstawiciele szesciu regiondw:
+ Skdne (Szwecja),
- wojewddztwo zachodniopomorskie (Pol-
ska),
- wojewddztwo lubuskie (Polska),
- wojewddztwo dolnoslaskie (Polska),
« Kralovéhradecky kraj (Czechy),
« Bratislavsky samospravny kraj (Stowacja).
Do dnia dzisiejszego do porozumienia
przystapito 17 partneréw ze Szwedji, Polski,
Czech, Stowacji, Wegier i Chorwacji.
Gtownym celem utworzenia Srodkowo-
europejskiego Korytarza Transportowego
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jest stwarzanie sprzyjajacych warunkéw
komunikacyjnych i rozwojowych dla regio-
néw bedacych stronami Porozumienia [1].
Inicjatywa CETC ma za zadanie wykreowac
w obszarze cigzenia trwatych powiagzan in-
frastrukturalnych, sprzyjajacych rozwojowi
transportu i wiezi gospodarczych pomie-
dzy regionami. Wazng przestanka jest takze
potrzeba zréwnowazenia ciaggdw komuni-
kacyjnych o przebiegu zachdd-wschod po-
tgczeniami na kierunku pétnoc-potudnie.

Charakterystyka sieci kolejowej na
obszarze korytarza CETC

Korytarz transportowy CETC przebiega
z potudniowej Skandynawii przez Morze
Battyckie do zachodniej czesci Polski, a na-
stepnie przez Czechy, zachodnia czes¢ Sto-
wacji i Wegier dociera do Chorwacji i Mo-
rza Adriatyckiego. Ogdlny przebieg koryta-
rza CETC pokazano na rysunku 1.

Od poczatku istnienia Porozumie-
nia CETC zatozono, ze w obrebie koryta-
rza transportowego E65 beda znajdowac
sie rézne $rodki transportu: drogi, koleje
i transport wodny. Zatozono réwniez, ze na
obszarach lagdowych szczegdélny nacisk zo-
stanie potozony na transport kolejowy.

Gtownym kolejowym ciggiem komuni-
kacyjnym w korytarzu CETC przeznaczo-
nym do prowadzenia przewozdéw towaro-
wych jest linia CE-59. Przebiega ona ze Swi-
noujscia przez Szczecin, Rzepin do Nowej
Soli, gdzie nastepuje rozwidlenie trasy na
dwa kierunki: zasadniczy CE-59, biegnacy
do Wroctawia i alternatywny CE-59/1, kie-
rujacy sie przez Wegliniec i Zawidow do
Czech. We Wroctawiu linia rozgatezia sie
ponownie. Gtéwny ciagg CE-59 przebiega
przez Opole do przejscia granicznego pol-
sko-czeskiego w Chatupkach, natomiast
drugim wariantem linii jest trasa oznaczo-
na symbolem CE-59/2, prowadzaca z Wro-
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ctawia do przejécia granicznego w Miedzy-
lesiu. Wszystkie wymienione linie kolejowe
sq objete umowa miedzynarodowg AGTC
(Umowa europejska o gtéwnych miedzy-
narodowych liniach kolejowych transpor-
tu kombinowanego i obiektach towarzy-
szacych). Przebieg linii kolejowych CE-59,
CE-59/1 i CE-59/2 na obszarze wojewddz-
twa dolnoslaskiego pokazano na rysunku 2.

Stan techniczny i wykorzystanie po-
szczegblnych odcinkéw  wspomnianych
Ciggodw transportowych jest bardzo zrézni-
cowane. Podstawowe parametry technicz-
no-eksploatacyjne linii CE-59 podano w ta-
beli 1.

Tranzytowy ruch towarowy na obsza-
rze korytarza CETC jest prowadzony przede
wszystkim wariantem linii CE-59 przez Wro-
ctaw i Opole, a dalej w kierunku przejscia
granicznego do Czech Chatupki — Bohu-
min. Kierunek ten jest korzystny, jezeli cho-
dzi o potaczenie trzech zachodnich pol-
skich wojewddztw i wojewddztwa opol-
skiego z Bratystawskim i Trnawskim kra-
jem na Stowacji, bedacymi partnerami po-
rozumienia CETC. Mankamentem tego wa-
riantu przebiegu trasy jest pokrywanie sie
na odcinku Wroctaw — Opole linii CE-59 ze
znacznie obcigzong linig CE-30, biegna-
cg na kierunku zachéd - wschod. Waskim
gardtem jest odcinek jednotorowy Czerni-
ca Wroctawska — Wroctaw Brochéw, majacy
decydujace znaczenie dla przepustowosci
catej linii. Oprocz tego na linii Opole — Wro-
ctaw wystepuja odcinki niezmodernizowa-
nej nawierzchni, na ktérych dopuszczalne
naciski osi wynosza 200 kN. Uniemozliwia
to kursowanie niektérych typéw lokomo-
tyw (np. ET411 ET42).

W znacznym stopniu w ruchu towaro-
wym na kierunku poétnoc - potudnie wyko-
rzystywana jest rowniez linia CE-59/2, bie-
gnaca do Czech przez przejscie Miedzyle-
sie — Lichkov. Linia ta na catej dtugosci jest
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1. Przebieg korytarza transportowego CETC w Europie wraz z zaznaczeniem regionow —
- sygnatariuszy Porozumienia [5]

przystosowana do kursowania ciezkich po-
ciggow towarowych i taboru o nacisku osi
do 221 kN.

Wariant ciggu komunikacyjnego CE-
59/1 jest wykorzystywany w mniejszym
stopniu, niz powyzej opisane linie. Trasa
przebiegajaca przez Wegliniec i Zawidow
na potudnie jest zmodernizowana jedy-
nie na niewielkich odcinkach. Nie jest ona
przystosowana do kursowania ciezkich po-
ciggow towarowych (dopuszczalne naciski
osi 196 kN). Ze wzgledu na zly stan infra-
struktury na niektérych odcinkach wpro-
wadzone s3 state ograniczenia predkosci
do 30 km/h, a nawet do 20 km/h.

Charakterystyka kolejowych
przewozéw towarowych na Dolnym
Slasku w korytarzu CETC

Jednym z gtéwnych celéw podpisania Po-
rozumienia CETC w sprawie utworzenia ko-
rytarza transportowego byto stworzenie
warunkéw do ozywienia kontaktéw go-
spodarczych pomiedzy regionami — sygna-
tariuszami Porozumienia, a takze do po-
prawy powigzan transportowych miedzy
nimi. W tym aspekcie bardzo duze znacze-
nie ma transport o zasiegu miedzyregio-
nalnym i miedzynarodowym na kierunku
poétnoc-potudnie. Wojewddztwo dolnosla-
skie staje sie wiec regionem tranzytowym
na szlaku ze Skandynawii i Polski pétnocnej
do Czech, Wegier i Chorwacji. Tranzytowy
ruch towarowy odbywa sie przede wszyst-
kim po liniach objetych umowa AGTC, opi-
sanych w poprzednim rozdziale.

Tab. 1: Parametry techniczno-eksploatacyjne linii CE-59, CE-59/1 i CE-59/2 na obszarze wojewddztwa dolnoslgskiego

Linia Odcinek

(Nowa Sol) — Czerna — Wroctaw Gf.

(59 Wroctaw Gt. — Biskupice Otawskie

(Opole Groszowice)
(Zagan) — Okraglica — Wegliniec
Wegliniec — Zgorzelec Miasto
Zgorzelec Miasto — Krysin
CE-59/1
Krysin — Studniska
Studniska — Zawidow
Zawidéw — granica paristwa
Wroctaw Gt. — Miedzylesie

CE-59/2
Miedzylesie — granica paristwa
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Nrwg Id-12

273

277

282

278

778

274
779,290, 344

486

276

481

Kategoria

0

Liczba torow Trakcja
2 elektr.
2
1
(na odc. Czernica Wr.— elektr,
— Wroctaw Brochdw)
1 niezelektr.
2 niezelektr.
1 niezelektr.
1 niezelektr.
1 niezelektr.
2 niezelektr.
2, odcinki 1 elektr.
1 niezelektr.

Dopuszczalne naciski osi

[kN] Prowadzony ruch
21 mieszany, znaczny
2L przemllr;]iiz‘e;:jz;;y;uzcnhaz:/y; rowy
196 mieszany, umiarkowany
21 mieszany, znaczny
221 mieszany, niewielki
196 mieszany, umiarkowany
196, odcinek 211 towarowy, niewielki
196 towarowy, niewielki
221 mieszany, znaczny
221 mieszany, umiarkowany
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2. Przebieg linii kolejowych objetych umowq AGTC na obszarze wojewddztwa dolnoslgskiego

Coraz wieksze znaczenie w transporcie
miedzynarodowym odgrywa transport in-
termodalny, realizowany najczesciej w kon-
tenerowych jednostkach tadunkowych. Na
terenie wojewddztwa dolnoslaskiego znaj-
duja sie obecnie trzy terminale kontenero-
we: w Kgtach Wroctawskich, Wroctawiu i we
Wroblinie Gtogowskim.

Terminal w Katach Wroctawskich poto-
zony jest przy linii kolejowej nr 274 Wro-
ctaw — Jelenia Gora — Zgorzelec. Obstuguje
przewozy realizowane przewaznie na kie-
runku wschod-zachdd (z Wielkiej Brytanii).
Na chwile obecng jego rola w przewozach
wzdtuz osi korytarza CETC ogranicza sie do
nieregularnego przyjmowania sktadéw po-
ciggowych ze Stowenii [4].

Terminal we Wroctawiu znajduje sie przy
stacji Wroctaw Gtéwny Towarowy i posia-
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da dogodne potaczenie ze stacjg rozrza-
dowg Wroctaw Brochow. Obstuguje w za-
sadzie wytacznie przewozy na kierunku za-
chod-wschod, gtownie z Niemiec i Holan-
dii. W kierunku wschodnim prowadzone sg
przewozy do panstw bytego Zwigzku Ra-
dzieckiego [2]. Obecnie terminal nie obstu-
guje zadnych regularnych przewozéw na
kierunku przebiegu korytarza CETC, w ofer-
cie terminala dostepna jest jedynie organi-
zacja przewozéw na zadanie do termina-
li kontenerowych potozonych w Czechach.
Terminal we Wroblinie Gtogowskim po-
tozony jest przy linii kolejowej nr 273 Wro-
ctaw — Szczecin w bliskim sgsiedztwie Huty
Miedzi Gtogow. Obstuguje przewozy prze-
waznie w kierunku portu w Szczecinie,
a wiec zgodnie z biegiem korytarza CETC.
Obecnie trwa budowa kolejnego ter-

minala kontenerowego w Brzegu Dolnym,
powigzanego z linig nr 273. Terminal be-
dzie posiadac¢ bardzo dogodne potozenie
zardbwno ze wzgledu na przewozy na osi
wschod-zachdd, jak i potnoc-potudnie. Zlo-
kalizowany bedzie przy gtéwnej linii kory-
tarza CETC — CE-59. Poprzez Rzepin uzyska
potgczenie z linig CE-20, prowadzacg w kie-
runku zachodnim, za$ w pobliskim weZle
wroctawskim — z linig CE-30, biegnaca na
wschéd.

Do waznych generatorow przewo-
z6w towarowych w regionie mozna zali-
czy¢ miasto Wroctaw z wieloma podmio-
tami gospodarczymi korzystajacymi z to-
warowych przewozéw kolejowych, a tak-
ze Legnicko-Gtogowski Okreg Miedzio-
wy. Ponadto znaczny ruch towarowy ge-
neruje szereg kopalr kruszyw mineralnych,
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znajdujacych sie w wiekszosci na Przedgo-
rzu Sudeckim. Przewozy miedzi i kruszyw
sg prowadzone we wszystkich kierunkach
w kraju i za granice, a wiec réwniez w obre-
bie korytarza CETC.

Propozycje dziatan i inwestycji,
warianty przebiegu korytarzy CETC

Jednym z gtéwnych zatozert programo-
wych Porozumienia CETC jest unowocze-
$nienie infrastruktury transportowej i pro-
mowanie przewozéw kolejowych jako bar-
dziej przyjaznych dla srodowiska [1]. Priory-
tetami inwestycyjnymi dla perspektywy fi-
nansowej 2007-2013 w zakresie kolejnic-
twa byty modernizacje linii kolejowych na
kierunku pétnoc-potudnie oraz przeniesie-
nie czesci przewozéw towarowych z drég
na intermodalne potaczenia morsko-lado-
we z wykorzystaniem kolei w wiekszym, niz
dotychczas, stopniu [1]. Cele te pozostaja
aktualne dla kolejnej perspektywy finanso-
wej 2014-2020.

Na chwile obecng PKP PLK realizuje
pierwszy etap modernizacji linii kolejowej
CE-59 Miedzylesie — Wroctaw — Szczecin,
polegajacy na przygotowaniu dokumen-
tacji projektowej [7]. Na pozostatych odcin-
kach linii objetych umowga AGTC i przebie-
gajacych w korytarzu CETC nie prowadzi sie
obecnie zadnych prac modernizacyjnych
za wyjatkiem robot o niewielkim zakresie
ze Srodkow wiasnych PKP PLK.

Jednym z najwazniejszych dziatan nie-
zbednych do podwyzszenia jakosci prze-
wozéw w korytarzu CETC jest poprawa sta-
nu technicznego infrastruktury gtéwnych
ciagow komunikacyjnych, ktérych pred-
kos¢ konstrukcyjna przekracza 100 km/h.
Oprécz prac przewidzianych do realizacji
w harmonogramie modernizacji PKP PLK
(linia Miedzylesie — Wroctaw — Szczecin)
bardzo istotnym elementem dziatann mo-
dernizacyjnych jest naprawa linii nr 277
Opole — Wroctaw wraz z budowg drugie-
go toru na odcinku Czernica Wroctawska
—Wroctaw Brochéw. DoraZzne prace moder-
nizacyjne na tej linii sa juz prowadzone.

Linia CE-59/1, biegnaca do Czech przez
Zawidéw, kwalifikuje sie niemal w cato-
$ci do modernizacji, lecz z powodu niedo-
statku srodkéw finansowych nie jest ujeta
w planach modernizacyjnych PKP PLK na
lata 2014-2020. Linia ta ma duze znaczenie
w konteksécie potaczenia czeskiego Kralo-
vehradeckiego kraju, bedacego regionem
partnerskim inicjatywy CETC, z wojewddz-
twami potozonymi w zachodniej czesci Pol-
ski.

Istotnym elementem poprawy predko-
$ci handlowej pociggdw i zwiekszenia prze-
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pustowosci linii CE-59/2 Wroctaw-Miedzy-
lesie, bedacej jednym z dwdch najwazniej-
szych obecnie kolejowych ciggéw komu-
nikacyjnych korytarza CETC w wojewddz-
twie dolnoslaskim, jest budowa drugiego
toru na jednotorowych odcinkach Ktodz-
ko Nowe — Miedzylesie, a zwtaszcza Strze-
lin — Kamieniec Zgbkowicki.

Omawiane w artykule trzy gtéwne linie
kolejowe, objete umowg AGTC (CE-59, CE-
59/1 i CE-59/2) stanowig szkielet przebie-
gu ciggdéw kolejowych w obrebie koryta-
rza CETC przez wojewddztwo dolnoslaskie.
Naturalna poprzeczna przegroda w koryta-
rzu, jaka s Sudety, a takze fatalny stan tech-
niczny zdecydowanej wiekszosci linii kole-
jowych o przebiegu pétnoc-potudnie nie
stwarzajg racjonalnej alternatywy dla kole-
jowych potgczen w korytarzu. Mozliwe jest
jednak wytrasowanie jednej trasy warianto-
wej wzgledem omawianych w artykule linii
w obrebie wojewddztwa dolnoslgskiego.

Proponowane potaczenie odgateziato-
by sie od linii CE-59 w Rudnej Gwizdandw
i biegto linig nr 289 do Legnicy, nastepnie
linig nr 284 do Jerzmanic Zdroj, skad linia-
minr 312 i 776 do Marciszowa. W dalszym
Ciggu trasa przebiegataby uktadem linii 274,
7741298 z Marciszowa do Kamiennej Gory,
skad linig 299 dochodzitaby do przejscia
granicznego z Czechami Lubawka - Krélo-
vec.

Przedstawiony cigg komunikacyjny wy-
maga znacznych naktadéw finansowych na
przywrécenie jego sprawnosci technicznej,
ale jest to najtansze i najkrotsze potaczenie
alternatywne wobec wariantéw linii CE-59.
Najwazniejsze dziatania inwestycyjne do
przeprowadzenia, to:

« przywrdcenie przejezdnosci na odcinku
Krzeniow — Wojcieszéw Gorny o dtugosci
okofo 19 kilometréw,

- przywrécenie przejezdnosci na odcin-
ku Marciszéw Gorny — Kruzyn o dtugosci
okoto 2 kilometréw,

- naprawa nawierzchni na linii 289 i pod-
wyzszenie predkosci jazdy z 50 km/h do
80 km/h,

- naprawa nawierzchni na linii 284 i pod-
wyzszenie predkosci jazdy z 20 km/h do
60 km/h,

+ naprawa nawierzchni na linii 776 i pod-
wyzszenie predkosci jazdy z 30 km/h do
60 km/h.

W dalszym etapie wskazane bytoby prze-

prowadzenie nastepujacych prac:

- budowa kilkusetmetrowej tacznicy mie-
dzy liniami 289 i 284 w rejonie Legnicy,
umozliwiajacej jazde pociggéw z omi-
nieciem stacji Legnica i eliminujacej ko-
niecznos¢ zmiany kierunku jazdy pocia-
gow w Legnicy,
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+ budowa drugiego toru na odcinku Legni-
ca - Rudna Gwizdanow,

- elektryfikacja odcinka Krzeniéw — Marci-
széw,

- elektryfikacja odcinka od Marciszowa
Gornego do granicy panstwa w przypad-
ku porozumienia sie ze strong czeskg od-
nosnie elektryfikacji catego potaczenia.

Zaletami zaproponowanego ciggu ko-
munikacyjnego s3: dogodna geometria li-
nii w planie i w profilu, stosunkowo wysokie
predkosci konstrukcyjne i niski wspétczyn-
nik wydtuzenia linii. Poza tym linia wytraso-
wana w sposob opisany powyzej pozwoli-
taby prowadzi¢ przewozy w korytarzu CETC
przez partnerski Kralovéhradecky kraj, ktory

w obecnej sytuacji wykorzystywania gtow-

nie linii CE-59 i CE-59/2 w przewozach to-

warowych, pozostaje nieco na uboczu. 4
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