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Rozwoj kolei na pograniczu

polsko-czesko-niemieckim

Radostaw Mazurkiewicz

Obecna sytuacja przewozdw kolejowych przez granice polsko-niemieckq i polsko-czeskg w regionie dolnoslgskim jest niezadowalajqca. W artykule
scharakteryzowano potencjat kolejowych przejs¢ granicznych oraz aktualng wielkos¢ i rodzaj prowadzonych przewozdw. Wskazano mozliwosci
zwiekszenia przewozoéw transgranicznych. Podano réwniez kilka propozycji dziatari, majqcych na celu zwiekszenia roli kolei w przewozach na pograniczu

polsko-czesko-niemieckim.

Artykut recenzowany zgodnie z wytycznymi MNiSW

data zgtoszenia do redakgji: 30.09.2013

data akceptacji do druku: 21.10.2013

drinz.

Radostaw Mazurkiewicz
Zaktad Infrastruktury
Transportu Szynowego,
Politechnika Wroctawska
radoslaw.mazurkiewicz@pwr.wroc.pl

Przez obszar dzisiejszego Dolnego Slaska
i tuzyc od wiekéw przebiegaty wazne szla-
ki komunikacyjne. Obszary nizinne znaj-
dujace sie na pétnoc od Rudaw i Sude-
tow stwarzaty dogodne warunki naturalne
do rozwoju ciggdéw komunikacyjnych bie-
gnacych na kierunku zachéd-wschod, za$
istniejgce obnizenia grzbietéw godrskich
w Sudetach lub przetomy rzek umozliwia-
ty stosunkowo fatwe podrézowanie z pot-
nocy do Czech i dalej na potudnie.

Pierwsze linie kolejowe, budowane
w potowie XIX wieku, znajdowaty sie w ca-
tosci na terytorium éwczesnego panstwa
niemieckiego i stuzyty potrzebom gospo-
darczym i komunikacyjnym panstwa. Gra-
nica polsko-niemiecka, utworzona w roku
1945, rozcieta dotychczasowa sie¢ kolei
niemieckich w sposéb przypadkowy. Przy-
ktadem moze by¢ linia kolejowa z Gorlitz
do Zittau, ktéra na dwdch odcinkach prze-
biega przez obszar Polski.

Nieco inaczej wygladata sytuacja na
granicy z Czechami, gdzie naturalng ba-
rierg swobodnego rozwoju potgczen ko-
lejowych byty goéry — Sudety, a granica
czesko-niemiecka istniata od samego po-
czatku rozwoju kolei. Pierwszg linig facza-
cg Dolny Slgsk z Czechami byta oddana do
uzytku w 1869 roku linia taczaca Kamien-
na Gére i Trutnov, wykorzystujgca dogod-
ne obnizenie Bramy Lubawskiej.
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Od zakonczenia drugiej wojny swiato-
wej miat miejsce wyrazny regres kolejo-
wych potaczent transgranicznych, czemu
sprzyjata polityka panstw éwczesnego blo-
ku demokracji ludowej. Czes¢ linii biegna-
cych przez granice rozebrano, na niekto-
rych ruch stopniowo wygaszano, a tylko
nieliczne byty intensywnie eksploatowane.

W obecnych czasach obserwuje sie
wzrost zainteresowania i podejmowanie
wysitkdw na rzecz przywrécenia ruchu ko-
lejowego przez granice. Dziatania te maja
charakter przede wszystkim lokalny i regio-
nalny, na szczeblu wojewddztw i powiatow.

Istniejagce obecnie oraz historyczne
potaczenia kolejowe na pograniczu

W artykule uwzgledniono transgranicz-
ne pofaczenia kolejowe, znajdujgce sie
w obecnych granicach wojewddztwa dol-
noslaskiego. Na tak zdefiniowanym obsza-
rze istnieje obecnie szes¢ eksploatowanych
kolejowych przejs¢ granicznych miedzy
Niemcami a Polskg i taka sama liczba czyn-
nych pofaczer miedzy Polskg a Czechami.
Ruch kolejowy przez granice niemiecko-
polska odbywa sie na nastepujgcych odcin-
kach:
- Bielawa Dolna — Horka,
- Zgorzelec - Gorlitz,
- Krzewina Zgorzelecka - Hagenwerder,
- Trzciniec Zgorzelecki — Krzewina Zgorze-
lecka,
- Hirschfelde —Trzciniec Zgorzelecki,
+ Hradek nad Nisou - Zittau.
Rozmieszczenie przejs¢ granicznych pol-
sko-niemieckich pokazano na rysunku 1.
Ruch pasazerski przez granice polsko-
niemiecka odbywa sie jedynie po linii Zgo-
rzelec — Gorlitz. Na chwile obecng kursuja
tamtedy trzy pary pociggéw miedzyregio-
nalnych na dobe w relacji Wroctaw Gt. —
— Dresden Hbf. Poprzez przejscia graniczne

Krzewina Zgorzelecka — Hagenwerder i Hir-
schfelde —Trzciniec Zgorzelecki prowadzo-
ny jest regularny ruch pasazerski przez nie-
mieckiego operatora Ostdeutsche Eisen-
bahn w liczbie 17 par pociagéw na dobe
w relacji Zittau - Cottbus. Nie s3 to jednak
typowe potgczenia transgraniczne, lecz po-
ciggi niemieckie, kursujgce czesciowo przez
terytorium Polski. Pociagi te zatrzymuja sie
na polskiej stacji Krzewina Zgorzelecka i sa
dostepne dla polskich pasazerow, mozliwe
jest wiec ich wykorzystanie w podrézach
lokalnych.

Ruch towarowy prowadzony jest gtow-
nie przez przejscie Bielawa Dolna — Horka,
ktére stanowi fragment miedzynarodowe-
go ciaggu transportowego CE-30, a takze
w znacznie mniejszym zakresie z wykorzy-
staniem odcinka Zgorzelec — Gorlitz.

Szlak Trzciniec Zgorzelecki — Krzewina
Zgorzelecka nie jest typowym przejsciem
granicznym, lecz jest to odcinek niemiec-
kiej linii kolejowej Gorlitz - Zittau, przebie-
gajacej przez terytorium Polski. Podobna
sytuacja ma miejsce w przypadku przejscia
Hradek nad Nisou - Zittau. Przez terytorium
Polski przebiega tranzytowa linia kolejowa
z Niemiec do Czech. Nie ma ona bezpo-
sredniego potaczenia z polska siecig kole-
jowa.

Na obszarze wojewddztwa dolnoslaskie-
go czynne s3 nastepujace kolejowe przej-
$cia graniczne polsko-czeskie:

- Hradek nad Nisou - Zittau,

- Cernousy — Zawidow,

- Harrachov - Szklarska Poreba Jakuszyce,

- Kralovec — Lubawka,

« Mezimésti — Mieroszdw,

- Lichkov — Miedzylesie.

Lokalizacje wszystkich kolejowych przejsc
granicznych polsko-czeskich pokazano na
rysunkach 21i 3.

W przypadku granicy polsko-czeskiej
na obszarze wojewddztwa dolnoslgskiego
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2. lokalizacja potqczeri kolejowych przez granice polsko-czeskg na tle sieci kolejowej (czes¢ zachodnia)
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w ruchu pasazerskim wykorzystywane s3g
obecnie trzy przejscia graniczne: Harrachov
— Szklarska Poreba Jakuszyce, Kralovec - Lu-
bawka oraz Lichkov -Miedzylesie. Przez to
pierwsze prowadzony jest ruch w wielkosci
3 par pociggdéw na dobe (w dni wolne od
pracy 5 par pociaggdéw) w relacji Szklarska
Poreba Gérna — Kofenov lub Szklarska Pore-
ba Goérna — Harrachov, przy czym wszystkie
pociagi sa bardzo dobrze skomunikowa-
ne z pofaczeniami do Tanvaldu lub Liber-
ca. Przez szlak graniczny Lichkov — Miedzy-
lesie przejezdza 5 par regionalnych pocia-
gow pasazerskich na dobe rozmaitych re-
lacji, taczacych Wroctaw Gt. lub Ktodzko Gt.
z Lichkovem, Usti nad Orlici lub Pardubica-
mi hl. n. Przejscie Krdlovec — Lubawka wy-
korzystywane jest tylko w okresie od maja
do wrze$nia w dni wolne od pracy. Kursuja
wOwWCzas przez nie trzy pary regionalnych
pociggoéw pasazerskich na dobe w relacji
Jelenia Goéra - Trutnov hl. n.

Najwieksze znaczenie w kolejowym ru-
chu towarowym przez granice polsko-cze-
ska w regionie dolnoslgskim ma przejscie
graniczne Lichkov — Miedzylesie. Ponadto
ruch towarowy jest obecnie prowadzony
rowniez przez przejscia Mezimésti — Miero-
széw, Kralovec — Lubawka i Cemousy - Za-
widdw. Potaczenie Tanvald — Szklarska Po-
reba Gérna ze wzgledu na bardzo duze po-
chylenia w profilu po stronie czeskiej nie
nadaje sie do prowadzenia ruchu towaro-
wego.

W przesztosci istniata wieksza liczba po-
taczen kolejowych przez granice polsko-
czeska (przed druga wojng $wiatowg — gra-
nice czesko-niemiecka). Byty to potaczenia:
- Pobiedna - Jindfichovice pod Smrkem,

- Ttumaczéw — Otovice zastavka,

+ Kudowa Zdréj — Nachod.

Wymienione przejscia zostaty zlikwido-
wane bezposrednio po zakonczeniu dru-
giej wojny Swiatowej lub w pdZniej-
szym okresie (Ttumaczow), a szlaki ko-
lejowe prowadzace przez granice roze-
brano. Wyjatek stanowi linia kolejowa
ze Scinawki Sredniej przez Ttumaczéw
do Teplic nad Metuji, gdzie w roku 2010
odtworzono odcinek Scinawka Srednia —
— Thumaczéw dla potrzeb ruchu towarowe-
go, nie udrazniajac jednak przejazdu przez
granice.

Prognoza potrzeb przewozowych -
ruch pasazerski

Mozna stwierdzi¢, Zze istniejgca obecnie ko-
lejowa pasazerska transgraniczna oferta
transportowa na analizowanym obszarze
jest zdecydowanie niedostateczna i niewy-
starczajaca w stosunku do potencjalnych
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3. Lokalizacja potqczeri kolejowych przez granice polsko-czeskg na tle sieci kolejowej (czes¢ wschodnia)
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4. Linie kolejowe objete umowq AGTC na terenie wojewddztwa dolnoslqskiego

potrzeb. W ruchu regionalnym istnieja po-
jedyncze potaczenia kolejowe, natomiast
na szczeblu ponadregionalnym nie s3 pro-
wadzone jakiekolwiek przewozy.

Pewien wyjatek stanowi na tym tle re-
lacja Szklarska Poreba Gérna — Harrachov
(Kofenov), w przypadku ktérej doszto do
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przejecia infrastruktury kolejowej przez
Dolnoslaski Urzad Marszatkowskiej, rewita-
lizacji nieczynnej linii i wznowienia przewo-
zow w roku 2010.

Gftownym generatorem podrézy trans-
granicznych na poziomie regionalnym s3
atrakcje turystyczne, znajdujace sie po obu
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stronach granicy w odlegtosci do kilkudzie-
sieciu kilometréw od niej. Migjsca takie sa
atrakcyjnymi celami wypoczynku miesz-
kancow wiekszych miast przylegtych regio-
néw, z ktérych mozna bytoby dojecha¢ do
celu koleja w czasie nie przekraczajacym
dwdch, maksymalnie trzech godzin. Wiele
gmin potozonych w okolicach granicy po-
nosi spore nakfady finansowe na promo-
cje i rozwdj turystyki na swoim terenie, nie-
jednokrotnie reklamujac sie réwniez w sa-
siedzkim kraju.

Drugim rodzajem potencjalnych podré-
7y koleja przez granice sg podréze o charak-
terzemiedzyregionalnym pomiedzy duzymi
miastami sasiadujacych ze soba regionow.
Jako potencjalne kierunki wskazac tu moz-
na relacje Wroctaw — Dresden, Wroctaw —
— Pardubice, Wroctaw - Liberec i inne, 13-
czace takze miasta sredniej wielkosci. Tego
typu podréze powinny by¢ obstugiwane
przez szybkie pociagi o charakterze Inter
Regio, zatrzymujace sie wytacznie na sta-
cjach weztowych i w wiekszych miastach.

W dalszej perspektywie czasowej plano-
wane jest powstanie europejskiej sieci ko-
lei duzych predkosci. W przypadku regio-
nu Dolnego Slaska mozliwe jest powstanie
dwodch tego typu linii. Pierwsza, o przebie-
gu zachéd-wschdéd, to zmodernizowana do
predkosci 200 km/h lub wiekszej i w catosci
zelektryfikowana linia E-30, taczaca Leipzig
i Dresden z Wroctawiem i dalej z Krakowem
i Ukraing. Druga zas, o ogdlnym przebie-
gu podtnoc-potudnie, to nieistniejace prze-
dtuzenie planowanej linii duzych predko-
$ci Warszawa — Wroctaw (tzw.,Y") z Wrocta-
wia do Pragi i dalej do Minchen [2]. Prze-
bieg takiej linii na dzien dzisiejszy nie zostat
jeszcze ustalony nawet na etapie koncep-
cyjnym. Predkosci maksymalne pociaggow
nie powinny by¢ nizsze, niz 250 km/h.

Prognoza potrzeb przewozowych -
ruch towarowy

Miedzynarodowy kolejowy ruch towaro-
wy w regionie Dolnego Slgska bedzie roz-
wijat sie przede wszystkim w oparciu o ko-
rytarze transportowe i linie kolejowe ob-
jete miedzynarodowymi umowami AGTC
(Umowa europejska o gtéwnych miedzy-
narodowych liniach kolejowych transpor-
tu kombinowanego) i CETC (Srodkowo-
europejski  Korytarz Transportowy Skan-
dynawia — Morze Adriatyckie). W przypad-
ku granicy polsko-niemieckiej jest to li-
nia CE-30, objeta umowg AGTC, przebie-
gajaca przez przejscie graniczne Bielawa
Dolna — Horka. Na kierunku péthoc-potu-
dnie umowa AGTC obejmuje linie CE-59,
rozdzielajacg sie w Nowej Soli na dwa kie-
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runki, przekraczajace granice z Czechami
w dwoch miejscach: na szlaku Miedzyle-
sie-Lichkov (CE-59/2) i na szlaku Zawidow —
— Cernousy (CE-59/1). Linie CE-30 i CE-59/2
s3 obecnie modernizowane i przystosowy-
wane do przenoszenia znacznego obcigze-
nia przewozami. Uktad linii kolejowych ob-
jetych umowa AGTC pokazano na rysunku
4. Przebieg ciggdw kolejowych w obszarze
korytarza CETC w zasadzie pokrywa sie z li-
niami o orientacji pétnoc-potudnie objety-
miumowa AGTC, przy czym brany jest row-
niez pod uwage ciag transportowy, prze-
kraczajacy granice polsko-czeska przez
przejscie Lubawka — Kralovec.

Propozycje dziatan i inwestycji

W celu zwiekszenia roli transportu kole-
jowego w przewozach transgranicznych
w regionie pogranicza polsko—czesko-nie-
mieckiego konieczne jest podjecie sze-
reg dziatan. Jako warunek konieczny i bez-
wzgledny nalezy wymieni¢ przede wszyst-
kim modernizacje przestarzatej i wyeksplo-
atowanej infrastruktury. Prace moderniza-
cyjne s3 obecnie prowadzone przez PKP
PLK na ciggach E-30 / CE-30 i CE-59/2, ale
53 to dziatania niewystarczajace wobec po-
trzeb. Jako skrajny przyktad mozna wska-
zac ciag transportowy CE-59/1 objety mie-
dzynarodowga umowga AGTC i przystosowa-
ny konstrukcyjnie do rozwijania predkosci
80 km/h, na ktérym na szeregu odcinkéw
mozliwe jest rozwijanie predkosci maksy-
malnej 50 km/h, 30 km/h, a nawet 20 km/h
ze wzgledu na zty stan infrastruktrury.
Zwiekszenie predkosci handlowej pocia-
gow nalezy uznac za potrzebe najpilniejsza.

Pewnym ograniczeniem intensyfikacji
przewozoéw na gtownych miedzynarodo-
wych ciggach transportowych w regionie
moga by¢ odcinki jednotorowe, ogranicza-
jace przepustowosc linii. Mozna wymienic¢
tutaj przede wszystkim jednotorowy most
graniczny na szlaku Bielawa Dolna — Horka
i dalej jednotorowy niemiecki odcinek linii,
a takze odcinki linii nr 276 Wroctaw — Mie-
dzylesie (Strzelin — Kamieniec Zabkowic-
ki oraz Ktodzko Nowe — Miedzylesie — gra-
nica panstwa) i dalej odcinek czeski do Le-
tohradu. W dalszej perspektywie mozna
rozwazac budowe drugiego toru na odcin-
ku Zgorzelec — Zawiddw, objetym umowa
AGTC i mogacym petnic istotng role w ko-
rytarzu transportowym CETC.

Kolejnym istotnym dziataniem, uspraw-
niajacym ruch pasazerski i towarowy na
kierunku wschod — zachod, jest elektryfika-
cja odcinka Wegliniec — Zgorzelec — grani-
ca panstwa (linia nr 278) i przylegtych od-
cinkéw po stronie niemieckiej. Koniecznos¢
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zmiany trakcji w Weglinicu w istotnym stop-
niu zmniejsza predkos$¢ handlowa pocia-
gow, szczegdlnie pasazerskich miedzyre-
gionalnych.

Nalezy dazy¢ do odtworzenia lub roz-
szerzenia oferty szybkich potaczert miedzy-
regionalnych przez granice. Jako przykta-
dowe relacje potgczent Polski z Niemcami
mozna wymieni¢: Wroctaw — Dresden lub
Wroctaw - Leipzig, czy tez Wroctaw — Ber-
lin lub Katowice - Berlin. W przypadku za$
granicy polsko — czeskiej tego typu pociagi
mogtyby kursowac w relacjach: Wroctaw —
Praha lub Poznan — Praha, czy tez Wroctaw
— Pardubice, badZ Jelenia Géra — Liberec.

Innym rodzajem przedsiewzie¢ moga
by¢ inicjatywy regionalne prowadzone nie-
zaleznie od dziatalnosci PKP PLK. Jako przy-
ktad mozna wskaza¢ potaczenie Jelenia
Gora — Szklarska Poreba — Tanvald. Odcinek
Szklarska Poreba Gérna — Jakuszyce - gra-
nica panstwa zostat przejety przez Dolno-
$lgski Urzad Marszatkowski, wyremonto-
wany i przywrécony do ruchu z wiasnych
$rodkéw. W roku 2010 uruchomiono lokal-
ne potaczenia kolejowe przez granice, ma-
jace znaczenie przede wszystkim w ruchu
turystycznym. W regionach przygranicz-
nych, przez ktére przebiega wspomniana li-
nia, po obu stronach granicy byto dotych-
czas opracowanych szereg koncepcji i stu-
diéw wykonalnosci dotyczacych rozwoju
pasazerskiego ruchu kolejowego w regio-
nie [4, 5, 6]. Udroznienie odcinka Szklarska
Poreba Gérna — Harrachov mozna uznac za
pierwszy etap wdrazania koncepcji rozwo-
ju transportu szynowego w regionie.

Podobne dziatania s3 mozliwe do prze-
prowadzenia w regionie watbrzysko-
—ktodzkim na bardzo atrakcyjnym tury-
stycznie obszarze Gor Stotowych. Najko-
rzystniejszym i stosunkowo mato kosztow-
nym przedsiewzieciem moze by¢ odtwo-
rzenie dla ruchu pasazerskiego potaczenia
przez granice polsko-czeskg Ttumaczéw
- Otovice zastavka. W roku 2010 odbudo-
wano i uruchomiono dla potrzeb wywozu
kruszyw z kamieniotomu blisko szesciokilo-
metrowy nieczynny odcinek linii ze Scinaw-
ki Sredniej do Ttumaczowa. Dobudowa nie-
istniejgcych niecatych czterech kilometréow
linii przez granice na odcinku Ttumaczéw —
- Otovice zastadvka stworzytoby zamknie-
cie petli kolejowej wokdt Gér Kamiennych
i otwierato dostep do atrakcyjnych rejo-
néw Gor Stotowych po obu stronach gra-
nicy. Utworzona w ten sposéb petla kolejo-
wa biegtaby ze Scinawki Sredniej przez Bro-
umov do Mezimésti i dalej przez Watbrzych
i Nowa Rude powracataby do Scinawki Sr.
W celu uatrakcyjnienia oferty przewozowej
i pozyskania wiekszej liczby potencjalnych

ﬁrzeglqd komunikacyjny

pasazerow nalezatoby przedtuzy¢ bieg po-
ciaggéw do Ktodzka Gtownego ze Scinawki
Sr.ido Teplic nad Metuji z Mezimésti. Pocia-
gi powinny by¢ skomunikowane w Ktodz-
ku Gt. i Watbrzychu Gt. z szybkimi pociaga-
mi inter-regio jadacymi od strony Wrocta-
wia, a w Teplicach nad Metuji z pociggami
z Hradec Kralove i Pardubic.

W analogiczny sposéb mozliwe bytoby
odtworzenie rozebranego odcinka Kudowa
Zdréj — Nachod, ale ze wzgledu na wiekszy
zakres i trudnos¢ prac budowlanych, trud-
ny przebieg linii Ktodzko — Kudowa i dtuz-
szy czas jazdy pociggdw to przedsiewziecie
wydaje sie by¢ mniej optacalne i zbyt kosz-
towne. €
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