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Integracja transportu publicznego

na bazie kolei dla Aglomeracji Sudeckiej
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W artykule przeprowadzono analize Aglomeracji Sudeckiej pod wzgledem mozliwosci rozwoju kolejowych linii pasazerskich i towarowych. Wykonano
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Aglomeracja Sudecka stanowi obszerny
obszar graniczacy bezposrednio z Czecha-
mi. Zwigzany jest z produkcjg przemysto-
wa, turystyka i rolnictwem. Obszar posia-
da duze walory krajobrazowo - przyrodni-
cze i kulturowe, a takze uzdrowiskowe. Nie
ma wyodrebnionego dominujacego osrod-
ka, a dziatalno$¢ przemystowa jest znacznie
zroznicowana.

W réznych opracowaniach [13, 18] za
obszar Aglomeracji Sudeckiej uznaje sie
obszar Watbrzycha i okolic i stosuje sie na-
zwe Aglomeracja Watbrzyska. W niniejszym
opracowaniu z uwagi pewne uwarunko-
wania funkcjonalne i sie¢ transportowa,
przyjeto, ze w sktad Aglomeracji Sudeckiej
wchodzg obszary: watbrzyski, jeleniogdrski,
swidnicki, ktodzki i zgbkowicki (rys. 1).

Do aktualnie najwazniejszych generato-
row ruchu w obszarze Aglomeracji Sudec-
kiej nalezg (dane na podstawie [2]):

+ Watbrzych - 120 tys. mieszkancow,

+ Jelenia Gora - 80 tys. mieszkancow,

+ Swidnica - 60 tys. mieszkancow,

+ zespot miast: Dzierzoniéw / Bielawa / Pie-
szyce - 75 tys. mieszkancow,

+ Ktodzko - 30 tys. mieszkancow,

- Nowa Ruda - 24 tys. mieszkancow,

+ Kamienna Géra - 20 tys. mieszkancow,

+ Jawor - 13 tys. Mieszkancéow.

Ponadregionalne o$rodki na tym obsza-
rze stanowig: Watbrzych, Jelenia Gora, Re-
gionalne osrodki to: Ktodzko, zespdt miast
Dzierzoniéw/Bielawa/Pieszyce,  Swidnica,
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natomiast ponadlokalne osrodki powiato-
we to: Jawor, Kamienna Gora, Zabkowice
Slaskie, Ztotoryja.

W obszarze mozna wyodrebni¢: Ka-
miennogorska Specjalng Strefe Ekonomicz-
ng, Watbrzyska Specjalna Strefe Ekonomicz-
ng oraz parki technologiczne, przemysto-
we (powiat jeleniogdrski i watbrzyski, No-
wej Rudy) i inkubatory przedsiebiorczosci
(Nowa Ruda, Watbrzych) [19, 27, 25]. Te stre-
fy sq istotne z punktu widzenia aktywnosci
gospodarczej i potrzeb transportowych re-
gionu.

Obszar Aglomeracji Sudeckiej jest du-
zym i zréznicowanym obszarem. Posiada
rownomiernie rozmieszczone osrodki ge-
nerujgce potrzebe przemieszczania zarow-
no pod wzgledem ruchu pasazerskiego jaki
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i towarowego. W opracowaniu [25] wskaza-
no na kilka istotnych stref ekonomicznych,
pokazano duzy potencjat wystepowania
surowcow, uznano go jako obszar o inten-
sywnej wspotpracy przygranicznej. Nieste-
ty obszar Jeleniej Gory oraz Kotline Ktodz-
ka uznano za bardzo zty pod wzgledem do-
stepnosci do osrodka wojewddzkiego. Ob-
szar Watbrzycha oraz Rebiszowa i Henryko-
wa za najgorszy.

Inwentaryzacja potaczen kolejowych
w Aglomeracji Sudeckiej

Aglomeracja jest w bliskim sasiedztwie gra-
nicy Niemieckiej, za$ potudniowa cze$c

aglomeracji graniczy z Czechami. W zwigz-
ku z tym dla integralnosci przestrzennej
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1. Aglomeracja Sudecka z podziatem na obszary

37

Hrzeglqd komunikacyjny



Nowe Koleje 2013

LEGENDA

N ki magbming
i fafwAler T

— UG TRONA
bnia

2. Klasyfikacja oraz numeracja linii kolejowych na obszarze Aglomeracji Sudeckiej (oprac. wiasne na podstawie [4, 5,17])

oraz dla zapewnienia dostepnosci komuni-
kacyjnej Dolnego Slaska, coraz wieksze zna-
czenie odgrywaja powiazania transportowe
transgraniczne o znaczeniu lokalnym. Do-
tyczy to linii kolejowej 274 prowadzacej do
Jeleniej Gory i Watbrzycha, linii 276 - od Mie-
dzylesia w kierunku Wroctawia, linii 309 od
Kudowy Zdrdj, linii 291 w kierunku Watbrzy-
cha oraz linii 299 od Lubawki. Na rys. 2 po-
kazano numeracje i klasyfikacje techniczna
linii na obszarze Aglomeracji Sudeckiej.

W obszarze regionu przebiega linia ob-
jeta umowami AGTC na kierunku Miedzy-
lesie - Wroctaw, stanowi ona linie pierwszo-
rzedowa. Do pozostatych linii tej katego-
rii nalezy linia 137 (Kamieniec Zabkowic-
ki - Legnica), linia 274 (Watbrzych - Wro-
ctaw oraz Watbrzych - Zgorzelec) oraz krét-
sze odcinki linii 299 oraz 284. Pozostatg siec¢
stanowig linie drugorzedne (w nieznacznej
ilosci) oraz znaczenia miejscowego.

W obszarze na wielu liniach Inie s3 albo
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dwutorowe, albo majg mozliwos¢ wykona-
nia drugiego toru. Do nich naleza: 276, 286,
274,137,299.

Istotnym czynnikiem determinujgcym
wyboér $rodka transportu obok komfortu
i uwarunkowan ekonomicznych jest czas
podrézy, przektadajacy sie na predkos¢ po-
drézy [6]. Na analizowanym obszarze tyl-
ko krétki odcinek na linii 274 w poblizu Ja-
worzyny Slaskiej pozwala osiggna¢ pred-
kos¢ 120 - 160 km/h. Wiekszos¢ odcinkédw
(na linii 276, 137, 286, 274) pozwala osia-
gac¢ predkosc 80 - 120 km/h. Pozostate od-
cinki charakteryzujg sie predkosciag ponizej
80 km/h. Jednak w ich ciggach sg odcinki
o predkosciach ponizej 40 km/h.

Linia Miedzylesie - Wroctaw nr 276, CE
59 jak wspomniano jest objeta jest umowg
AGTC. Narzuca to odpowiednie parametry
techniczne, jak np. maksymalng predkos¢
dla pociggéw towarowych 120 km/h i 160
km/h dla pociggdéw pasazerskich oraz do-

puszczalny nacisk na o$ 221 KN. Aktualny
stan techniczny infrastruktury oraz warunki
geometryczne tej linii na odcinku Wroctaw
Gtéwny - Miedzylesie nie pozwalajg na pro-
wadzenie ruchu pociggdéw z V=120 km/h.

Na podstawie [3] wykazano, ze w obsza-
rze Aglomeracji Sudeckiej sredni czas do-
stepnosci komunikacyjnej (czas przejaz-
du pociggiem) do najblizszych miast woje-
waodzkich w roku 2010 wynosit od 150 mm
(okolice Jeleniej Géry) do 60 minut (okoli-
ce Watbrzycha). Jest to czeSciowo pordw-
nywalne z czasowa dostepnoscia drogowa.
Podobnie byto tez w roku 2008 [26].

Na podstawie analizy rozkfadu jazdy
w latach 2011/2012 [8] stwierdzono, ze
na linii 276 (Wroctaw - Miedzylesie), 274,
311 (Wroctaw - Watbrzych - Jelenia Géra -
- Szklarska Poreba) odbywata sie stosunko-
wo mata frekwencja pasazerdw (w przewo-
zach miedzywojewddzkich i miedzynaro-
dowych) - na poziomie ponizej 1000 pasa-
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3. Przebieg linii kolejowych dla Aglomeracji Sudeckiej w powigzaniu z uktadem zewnetrznym dla ruchu pasazerskiego (oprac. wtasne na podstawie [15])

zeréw na dobe. Z prognoz na rok 2025 war-
tosci tych przewozéw nie ulegajg zmianie.
Wykorzystanie potencjatu demograficzne-
go na stan obecny okreslono jako zty dla
Watbrzycha, $redni dla Jeleniej Gory oraz
bardzo dobry dla Szklarskiej Poreby. Na linii
276 oraz 274 przejezdza od 30 do 40 pocia-
gow na dobe, na pozostatych liniach zaled-
wie od 2 do 20 [10].
Na terenie Aglomeracji Sudeckiej moz-
na wyrozni¢ kilka kierunkéw potaczen
w przewozach pasazerskich: relacja: Wro-
ctaw - Watbrzych - Jelenia Géra, Watbrzych
- Ktodzko. Takze na réwnolegtym odcinku
prowadzony jest ruchu miedzy Kamiericem
Zabkowickim a Legnica. Na kierunku pot-
noc - potudnie obstugiwany jest ruchu od
Miedzylesia do Wroctawia (rys. 3).

Mocno skomunikowanym weztem jest
wezet  watbrzysko—$wiebodzicki, ztozony
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z dwdch miast potozonych blisko siebie i po-
taczonych linig kolejowa nr 274 (Wroctaw -
Jelenia Gora i drogg krajowa nr 35). W Wat-
brzychu ponadto krzyzuja sie dwie linie ko-
lejowe: nr 286 (do Ktodzka) i nr 291 (Bogu-
szow - Gorce - Mieroszow do Mezimésti
w Czechach). Wezet jeleniogodrski jest utwo-
rzony przez linie kolejowa nr 274 (Wroctaw -
Watbrzych - Jelenia Géra i dalej przez Luban
do Zgorzelca), nr 311 (do Szklarskiej Poreby,
z przedtuzeniem do Harachowa), nr 283 (do
Lwowka Slaskiego). W Swidnicy aktualnie
koriczona jest rozbudowa wezta przesiadko-
wego. Przebiega tu linia kolejowa nr 137 (fa-
czaca Swidnice z weztem kolejowym w Ja-
worzynie Slgskiej). Na linii nr 285 (Wroctaw
- Sobdtka - Swidnica - Jedlina Zdrdj) ruch pa-
sazerski zostat zawieszony. W potudniowe;j
czesci wojewddztwa jest usytuowany we-
zet dzierzoniowski. Biegna tu tylko linie kole-

jowe nr 341 (w likwidacji) oraz nr 137 tcza-
ca Dzierzoniow ze Swidnicg i weztem kole-
jowym w Jaworzynie Slaskiej oraz z weztem
kolejowym w Kamiericu Zgbkowickim. We-
zet ktodzki, utworzony jest na potudniu wo-
jewoddztwa przez linie kolejowg pierwszo-
rzedna nr 276 (Wroctaw - Miedzylesie, CE
59) oraz dwie prowadzace ruch kolejowy do
uzdrowisk: nr 309 (do Kudowy) i nr 322 (do
Ladka Zdroju). Niestety na koncowych od-
cinkach zamkniete lub zlikwidowane.
Osobna kategorie weztéw komunika-
cyjnych stanowig wezty kolejowe zwigza-
ne przede wszystkim z transportem i prze-
tadunkiem towarowym [12], naleza do nich
wezet kolejowy w: Jaworzynie Slaskiej, Ka-
miericu Zgbkowickim. Inne istotne punkty
przetadunkowe wystepujg w: Miedzylesiu,
Ktodzku, Bardzie, Zagbkowicach, Nowej Ru-
dzie, Pitawie Gérnej, Dzierzoniowie, Ttuma-
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czowie, Henrykowie, Watbrzychu, Jeleniej
Gorze, Ztotoryi, Piechowicach, Gryfowie
Slgskim. Te punkty handlowe, a w szcze-
golnosci: Watbrzych i Jelenia Géra stano-
wig istotne powiazania transportu kolejo-
wego z inng forma transportu zbiorowego,
mogga petni¢ funkcje zintegrowanych we-
ztow przesiadkowych [8].

Wezet kolejowy w Jaworzynie Slgskiej
usytuowany jest w centralnej czesci woje-
wodztwa, stanowi istotny wojewddzki we-
zet przetadunkowy. Krzyzuja sie tu naste-
pujace linie kolejowe: linia kolejowa nr 137,
302, 772. Wezet kolejowy w Kamiericu Zab-
kowickim, potozony w potudniowej czesci
wojewddztwa, stanowi takze istotny woje-
wodzki wezet przefadunkowy. Krzyzuja sie
tu nastepujace linie kolejowe: linia kolejowa
nr 276 (CE - 59/2), linia kolejowe nr 137 oraz
334. Linia 137 jest waznym ciggiem przewo-
zowym dla transportu towaréw i 0sob, kté-
rego znaczenie istotnie wzrasta wskutek
koncentracji wywozoéw kruszyw z cigzacych
do tej linii kopalni. Ponadto stanowi ona li-
nie objazdowa dla korytarza transportowe-
go E30, umoZzliwiajgcej selekcje ruchu pasa-
zerskiego po linii E30 i ciezkiego ruchu to-
warowego po linii 137. Stan techniczny li-
nii jest w znacznej mierze niezadowalajacy.
Na wielu odcinkach wystepujg ograniczenia
predkosci jazdy pociggow do 20 km/godz.
Powoduje to duze wydtuzenia czasu prze-
jazdu pociggdéw oraz istotne ograniczenie
zdolnosci przepustowej tej linii. Aktualnie
na tej linii nie ma czynnych dwoch toréw.

W rejonie Strzegomia znajduja sie naj-
wieksze na dolnym Slasku ztoza kopalin
skalnych (0.08 na km2). S to gtéwnie gra-
nity i sjenity. Srednie wydobycie w roku
2007 wynosito 500 000 do 1 000 000 ton
rocznie. Wiasnie Strzelin mozna zaliczy¢ do
punktéw zatadunkéw zbiorowych zwia-
zanych z surowcami skalnymi [21]. Tu pro-
wadzi sie zatadunek z kilku pobliskich ko-
palni. Uwzgledniajac uktad linii kolejowych
i stacji zatadunkowych do pierwszej poto-
wy lat 90 - tych, mozna stwierdzi¢, ze wy-
stepowanie zbiorowych punktéw zatadun-
ku byto znikome. Degradacja infrastruktury
kolejowej jaka nastgpita od roku 2000 spra-
wita, ze wiele kopaln zostato pozbawionych
wtasnych bocznic, a linie kolejowe przebie-
gajace w bezposrednim sasiedztwie w zna-
czacym stopniu nie nadaja sie do eksplo-
atacji (np. linia nr 304 w rejonie Kondrato-
wic). Ponadto nieczynny jest istotny odci-
nek linii nr 286 miedzy Nowa Ruda a Ludwi-
kowicami, linia nr 325 z Cieptowoddéw do
Henrykowa, oraz linia nr 319 z Kondratowic
do Strzelina.

Najwiekszy ruch towarowy odbywa sie
na linii 276 oraz 274 (od 50 do 80 pociggdéw
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na dobe), na linii 137 od 20 do 50 pociggdow
na dobe [10]. Na rys. 4 pokazano przebieg
linii kolejowych dla ruchu towarowego.

W wielu gminach, przez ktére przebie-
gaja linie kolejowe, stan infrastruktury kole-
jowej oceniany jest jako przecietny lub zty.
W konsekwencji nie pozwala na obstuge
ruchu pasazerskiego i towarowego z pred-
kosciami wymaganymi dla zapewnienia za-
dowalajgcego komfortu podrézy.

Negatywnie oceniane s takze obiek-
ty dworcédw, ktadki, wiadukty (Boguszéw -
Gorce, Czarny Boér, Gtuszyca, Jedlina - Zdrdj,
Kamienna Gora, Mieroszéw, Nowa Ruda,
Swiebodzice, Walim, Watbrzych). W ostat-
niej dekadzie PKP wyremontowato zaled-
wie jeden dworzec kolejowy Dworzec Mia-
sto w Watbrzychu.

Szczegélnie bolesna jest likwidacja li-
nii kolejowych na Ziemi Ktodzkiej, a gtow-
nie w okolicach Kudowy Zdroju oraz w Do-
linie Biatej Ladeckiej. Linia kolejowa w Doli-
nie Biatej Ladeckiej miata bardzo wiele zalet
m.in. przyjazne i naturalne potozenie geo-
graficzne terenu oraz wspaniale wpisujaca
sie architektura zabudowan stacyjnych [7].
Z uwagi na spadek popularnosci kolei (w la-
tach 90), linie zostaty zawieszone, a pdZniej
zlikwidowane. Zwigzane to byto z brakiem
prowadzonych inwestycji i remontdéw oraz
niskiej frekwencji pasazeréw i braku ren-
townosci. Obiekty stacyjne zmieniaty funk-
cje lub ulegaty degradadji.

Za niezadawalajaca sytuacje komunika-
cyjng nalezy uznac stan w Mieroszowie -
gmina ta nie posiada publicznych srodkéw
komunikacji. Brak jest bezposrednich po-
taczern pomiedzy Mieroszowem a Radko-
wem i gm. Nowa Ruda realizowanych przez
Republike Czeska.

Na obszarze watbrzyskim zauwazalny
jest brak nowoczesnego kolejowego cen-
trum przesiadkowego, ktérego funkcja
z powodow logistycznych powinna zostac
zlokalizowana w centrum wiasnie w Wat-
brzychu.

Charakterystyka dotychczasowych
koncepcji wykorzystania kolei

Dotychczas w licznych opracowaniach po-
ruszajacych problemy rozwoju w zakresie
kraju [8, 9, 10, 14], wojewddztwa [19, 20, 25,
26,27, 28], czy tez wybranych obszaréw [22],
sformutowano istotne zatozenia i koncep-
cje rozwoju kolei. Niektére opracowania pre-
zentowaty regres i katastrofalny stanu kole-
jowych powigzan transportowych [11, 28].
Wiele istotnych wskazan na tle opisu aktu-
alnej sytuacji kolejnictwa w Polsce dotyka-
jacej takze obszar Aglomeracji Sudeckiej za-
warto w [1].

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Podczas oceny stanu kolejnictwa poza
oceng stanu linii wskazano na stan dwor-
cow, przystankow kolejowych i innych ele-
mentow obstugi podréznych oraz obiek-
téw inzynieryjnych i urzadzen sterowania
ruchem kolejowym. Zty stan spowodowany
jest znacznym ograniczeniem napraw bie-
zacych po 1990 roku. Na stan bezpieczen-
stwa wptywa duza liczba skrzyzowan drég
kotowych z liniami kolejowymi niestrzezo-
nymi bez systemu aktywnego zabezpiecze-
nia. Ponadto na niskg konkurencyjnos¢ ko-
lei wskazano koszty dostepu do linii oraz
dodatkowe ograniczenia przepustowo-
$ci zwigzane z brakiem odpowiedniej ko-
ordynacji i planowania prac modernizacyj-
nych, a takze na niewystarczajaca integra-
cje transportu kolejowego z innymi forma-
mi transportu oséb i towarow.

Przyktadem racjonalnych opracowan
moga by¢ projekty realizowane juz wcze-
$niej w wojewddztwach zachodnich w ra-
mach Regionalnego Programu Operacyj-
nego [19]. Tutaj wskazano na zmniejszenie
sie w ostatnich latach czynnych linii kole-
jowych (o okoto 276 km), na obnizone pa-
rametry techniczne, zamkniecie wielu po-
taczen oraz przestarzaty tabor. Na tej pod-
stawie sformutowano zatozenia dotyczace
m.in.. poprawy stanu pasazerskiego tabo-
ru kolejowego wykorzystywanego w prze-
wozach regionalnych, likwidacji ograniczen
(waskich gardet), wykorzystania potencja-
tu komunikacji kolejowej, w celu uspraw-
nienia obstugi ruchu pasazerskiego w mia-
stach oraz integracje transportu kolejowe-
go i drogowego. Przedstawiono odpowied-
nie wskazniki, np. zakup taboru kolejowe-
go (2013 rok - 17 szt, 2015 rok - 17 szt.),
dtugos¢ zmodernizowanych linii (2013 rok
- 8 km, 2015 rok - 8 km). Ostatecznie w ra-
mach RPO uruchomiono w 2012 roku dwa
projekty modernizacji linii kolejowych 309
(Duszniki Zdr¢j - Kudowa Zdroj) i 311 (Jele-
nia Gora - Szklarska Poreba). Uruchomienie
linii dla pasazeréw przewidziano na pocza-
tek 2014 r. Ta modernizacja lepiej skomuni-
kuje dolnoslaskie miejscowosci. Skorzystaja
z tego: Polanica Zdroj, Lewin Ktodzki, Dusz-
niki Zdroj, Kudowa Zdrdj, Szczytna, Szklar-
ska Poreba, Piechowice i Jelenia Gora. Za-
pewni to takze rozwdj regionu pod wzgle-
dem turystyki. W zakresie zadan jest takze
modernizacja peronéw na stacjach.

Ponadto w ramach inwestycji odtworze-
niowych RPO (do roku 2015) [10] ustalono
modernizacje linii kolejowej nr 274 na od-
cinku Wroctaw - Jelenia Gora. Dzieki temu
powinna sie: polepszy¢ predkos$¢ podro-
zy i zwiekszy¢ przepustowosci linii. Ponad-
to celem jest podniesienie nacisku na os,
umozliwienie wywozu kruszyw z Dolnego
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4. Przebieg linii kolejowych dla Aglomeracji Sudeckiej w powigzaniu z uktadem zewnetrznym dla ruchu towarowego (oprac. witasne na podstawie [15])

Slaska oraz zwiekszenie bezpieczeristwa
ruchu podréznych. Modernizacje taj linii
wskazano takze juz wczes$niej jako jeden
z priorytetéw rozwoju przestrzennego ma-
kroregionu Polski Zachodniej na podsta-
wie analizy planéw lub projektow plandw
zagospodarowania przestrzennego woje-
wodztw lezacych na tym obszarze [16].

W opracowaniu [9] planuje sie ujednoli-
cenie predkos$ci z uwagi na lokalne ograni-
czenia zwigzane ze ztlym stanem technicz-
nym. Dotyczy to m.in. linii 274, 286 oraz 137.
Lokalnie na tych liniach predkos¢ spada po-
nizej 40 km/h [6]. Ponadto w ciggu linii 276
(w okolicach Ktodzka oraz odcinku Kamie-
niec Zabkowicki - Strzelin) przewiduje sie
budowe nowych toréw szlakowych. W do-
celowej sieci pofgczert miedzy aglomera-
cyjnych na rok 2030 dla linii 276 planuje sie
zapewnic czestotliwos¢ potgczen na pozio-
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mie co 8 godzin (pora dzienna). Obejmuje
ona pofaczenia pociggami dziennymi, kur-
sujgcymi catorocznie. Natomiast przewozy
miedzyregionalne na tej linii co 4 godziny.
Natomiast na linii 274 Wroctaw - Watbrzych
- Jelenia Gora co 2 godziny.

Planuje sie takze zastosowanie nowo-
czesnych rozwigzan technicznych obejmu-
jacych m.in. nowoczesne informatyczne
systemy sterowania, pozwalajace na spraw-
niejsze organizowanie przewozow pasazer-
skich i towarowych miedzy zarzadcami in-
frastruktury i przewoznikami.

W  planie zréwnowazonego rozwo-
ju publicznego dla transportu zbiorowe-
go [8] w zakresie potaczert miedzywoje-
wodzkich ujeto linie 274 oraz 311 (Wro-
ctaw - Watbrzych - Jelenia Géra - Szklarska
Poreba). Natomiast jako linie o charakterze
miedzynarodowym i przygranicznym: linie

276 (Wroctaw - Miedzylesie) oraz takze 311
i 299. Tematy te opracowywane sg W ra-
mach Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko [14] s3 jednymi z postula-
téw do wsparcia rozwoju polskiego sekto-
ra kolejowego na w obszarze Dolnego Sla-
ska w tym Aglomeracji Sudeckiej Do gtéw-
nych celéw tych zadan nalezy: podniesie-
nie parametréw eksploatacyjnych, w tym
zwiekszenie interoperacyjnosci, zapewnie-
nie punktualnosci pociagéw oraz zmniej-
szenie kosztéw opdznien. Ma to by¢ osia-
gniete po wybudowaniu infrastruktury sys-
temu GSM - R w latach 2013 - 2015. Wska-
zano tutaj na linie: 276, 137 oraz 274.

Jesli chodzi o linie 276 (CE 59) Miedzy-
lesie - Wroctaw, to na razie zakonczyt sie
pierwszy etap prac. W ramach tego etapu
wykonano studium wykonalnosci dla od-
cinka Miedzylesie - Wroctaw wraz z anali-
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z3 srodowiskowa. Realizacji robét budow-

lanych na linii nr 276 mozna sie spodziewac

po 2013 roku. Aktualnie uwage skupiono
na odbudowie drugiego toru na odcinku

Strzelin - Kamieniec Zabkowicki. Zadanie to

bedzie stanowic pierwszy etap robot mo-

dernizacyjnych na linii 276.

W zwigzku z modernizacjg linii 276
(i ograniczeniem ruchu pociggéw) planu-
je sie odbudowe nieczynnego toru na linii
137 (odcinek Kamieniec Zgbkowicki - Swid-
nica i Jaworzyna Slaska - Legnica).

W zwigzku z przewozami towarowymi
kruszyw [20] planuje sie:

- rewitalizacje 26,9 km linii kolejowej Kon-
dratowice - Zabkowice Slaskie (rozwig-
ze to problem wywozu kruszyw z kopal-
ni potozonych na obszarze Wzgoérz Strze-
linskich oraz miasta Strzelina),

- przebudowe 7 km linii kolejowej Scinaw-
ka Srednia - Ttumaczéw,

- rewitalizacje 13 km linii Kamienna Goéra -
- Jelenia Géra oraz 3 km linii Kamienna
Gora - Sedzistaw (rozwigze to problem
wywozu kruszyw z zaktadu wydobywcze-
go w Ogorzelcu),

- rewitalizacje 36,6 km linii Marciszow -
- Jerzmanice Zdroj (rozwigze to problem
wywozu kruszyw z zaktadow wydobyw-
czych potozonych w Wojcieszowie i Ka-
czorowie),

- rewitalizacje 20 km linii Strzegom - Bol-
kow,

- rewitalizacje 14 km linii Jawor - Roztoka
(rozwigze to problem wywozu kruszyw z

- zaktadéw wydobywczych potozonych
w Borowie i Kostrza),

- rewitalizacje 36 km linii Malczyce - Strze-
gom (rozwigze to problem wywozu kru-
szyw z zaktadéw wydobywczych w Ja-
roszowie oraz innych kopalni zlokalizo-
wanych na terenie wschodniej czesci
Wzgorz Strzegomskich).

W zakresie wybranych miast wykona-
no interesujace koncepcje kolei aglome-
racyjnych. Na szczegdlng uwage zastuguje
opracowanie koncepcyjne z analizg kosz-
tow [23]. Przedstawiono tutaj uwarunko-
wania dotyczace uruchomienia Jeleniogor-
skiej Kolei Miejskiej (JKM). Zwrécono uwa-
ge na maksymalne wykorzystanie istnieja-
cej infrastruktury oraz zagospodarowania
stacji i przystankéw. Kolej ta jest szansg na
polepszenie warunkdéw ruchu w granicach
miasta poprzez udostepnienie i wykorzy-
stanie istniejacych linii kolejowych nr 274,
283 i 311. Zaplanowano 10 przystankéw
rownomiernie roztozonych w ciggu plano-
wanej kolei w obszarze miasta.

W [24] przedstawiono koncepcje uru-
chomienia Watbrzyskiej Kolei Aglomera-
cyjnej (WKA). Réwniez uwzgledniono wy-
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korzystanie istniejagcego ukfadu torowisk
oraz stacjii przystankow. Wykorzystano tak-
ze powiazanie z linig kolejowa nr 274, 286,
291. Zaplanowano 19 stacji. Wdrozenie ko-
lei przedstawiono w kolejnych etapach (0,
, ). Planuje sie uwzgledni¢ zmienng cze-
stotliwos¢ kursowania taboru z dostoso-
waniem do wymagan ruchu pasazerskiego
w godzinach szczytu.

W ramach programu operacyjnego Re-
gionalny Program Operacyjny dla Woje-
wodztwa Dolnoslaskiego na lata 2007 -
- 2013 [19], w zwigzku z planowang rewi-
talizacja linii 285 i 771, opracowano Stu-
dium wykonalnosci dla zadania: ,Rewitali-
zacja linii kolejowej nr 285 Wroctaw - Swid-
nica i 771 Swidnica Przedmiescie - Swidni-
ca Miasto”. Przedstawione zostaty trzy wa-
rianty, od catkowitej przebudowy po czast-
kowe remonty. Aktualnie w Swidnicy na
ukoniczeniu jest (wrzesien 2014) Centrum
Przesiadkowe w Swidnicy. Z pewnoscig uta-
twi integracje réznych srodkéw transpor-
tu. Zadanie réwniez realizowane jest w ra-
mach RPO.

Ponadto Polskie Linie Kolejowe planuja
[30] przebudowe urzadzen sterujgcych na
stacji w Jaworzynie, ktére pozwolityby kie-
rowac¢ pociggi ze Swidnicy wiasnie przez
ten wezet. W koncepcjach byta tez budowa
prawie 2 km kolejowego zelektryfikowane-
go facznika, pozwalajgcego omingé pocia-
gom ze Swidnicy stacje w Jaworzynie. Ak-
tualnie konczy sie modernizacja linii Jawo-
rzyna - Wroctaw. Dzieki temu powinny sie
skroci¢ czasy podrézy dla pasazeréw. Na
odcinku Jaworzyna Sl. - Swiebodzice wy-
konano elektryfikacje jednego z toréw linii
274, w planach jest kolejny tor.

Takze na fragmencie trasy pomiedzy sta-
cjami Swiebodzice i Watbrzych Szczawien-
ko (linia 274) realizuje sie modernizacje na-
wierzchni kolejowej wraz z robotami towa-
rzyszacymi. Termin zakoriczenia przewiduje
sie na koniec 2013 roku.

Propozycje dziatan i inwestycji
integracyjnych

Na podstawie przeprowadzonego prze-
gladu a takze analizy sytuacji demograficz-
nej i gospodarczej Aglomeracji Sudeckiej,
stwierdza sie, ze dla rozwoju obszaru ko-
nieczne jest dalsze przeprowadzenie roz-
budowy i modernizacji infrastruktury. Wiele
opracowan wskazuje na podobne dziatania
(dotyczy to np. linii 274). Niektére zadania
53 juz na ukoniczeniu (linia 309, 311, frag-
menty 274). Z uwagi jednak na koszty in-
westycji kolejowych nie planuje sie jednak
budowy nowych odcinkéw (za wyjatkiem
dodatkowych toréw wciggu 276). Dziata-

nia nalezy skupi¢ na podniesieniu parame-
tréw technicznych i eksploatacyjnych linii.
Przede wszystkim w obszarach potudnio-
wych w sasiedztwie z Czechami, gdzie in-
frastruktura kolejowa jest w zlym stanie
i wymaga odbudowy lub reaktywacji. Po-
zwoli to rozwina¢ wspdtprace wybranych
osrodkow.

Obszar Jeleniogdrski cechuje sie waz-
nymi tradycjami subregionu, faczy cechy
centrum turystycznego i wypoczynkowe-
go oraz obszaru skupiajacego nowocze-
sna gospodarke. Tutaj wymagane s3 zde-
cydowane dziatania zwigzane z poprawa
dostepnosci transportowej i powigzan nie
tylko wewnatrzregionalnych, ale takze po-
nadregionalnych. Remont linii kolejowej nr
311 miedzy Jelenig Goérg a Szklarska Pore-
ba stanowi czes¢ planéw uruchomienia
tzw. tramwaju miejskiego w Jeleniej Go-
rze. Szybka Kolej Miejska, a pdzniej Jelenio-
gorska Kolej Miejska, ma potaczy¢ w przy-
sztosci regularng komunikacjg szynobuso-
wa centrum Jeleniej Gory z Cieplicami, So-
bieszowem, Piechowicami i Szklarska Pore-
ba. Stanowi to jeden z wazniejszych priory-
tetow.

Obszar watbrzyski po likwidacji prze-
mystu wydobywczego wegla kamienne-
go stracit swoja ekonomiczng pozycje.
W celu polepszenia atrakcyjnosci regio-
nu wymaga zwiekszenia predkosci eksplo-
atacyjnych linii kolejowych oraz powigza-
nia pasazerskiego z Czechami na linii 291.
Naturalnym staje sie wykonie potaczenia
transgranicznego od Watbrzycha do Czech
(w tym do Hradec Kralove). Szybkiego uru-
chomienia wymaga tez Watbrzyska Kolej
Aglomeracyjna. Ponadto nalezy pamietac
o mozliwosci wykorzystania linii kolejowej
(Watbrzych - Ktodzko oraz Ktodzko - Jedli-
na - Zdrdj - Swidnica) do celéw turystycz-
nych ze wzgledu na walory widokowe oraz
inzynieryjne (np. pociagi,retro”), oraz szyb-
szego skomunikowania gm. Nowej Rudy
(dzielnica Stupiec).

Obszar Kotliny Ktodzkiej (Ktodzko) cha-
rakteryzuje sie wyjatkowymi walorami
przyrodniczymi i krajobrazowymi, (park na-
rodowy, rezerwaty). Ponadto w tym regio-
nie wystepuje najwieksza, nie w petni wy-
korzystanym baza turystyczno - uzdrowi-
skowa. Jego dalszy rozwdj zalezy od wiasci-
wego skomunikowania zapewniajac wyz-
sze predkosci eksploatacyjne oraz reakty-
wacje zamknietych linii. Np. linia 322 posia-
da wyjatkowe walory widokowe jak i tech-
niczne. Podniosta by atrakcyjnos¢ regionu
oraz urozmaicataby pobyt turystow i kura-
cjuszy chocby w postaci kolei o charakterze
turystyczno - widokowym (,retro”). Mogta-
by tez by¢ wykorzystywana do lepszej ko-
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munikacji z wiekszymi osrodkami miejskimi
np. z Ktodzkiem.

Obszar Dzierzoniowa i Swidnicy jest nie-
dostepny bezposrednio pod wzgledem ru-
chu pasazerskiego z Wroctawiem. Wymaga
to odtworzenia i uruchomienia wymaga-
nej infrastruktury. W przypadku linii Swid-
nica - Wroctaw zarezerwowano juz pewne
$rodki. Planowano uruchomienie nowych
potagczen w grudniu 2013 roku, jednak, jak
z wielu przyczyn [29] inwestycja nie jest
ukonczona. <
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