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Dolny Slask przed Il Wojng Swiatowa lezat na
terenie Niemiec. Od chwili powstania pierw-
szej linii kolejowej w 1842 r. sukcesywnie roz-
wijano sie¢ potaczen do osrodkéw turystycz-
nych. Jeszcze przed | Wojng Swiatowa pocia-
gi dla turystéw i kuracjuszy z Berlina i Ham-
burga jezdzity do uzdrowisk w Kotlinie Ktodz-
kiej i w Sudetach.

Przed Il Wojng Swiatowa mieszkaricy Wro-
ctawia, Drezna, czy nawet Berlina mogli do-

trze¢ do podndza Karkonoszy jednym $rod-
kiem transportu, oferujgcym komfortowe
warunki podrézowania (Rys. 1) [8]. Jezdzity
tedy m.in. pociggi dalekobiezne relacji Ber-
lin - Kudowa Zdr¢j oraz Jelenia Goéra - By-
tom. Po Il Wojnie Swiatowej pod zarzadem
PKP (Polskich Kolei Parstwowych) sukce-
sywnie odbudowywano potaczenia kolejo-
we z uzdrowiskami po zniszczeniach wojen-
nych i powojennych. W listopadzie 1946 roku
wrécity pociggi do Mirska, a od grudnia te-
goz roku dalej do Swieradowa-Zdroju [43].
W kwietniu 1947 r. na zjezdzie turystycznym
we Wroctawiu zgtoszono postulat, aby wpro-
wadzi¢ bezposrednie wagony kolejowe z Ka-
towic i Warszawy do Ladka-Zdroju, co mogto-
by ufatwi¢ dojazd kuracjuszom inwalidom
[4]. P&Zniej uruchomiono tzw. wagony bez-
posrednie w relacjach do uzdrowisk w Kotli-
nie Ktodzkiej. Pociggi prowadzity potgczenia
z Helu, Poznania i Warszawy. Dla zapewnie-
nia dostepnosci zachodniej czesci Karkono-
szy ze Szklarskiej Poreby uruchamiano pota-
czenia do Gdyni i Warszawy przez Wroctaw.
W latach 1980 i 1982-1988 dla uczestnikow
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1. Plakat turystycznych przejazdéw kolejowych na Dolnym Slgsku z 1925 roku [3])
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Biegu Piastow organizowano specjalne dar-
mowe pociagi relacji Jelenia Géra — Jakuszy-
ce, ktére na stacji koricowej stuzyly narcia-
rzom jako szatnia i przechowalnia. Ze wzgle-
du na brak mozliwosci manewrdw, lokomo-
tywy znajdowaty sie na obu korncach sktadu
[9]. Na poczatku lat 90 tych XX wieku nastapi-
fo stopniowe wygaszanie popytu na liniach
kolejowych do miejscowosci turystycznych
na Dolnym Slasku [21].

Inicjatywy turystyki kolejowej Polsce
Turystyczny szlak kolejowy przez
Karpaty

W 2004 r krakowski pasjonat kolejnictwa
Marcin Sliwa opracowat propozycje, ktd-
rq nazwat Turystyczny Szlak Kolejowy przez
Karpaty” Szlak przez Karpaty miat zaczynac
sie w Krakowie, skad przez Bielsko-Biata, Cha-
béwke prowadzitby do Zakopanego. Potem
kierowatby sie na wschéd - odwiedzajac Rab-
ke, Nowy Sacz, Jasto, Krosno, Sanok, Ustrzyki
Dolne, docieratby do ukrainskiego Chyrowa,
a stamtad przez Przemysl, Rzeszéw, Tarnow
nastepowatby powrot do Krakowa. Wytyczo-
na trasa wiodta przez tereny niezwykle atrak-
cyjne widokowo: poprzez kolejne pasma Be-
skidéw, przefomowe odcinki karpackich do-
ptywow Wisty i doliny dzielgce pasma gor-
skie. Na realizacje przedsiewziecia w kwiet-
niu 2005 r. Matopolska Organizacja Tury-
styczna otrzymata z MGIPS dotacje w wyso-
kosci 70.000 zt [20].

Pod koniec 2005 r. Matopolska Organiza-
cje Turystyczna MOT opracowata 5 Turystycz-
nych Szlakéw Kolejowych przez Karpaty. Ob-
jety one ponad 500 km linii kolejowych z po-
nad 130 stacjami. Proponowanym srodkiem
transportu do zwiedzania szlaku byfa kolej,
na operatora przewidziano spotke PR Prze-
wozy Regionalne. W tym celu opracowano
specjalny rozkfad jazdy z trasami, godzinami
przyjazdu oraz odjazdu z wybranych miej-
scowosci. Dzieki niemu mozna byto podro-
zowac wzdtuz szlaku i zwiedzac proponowa-
ne atrakcje turystyczne korzystajac z kilku-
godzinnych przerw pomiedzy przyjazdem
a odjazdem. Rozktad ten mdégt by¢ pomoc-
ny w utozeniu wiasnego programu. Rozkfad
jazdy zostat przygotowany przez Przewo-
zy Regionalne i byt aktualny do 15 grudnia
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2005 [17]. Ostatnia aktualizacja byfa z grud-
nia 2005 roku (przyp. JKL). Utozono rozkiad
jazdy pociggdéw w robocze dni tygodnia oraz
w weekendy. Proponowane trasy przejazdu
przez Karpaty (Rys. 2) [17]:

« Trasa 1 Krakéw — Wadowice,

« Trasa 2 Wadowice — Makdéw Podhalanski,

- Trasa 3 Makoéw Podhalanski — Zakopane,

- Trasa 4 Zakopane - Nowy Sacz,

« Trasa 5 Nowy Sacz — Wieliczka.

Od chwili wdrozenia tego pomystu na
stacjach od Kalwarii i Zywca do Bielska-Bia-
tej oraz od Zywca w strone Suchej Beskidz-
kiej pojawity sie niewielkie niebieskie tablicz-
ki. Wiszg na budynkach i informujg o tym, ze
dana stacja znajduje sie na szlaku kolejowym
wiodacym przez Karpaty. Celem tego pro-
jektu jest wg. Mirostawa Bartyzela z Matopol-
skiej Organizacji Turystycznej, koordynato-
ra projektu - rozkrecenie turystyki, zachece-
nie ludzi do podrézowania i zwiedzana [39].
Podstawowym celem tych przejazddw jest
pokazanie piekna Beskidéw i Tatr. Skansen
kolejowy PKP Cargo w Chabdwce jest naj-
wiekszg kolejowa atrakcja. Ma on w kolekcji
kilkadziesigt parowozdw oraz wagondw ko-
lejowych.

Turystyka kolejowa w Wielkopolsce

W Wielkopolsce podstawa promocji turystyki
kolejowej jest dokument pt. Turystyka Kolejo-
wa w Wielkopolsce, Koncepcja Markowego Pro-
duktu Turystycznego, opracowany przez Olge
Danko dla Wielkopolskiej Organizacji Tury-
stycznej z 2008 . [2]. Zrealizowano go w ra-
mach zadania publicznego pt. ,Opracowa-
nie koncepcji utworzenie regionalnego pro-
duktu” Projekt byt wspdtfinansowany Mini-
sterstwo Turystyki i Sportu. Dokument ten
zdefiniowat, ze: Wielkopolska posiada kolejo-
we skarby, trzeba je oszlifowac, da¢ im opra-
we i zachwyci¢ nimi swiat [2]. Zawarto w nim
misje w postaci wizji turystyki kolejowej” be-
dacy efektem wykorzystania bogactw kole-
jowych atrakgji i szans ich rozwoju. Zawarto

w nim koniecznos¢ ratowania kolejowego

dziedzictwa regionu, wraz w kolejarskq fan-

tazjq i w zintegrowanej formie dziedzictwa
kulturalnego i historycznego jako Europejski

Park Kulturowy Kolei. Zdefiniowano koniecz-

nos¢ powotania Wielkopolskie Rady Kolejo-

wej z udziatem przedstawicieli samorzadéw
terytorialnych i przedsiebiorcéw z branzy tu-

rystycznej. Zlecono zadania [2]:

-+ powstania Zintegrowanego Systemu In-
formacji Turystycznej. W ramach tego za-
dania wchodzi Kolejowa Informacja Tury-
styczna (KIT), ktéra obejmuje Internetowy
Serwis Produktu i Kolejowg Stacje Obstugi
Turystéw. Ma to na celu gromadzenie da-
nych i promocje regionu Wielkopolski.

«+ utworzenia Systemu Identyfikacji Wizu-
alnej Produktu. W ramach tego zadania
wchodza Symbole Produktu i Identyfikacja
Wizualna Produktu. Sg to tablice informa-
cyjne zlogo i opisem danego obiektu.
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2. Trasy Turystycznego Szlaku Kolejowego przez Karpaty wg MOT (Opracowanie wiasne)

- opracowania Tematycznych Kart Tury-
stycznych, ktore obejmuja Kolejowa Karte
Turystyczna ,Wielkopolska po Kolei"i Dzie-
cieca Karte Turystyczna ,Kolejarzem Byc"
Pozwoli to na analize ruchu turystycznego
w regionie.

- zaprojektowanie Tematycznych Tras Tury-
stycznych zawierajace w sobie m. in. Tema-
tyczny Szlak Samochodowy, Tematyczne
Szlaki Rowerowe,z kolejg w tle"i Tematycz-
ne Szlaki Konne,z kolejg w tle"

Kluczowym elementem w tej strategii
jest wykorzystanie potencjatu ostatniej czyn-
nej lokomotywowni lokomotyw parowych
w Europie w Wolsztynie. Z tej lokomoty-
wowni pociagi prowadzone sg lokomotywa-
mi parowymi na trasach Wolsztyn-Poznan,
Wolsztyn-Leszno, a takze Wolsztyn-Zbaszyn,
Wolsztyn-Nowa Sol i Wolsztyn-Sulechow.
Dokument wymienia takze inne elemen-
tu produktu: Kolejke Waskotorowa w Biato-
sliwiu, Zespdt Polskiej Parowozowni ,Okra-
glak’, Smigielska Kolej Dojazdowa, Krzywin-
ska Kolej Dojazdowa, Mistrzostwa w Wysci-
gach Drezyn Recznych na nieczynnych to-
rach w Jutrosinie i w Difoni, Kolejke Parko-
wa w Cichowie, GnieZnienska Kolej Wasko-
torowg, Parowozownie w Gnieznie - Warszta-
ty Naprawcze Parowozdw, Grodzieriskg Kolej
Drezynowa, Kolej Parkowa ,Maltanka” w Po-
znaniu i Sredzka Kolej Powiatowg w Srodzie
Wielkopolskiej wraz z kompletem informacji
o obstudze ruchu turystycznego i podaniem
rodzaju i terminarza imprez [2].

Parowozownia ~ Wolsztyn  organizu-
je Wolsztyrskg Parade Parowozoéw. ,Para-
da Parowozow” jest najwiekszym w Euro-
pie spotkaniem mito$nikdw kolei, podczas
ktorego sg prezentowane czynne parowo-
zy m.in. z Polski, Czech, Stowacji, Austrii, Nie-
miec, Wegier i Wielkiej Brytanii. Kazdego roku
do Wolsztyna przyjezdzaja dziesiatki tysie-
cy mitosnikéw zabytkdw kolei. Magia tego
miejsca przyciaga turystéw nie tylko z Euro-
py, ale takze z tak odlegtych krajow jak m.in.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Japonia, Australia czy Stany Zjednoczone.
W dniach 27-28 kwietnia 2013 roku odby-
fa sie jubileuszowa, XX Parada Parowozow,
na ktérej byta rekordowa liczba 20 lokomo-
tyw z catej Europy, w tym oryginalne paro-
wozy m.in. z XIX oraz poczatku XX wieku [23].

Dziatania proponowane w 2008 r. dla Pa-
rowozowni w Wolsztynie po kilku latach spo-
tkaty sie z krytyka. Filip Bebenow, cztonek To-
warzystwa Przyjaciét Wolsztyriskiej Parowo-
zowni, zarzucit zarzadcy lokomotywowni
PKP Cargo btednga polityke promocji produk-
tu [24]: Parowozy z Wolsztyna stuzq do prze-
wozenia pasazerow w dni powszednie z Wolsz-
tyna do Poznania. To jest wtedy, gdy wiek-
sz0$¢ zainteresowanych pracuje. A w dni wol-
ne pociqgi stojq. Z tym sie nalezy zgodzi¢. Nie
jest tajemnica, ze mitosnicy kolei mieszkajg
w réznych miejscach Polski i Europy. Wieksze
jest prawdopodobienistwo, ze przyjada do
Wolsztyna w weekendy tj. w soboty i niedzie-
le, a nie bedg brac¢ specjalnie dni wolnych
w pracy. Filip Bebenow zauwaza tez sprzecz-
no$¢ w dziataniu: Wojewddztwo Wielkopol-
skie doptaca rocznie ok. 3 min zt do kurso-
wania pociaggow z trakcja parowa na linii ko-
lejowej Poznar - Wolsztyn., a z drugiej ogra-
nicza kursowanie parowozéw w weekendy.
Zmniejszyta sie takze ilos¢ czynnych parowo-
z6w. Dzis catkowicie sprawne sq zaledwie dwa
parowozy. Jeszcze 5 lat temu byto ich 8, a z pa-
rowozowni codziennie wyjezdzaty 3. Jeden pra-
cowicie przestawiat wagony towarowe, pozo-
state kursowaty do Poznania, Leszna i Zbgszyn-
ka. Na porzqdku dziennym byty efektowne wy-
przedzania pociggéw, a nawet ,podwadjne wy-
Jjazdy" Parowe eldorado, jak mawiali ttumnie
przybywajqcy do Wolsztyna niemieccy mito-
snicy kolei. Kilka innych parowozéw stanowi-
fo zelaznq (dostownie) rezerwe: staty gotowe
do rozpalenia w hali lub wiasnie przechodzi-
fy przeglqdy. Ruch trakcjq parowq prowadzony
byt codziennie. Postulaty Filipa Bebenowa to:
1. Natychmiast trzeba zmieni¢ rozktad jaz-

dy pociqgdw z trakcjq parowq. Dwudniowa
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3. Mapa oferty pociqgdw turystycznych TurKol
72011 [38]

przerwa moze zosta¢ wprowadzona w po-
niedziatki i wtorki, a parowodz jeZdzitby od
srody do niedzieli. W przysztosci warto zasta-
nowic sie, czy nie wprowadzic¢ dalej idqgcych
zmian i w okresie od paZdziernika do kwiet-
nia nie ograniczy¢ ruchu parowozéw wy-
fqcznie do sobdt, niedziel i Swiqt, a w petnym
wymiarze (codziennie) eksploatowac je tylko
w lipcu i sierpniu, gdy ruch turystow jest naj-
wiekszy.

2. Obnizy¢ ceny wynajmu pociggdéw specjal-
nych z trakcjq parowq. (..) Jesli stanq przy-
stepne, znajdq sie chetni, ktdrzy bedq chcie-
liw zabytkowym pociggu zorganizowac uro-
dziny, wesele, ziazd absolwentéw, czy spo-
tkanie integracyjne. Projekt ten wymagat-
by jednak uproszczenia drogi administracyj-
nej zamawiania pociqgu (na kalkulacje kosz-
téw czeka sie czasami nawet kilka miesiecy,
co odstrasza potencjalnego klienta). Dzisiaj
wplywy z pociggdw nadzwyczajnych oscy-
lujg wokdt zera. Pozyskiwanie zaméwieri na
pociqgi specjalne jest najprostszq drogq do
zdobycia pieniedzy dla parowozowni.

3. Niepotrzebnych lokomotyw, generujqgcych
koszty, trzeba sie pozby¢. Sprzedaz za sym-
boliczng kwote np. nieczynnych parowozdw
odciqzytaby firme PKP Cargo, bo nie byfoby
juz kosztéw zwiqzanych z utrzymaniem ich
w nalezytym stanie. (..)

4. Potrzebna jest lepsza promocja wolsztyriskiej
parowozowni. Konieczne jest: utworzenie do-
brej jakosci sklepu internetowego, oferujqgce-
go (nie tylko Polakom!) caty asortyment kole-
jowych pamigtek, (..) stworzenie w nim punk-
tu obstugi klienta, gdzie mozna by zakupic
bilet wstepu, optacic¢ nocleg w mieszczqcym
sie tu hoteliku, zarezerwowac przejazd w ka-
binie maszynisty parowozu oraz biletéw na
przejazd pociqgiem ,retro; czy tez ztozy¢ za-
mowienie na wtasny, indywidualny pocigg
specjalny, bytoby doréwnaniem do zachod-
nich standarddw [24].
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4. Slajd z prezentacji przedstawiajqcej plany renowadji obiektdw na trasie Toruri-Brodnica [1]

Tabor z Wolsztyrskiej Parowozowni wy-
korzystywany jest w ramach Markowego
Produktu Turystycznego Turkol-u organizo-
wanego przez Instytut Rozwoju i Promogji
Kolei do przejazdow np. do Torunia — pociag
Piernik, Kotobrzegu — pociag Pirat i na Dol-
ny Slask — pociag Kilof na trasie Poznan-Wir-
octaw-Ktodzko-Watbrzych-Wroctaw-Poznan.
Warto wiedzie¢, ze oferta Turkol-u spotkata
sie z ogromnym zainteresowaniem. W 2011
roku kiedy uruchamiano pierwsze przejazdy,
wykonano przejazdéw 8 pociggéw (Rys. 3),
a w 2012 wykonano juz 28, za$ na rok 2013
zaplanowano 68! [38].

Plany turystyki kolejowej
w Wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim

Innym zaawansowanym projektem wyko-
rzystania kolei w przewozach turystycz-
nych sa zamierzenia Urzedu Marszatkow-
skiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskie-
go z 2008. Obejmuje on projekt rewitaliza-
cji linii kolejowej Brodnica-ltawa (Rys. 3), 13-
czacej atrakcyjne turystycznie tereny Pomo-
rza i Kujaw oraz Warmii i Mazur. Zawarto za-
mierzenia budowy unikatowej oferty tury-
stycznej, konsolidujacej elementy zywego
muzeum kolejnictwa z mozliwoscig zwie-
dzania najpiekniejszych krajobrazowo te-
renéw Polski Potnocnej. Upatrywano szans
na wsparcie ze $rodkéw Unii Europejskiej.
Projekt jest wspdlnym zamierzeniem samo-
rzagdéw wojewddztw kujawsko-pomorskie-
go i warminsko-mazurskiego oraz trzech
organizacji pozarzadowych, zrzeszajacych
pasjonatoéw turystyki industrialnej i trans-
portu szynowego. Zaktada przejecie i wy-
remontowanie torowisk wraz z przylegto-
$ciami oraz przywrocenie potaczen miedzy

Brodnicg a ltawg, pozyskanie zabytkowego
taboru kolejowego, wpisanie kwot na dofi-
nansowanie przewozdw pasazerskich na tej
trasie do planéw budzetowych obu woje-
wodztw, wybudowanie czterech przystani
kajakowych na Drwecy, wyznaczenie szla-
kéw turystycznych, a w przysztosci stworze-
nie centrum turystyki technicznej, utatwia-
jacego zwiedzanie mato znanych zabyt-
kéw techniki industrialnej. Efektem przed-
siewziecia miato byc¢ stworzenie kilku zupet-
nie nowych, zintegrowanych i unikatowych
w skali kraju i Europy produktéw turystycz-
nych, z czym zwigzanych miato by¢ co naj-
mniej 100 kilometrow nowych turystycz-
nych szlakéw pieszych i co najmniej 50 kilo-
metrow szlakow rowerowych. Wszystko to
razem ma przynies¢ skutek w postaci 50 ty-
siecy nowych turystéw, odwiedzajacych co
roku Kujawy i Pomorze, oraz nowych miejsc
pracy, m. in. w agroturystyce i punktach re-
gionalnej gastronomii [16]. Pierwszym eta-
pem realizacji przedsiewziecia byta budowa
kolekcji unikatowego zabytkowego tabo-
ru, ktéry bedzie wozi¢ pasazerdw na tej tra-
sie. W maju 2011 r. samorzad wojewddztwa
kupit parowo6z Ol49-3 i lokomotywe spali-
nowg SM41-111 oraz 4 zabytkowe, cztero-
osiowe wagony pasazerskie [25]. Do konca
2012 r. zdotano rozstrzygna¢ przetarg na re-
mont lokomotywy SM-41, a dwa przetargi
na remont parowozu Ol49-3 nie przyniosty
rozstrzygniecia [26]. Etap drugi obejmowat
odnowe dworcow i innych zabudowan sta-
cyjnych oraz zaadaptowanie ich do nowej
roli centréw hotelowo-gastronomiczno-
handlowo-muzealnych. Na zlecenie Urzedu
Marszatkowskiego opracowano koncepcje
architektoniczng pierwszych szesciu takich
obiektow [15].
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Niestety, przewlekte negocjacje z PKP do-
tyczace przejecia przez wiadze wojewddz-
twa linii nr 209 miedzy Chetmzg i Brodnica,
ktére trwaty tak dtugo, ze pod koniec 2012 .
samorzad postanowit je zawiesic [35].

Turystyka kolejowa w Wojewédztwie
todzkim

W Wojewddztwie toédzkim Urzad Marszat-
kowski zaplanowat na 2013 r. jedenascie dar-
mowych wycieczek pociggami do ciekawych
miejsc [42]. W maju byt pierwszy przejazd do
Zdunskiej Woli. W czerwcu byty wycieczki do
Spalskiego Parku Krajobrazowego oraz Ar-
boretum w Rogowie. W lipcu do Spalskiego
Parku Krajobrazowego i Parku Krajobrazowe-
go Miedzyrzecza Warty i Widawki. W sierpniu
odbyty sie wycieczki do Bolimowskiego Par-
ku Krajobrazowego, a planowane sg na Goére
Kamiensk oraz do towicza. Cykl wycieczek
zakonczytby sie we wrzedniu wyjazdem do
Bolimowa i Skierniewic [42]. Samorzad woje-
wddztwa gwarantuje bezptatny przejazd po-
ciggiem, zwiedzanie miejsc z przewodnikami
i miejsce na biwak [42].

Turystyka Kolejowa w Wojewodztwie
Slaskim

W Wojewddztwie Slgskim od kilku lat jest cie-
kawa zintegrowana oferta dla narciarzy. Kole-
je Slaskie nawigzaty wspotprace z Wislanskim
Klastrem Turystycznym. W wybranych kasach
biletowych na terenie wojewodztwa slaskie-
go mozna byto naby¢ Wislariski Ski-pass.
W ramach wspétpracy, na pasazera posiada-
jacego aktualny bilet Kolei Slaskich do Wi-
sty lub Ustronia na przystankach Wista Gteb-
ce, Wista Uzdrowisko, oraz Ustror Polana cze-
kat bezptatny przejazd mikrobusami na stok
i z powrotem [13]. W 2013 Koleje Slaskie za-
proponowaty akcje ,Kolej na Beskidy” Obej-
muje ona cztery wycieczki w kazda ostat-
nig sobote miesigca od czerwca do wrzesnia
2013 r. Oferta dotyczy bezptatnego udziatu
w sobotnich wycieczkach gorskich z profe-
sjonalnym przewodnikiem ,prosto z pocia-
gu’, za okazaniem biletu Kolei Slaskich. Odjaz-
dy na miejsca poczatkowe wycieczek w Raj-
czy, Wegierskiej Gorce i Wilkowicach Bystra,
podano z Katowic i z Zwardonia [12]. Opra-
cowano takze plany turystycznej linii kole-
jowej przez gminy powiatu wodzistawskie-
go i raciborskiego z wykorzystaniem ticozy-
ny, tj. drezyny kolejowej z przebudowanego
samochodu Tico [18].

W innych wojewddztwach realizowane sg
okazjonalne kolejowe przewozy turystycz-
ne np. w Wojewddztwie Swietokrzyskim ze
Skarzyska-Kamiennej do Sandomierza [30],
pociggiem specjalnym po Podlasiu i Mazow-
szu na trasie Biatystok - Czeremcha - Grani-
ca Panstwa - Czeremcha - Mordy - Ujrzandw
- Doty - Dziewule - Siedlce - Sokotéw Podla-
ski - Siedlce - Czeremcha - Biatystok [7],,Dni
Otwarte w Parowozowni” w Skierniewicach
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[28]. W wojewddztwie Matopolskim atrakcja
byt, niestety nieregularnie kursujacy, Pociag
Papieski z Krakowa do Wadowic, miejsca uro-
dzenia Karola Wojtyty, papieza Jana Pawta |l
[44].

Integracja kolejowej oferty turystycznej

26 listopada 2009 r. odbyta sie w Warszaw-
skiej Szkole Zarzadzania | Miedzynarodowa
Konferencja Zabytki Kolejnictwa i Spoteczen-
stwo” Omowiono na niej zagadnienie ochro-
ny i promogji zabytkéw kolejnictwa, zagroze-
niach dla zabytkéw kolejowych i drogi roz-
woju w zakresie ochrony zabytkéw w Pol-
sce [45].

W Muzeum Kolejnictwa w Warszawie 8
czerwca 2010 r. odbyto sie seminarium Tu-
rystyka Kolejowa 2010 - ,Koleje turystyczne
$zansa rozwoju i promodji regionéw’”. Na spo-
tkaniu omdwiono doswiadczenia samorzg-
dow, przewozZnikdw kolejowych, stowarzyszer
iorganizadji turystycznych w zakresie organiza-
gji i funkcjonowania kolei turystycznych w kraju
i zagranicq oraz mozliwosci ich przeksztatcenia
w markowe produkty regionalne. Omdwiono
prawne i techniczne aspekty organizacji i funk-
cjonowania kolei turystycznych normalno i wg-
skotorowych, zabytkowych tramwajdw, skan-
sendw, muzedw oraz kolei drezynowych. Roz-
mawiano réwniez o doswiadczeniach wiodg-
cych podmiotéw kolejowych i tramwajowych
w tworzeniu produktow turystycznych opar-
tych o wykorzystanie waloréw kolejowych lub
tramwajowych. W trakcie panelu dyskusyjne-
go jego uczestnicy zastanawiali sie nad sposo-
bami przezwyciezenia barier mentalnych, tech-
nicznych i finansowych ograniczajqcych szer-
szy rozwdj turystyki kolejowej w Polsce [33].

Podobnie rok pdzniej na Il Konferencji, Tu-
rystyka Kolejowa 2011. Ochrona i promocja
zabytkow kolejnictwa’, ktéra odbyta sie 14
marca 2011 w sali lustrzanej w Muzeum Ko-
lejnictwa w Warszawie. Spotkanie zamkne-
ta dyskusja, podczas ktérej wymieniono po-
glady dotyczacych polityki wobec kolei tu-
rystycznych. Wszyscy zgodnie stwierdzili, ze
w obecnie obowiqzujgcym prawie powinny
zmienic sie niektdre przepisy, ktére w znacznym
stopniu uniemozliwiajq efektywne inwestowa-
nie w srodki kolei wqskotorowych i turystycz-
nych. [4].

Wedtug raportu ekspertéw Instytutu Koz-
miana z 2012 roku potencjat turystyczny pol-
skich kolei regionalnych nie jest wykorzysty-
wany [6]: Najpowszechniej wystepujgcq for-
mq odpowiedzi na potrzeby turystow jest udo-
stepnianie zabytkowych obiektéw kolejowych
zwiedzajgcym. Autorzy zauwazyli, ze: Z uwa-
gi na wykorzystanie torowisk bez standardo-
wych odbioréw technicznych i prostego, lek-
kiego sprzetu, trasy drezynowe mogq byc ta-
niq, a przez to interesujqcq samorzqdy i lokal-
ne organizacje biznesu okofoturystycznego for-
mgq tworzenia oryginalnych produktéw tury-
stycznych. Sugeruje sie wykorzystywanie lokal-
nych potqczeri kolejowych jako podstawy tu-
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rystyki regionalnej i krajoznawstwa. Autorzy
zdefiniowali produkty turystyczne oferowa-
ne przez operatoréw kolejowych [6]:

Komunikacyjne, Pociqgi uruchamiane na
specjalne okazje, Przejazdy zabytkowymi skta-
dami kolei, Przejazdy zabytkowymi sktadami
kolei wzbogacone o festyny, pikniki, ogniska
itp,, tqczenie oferty kolejowej z produktami in-
nych przewoznikéw celem stworzenia potg-
czeri o profilu turystycznym.

Wskazano na dziafania Ekspozycyjno-po-
kazowe — gd_zie istote produktu stanowi prezen-
tacja infrastruktury, taboru oraz innych obiek-
téw zwiqzanych z kolejnictwem. Wchodzq do
tego [6]: « Muzea i skanseny kolejowe, Poka-
zy modelarstwa kolejowego, Prezentacja no-
winek technologicznych przez przewoznikdw,
Pokazy dawnego taboru w akgji, Sprofilowa-
ne ,kolejowo” eventy o profilu sportowo-rekre-
acyjnym, lifestyle'owym, modowym itp., « Ob-
chody rocznic kolejowych oraz specjalna opra-
wa perondw i innej infrastruktury kolejowej. Ko-
lejnym sg dziatania Informacyjno-promocyjne
- w tym przypadku istotq produktu jest ukaza-
nie turyscie atrakgji turystycznych oferowanych
przez kolej (czyli produktdw z dwdch poprzed-
nich grup), jak réwniez moZzliwosci planowania
wycieczek w oparciu o istniejgce potgczenia ko-
lejowe. W sktad tego wchodza: Serwisy inter-
netowe dla turystéw pieszych i rowerowych [6].

Zauwazalne jest, ze samorzqdy budujg
strategie rozwoju turystyki, szukajq nowych po-
mystow na pozyskanie turystéw, inspirujq do
kreowania nowych produktéw turystycznych.
A do tego potrzebne jest doradztwo w zakresie
pozyskiwania srodkéw finansowych na reali-
zacje swoich, czesto bardzo ciekawych, pomy-
stow. W turystyce upatruje sie szans na zrdwno-
wazony rozwaj swoich regiondw [5].

Turystyka Kolejowa na Dolnym Slasku

Analiza potencjatu przewozéw turystycz-
nych na liniach kolejowych na Dolnym Sla-
sku byta przedmiotem wielu analiz. W obec-
nym planie Strategii Rozwoju Wojewddz-
twa Dolnoslaskiego 2020 zawarto ten obszar
dziafania jako Turystyka w pkt. 4.4.7. Rewitali-
zadja istniejqcych szlakéw turystycznych w tym
takze szczegdlnie atrakcyjnych pod wzgle-
dem krajoznawczym i widokowym linii kole-
jowych oraz tworzenie nowych tras turystycz-
nych w oparciu o inwentaryzacje krajoznaw-
czq [41]. Strategia niestety nic nie wspomina
o istniejagcym potencjale oraz o niezbednych
elementach zabezpieczania technicznego.
Wczedniej w 2005 r. w Miedzynarodowa Wyz-
sza Szkofa Logistyki i Transportu we Wrocta-
wiu zorganizowata konferencje pt. Przewozy
regionalne w Polsce - szanse i zagrozenia. W jej
trakcie zaprezentowano dwa referaty o moz-
liwosciach realizacji przewozdéw turystycz-
nych na Dolnym Slasku. Pierwszy Bogustawa
Moleckiego pt. Kolejowe przewozy regionalne
na Dolnym Slgsku - potencjat mozliwosci, oraz
drugi Krzysztofa Lewandowskiego pt. Dolno-
slgska gdrska kolej turystyczna [271. W obu re-
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5. Trasy dla turystyki kolejowej na Dolnym Slgsku wg. [27] (Opracowanie wiasne)

feratach wskazano na atrakcyjnos¢ tras ko-

lejowych na Dolnym Slasku. Przedstawiono

m.in. propozycje 6 tras dla turystyki kolejo-
wej na Dolnym Slasku w postaci uktadu po-
taczen w istniejgcym rozktadzie jazdy PKP od

12.12.2004 r. z poprawkami od 07.02.2005 r.

z punktem startu we Wroctawiu [27]:

« Trasa nr 1 Kaczawsko-Sowiogorska-Bardz-
ka,

- Trasa nr 2 Karkonosko-Bobrzariska,

« Trasa nr 3 Wroctawsko-Trzebnicka,

+ Trasa nr 4 Wielka Dolnoslaska Petla Kolejo-
wa,

- Trasa nr 5,z motywem przewodnim: Wokét
Gor Watbrzyskich i Gor Sowich,

- Trasa Nr 6,z motywem przewodnim: Szla-
kiem Przemystu i Nieodkrytych Skarbow.
Wskazano Takze do Karpacza, Kudowy

Zdroju, Miedzylesia, Sobdtki, Stronia Slaskie-

go i Szklarskiej Poreby (Rys. 5). Przedstawio-

no dwa warianty turystyki kolejowej. Pierw-
szy jako taczong oferte kolei z osrodkami tu-
rystycznymi, gdzie pociag odgrywa bardziej
role srodka komunikacji a nie produktu tury-
stycznego samego w sobie. Druga oferta to
przejazdy retro, czyli przejazd zabytkowym
taborem po najciekawszych liniach kolejo-

wych z tzw. fotostopami [27].

Nalezy zidentyfikowa¢ potencjat kolejo-
wych atrakcji turystycznych na Dolnym Sla-
sku. Najwazniejszym celem turystyki kolejo-
wej jest Muzeum Przemystu i Kolejnictwa na
Slgsku mieszczacy sie w zabytkowej lokomo-
tywowni w Jaworzynie Slaskiej. Dysponuje
ono zasobem ok. 45 lokomotyw i 50 wago-
néw. Muzeum ma jedyny czynny parowdz
normalnotorowy na Dolnym Slgsku Tkt48-
-18. Lokomotywa ta bierze udziat w Paradach
Lokomotyw w Wolsztynie i w Gali Parowo-
76w w Jaworzynie S, ale z rzadka prowadzi
powszechnie dostepne pociagi turystyczne.
Planowano remont parowozu Pt31, a takze
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0149-93 [22]. W 2012 roku domalowano ze-
whnetrznie parowdz 0l49-93. Remontéw obu
maszyn nie wykonano z braku pieniedzy.

Drugg atrakcjg jest Krosnicka Kolejka Wa-
skotorowa w Kro$nicach koto Milicza. Jest to
nowa zbudowana od podstaw 3,3 km tra-
sa waskotorowa, o szerokosci toru 750 mm,
za 6,6 min zt z 4,6 min zt dotacji unijnej. Ma
ona 3 parowozy, 2 eksponaty i jeden czyn-
ny Px48-1907, oraz lokomotywe spalinowa
WLs75-43 i kilka wagondw. 25 maja 2013 od-
byt sie pierwszy kurs po zespole parkowym
w Kros$nicach [14].

Trzecig atrakcja jest Klub Sympatykéw Ko-
lei we Wroctawiu. Ma on kolekcje zabytko-
wych wagonow, ktérymi wykonuje ciekawe
przejazdy z fotostopami. W 2009 r. powotano
Dolnoslaskie Spoteczne Muzeum Kolejnic-
twa przy Klubie Sympatykéw Kolei we Wro-
cfawiu [11].

Czwarta atrakgja jest Stowarzyszenie Mito-
$nikéw Kolei w Jaworzynie Slaskiej, ktére ma
3 lokomotywy spalinowe SM03-232 [s60-01,
Ls40-4063 i woz motorowy WMB10L-6404.
Oferta to przejazdy drezynami recznymi
i wozem motorowym WMB na bocznicy z Ja-
worzyny SI. do Pastuchowa, o dtugosci 5km
[371.

Pigta atrakcjg jest Stowarzyszenie Sowio-
gorskie Bractwo Kolejowe z Jugowic, ktére
oferuje przejazdy drezynami recznymi i mo-
torowymi w okolicy Jugowic na linii 285 [31].

Szosta atrakcja jest Parowozownia Dzier-
zoniow. Nalezy ona do Sowiogorskiego Mu-
zeum Techniki w Bielawie. Posiada lokomoty-
we Ls40 i trzy drezyny motorowe [38].

Siédmg atrakcja jest Stowarzyszenie Pa-
sjonatow Kolei Semafor w Zabkowicach Sla-
skich, ktérego celem dziatalnosci jest: promo-
gja transportu szynowego, a w szczegdlnosci
ruchu drezynowego,, oraz rewitalizacja daw-
nych prywatnych kolejek: powiatowej Kolej-

Transport kolejow

ki Zgbkowickiej i Kolejki Kamieniec Zgbkowic-
ki-Ztoty Stok. Dotychczas realizowato konkur-
sy drezyn recznych w Ztotym Stoku [32].

Osma atrakcja to Karkonoskie Drezyny
Reczne, inicjatywa mieszkancow Karpacza
stuzgca ochronie dziedzictwa kultury tech-
nicznej jakie tworza linie kolejowe wioda-
ce w Karkonosze wraz z towarzyszacymi im
obiektami dworcéw kolejowych [10].

Nalezy takze zdefiniowa¢ potencjat tury-
styczny kolei jako zapewnienie mozliwosci
dojazdu do ciekawych turystycznie, ale nie-
koniecznie kolejowo, miejsc.

Najprostszym sposobem usprawnienia
ruchu turystycznego na kolei na Dolnym Sla-
sku jest dobra i aktualna informacja. Poten-
cjalny turysta wchodzi np. na portal Kolei
Dolnoslaskich, szuka lub wybiera sam propo-
nowang trase przejazdu i klika raz opcje Kup
bilet(y). System komputerowy sam generu-
je bilety i robi potencjalne rezerwacje na da-
nych trasach u kazdego z przewoznikéw. Po-
dobnie powinno by¢ przy kasach. Ale obec-
nie czasem brak informacji o takiej ofercie.

Samorzad wojewddzki  winien inicjo-
wac dziatania, koordynowac je i umozliwiac
wspotdziatanie.

Rozktad jazdy juz istniejacych pociaggdw
w dni wolne mégtby zawiera¢ w sobie ko-
ordynacje kurséw na wybranych trasach tu-
rystycznych. Niezbedne jest poszerzenie in-
formacji o atrakcjach wzdtuz linii kolejowych,
tak aby atrakcyjny byt nie tylko sam przejazd
ale i dtuzszy pobyt.

Z drugiej strony zatbzmy, ze turysta przy-
jechat. Wychodzi z pociggu na jakiejs sta-
cji, a na niej nie ma informacji cho¢by o tym
gdzie ona jest. Chodzi tutaj o mape gminy
7 zaznaczong stacja i atrakcjami w danym re-
gionie. Na tym samym plakacie winny byc
takze dane kontaktowe do lokalnych prze-
woznikéw drogowych, buséw, taxi. Zdaniem
autora kazdy szczebel samorzadu terytorial-
nego winien zawrze¢ umowe z zarzadcami
dworcédw o wykorzystaniu wolnych tablic in-
formacyjnych. Przewoznik kolejowy winien
zrozumie(, ze bez informadji nie bedzie miat
klientow. Historia pokazuje, ze reklama i co-
dzienne dbanie o klienta podnosi dobry wi-
zerunek marki firmy poprzez jego produkt.
Nie jest zasadne, aby przewozy kolejowe na
Dolnym Slasku opieraty sie tylko na dotagji
z Urzedu Marszatkowskiego, ale na tym aby
sami wykonujacy przewdz szukali nowych
klientéw poprzez polepszenie swojej oferty.

Bardzo prostg metoda moze by¢ uatrak-
cyjnienie przejazdu na liniach kolejowych
obstugiwanymi autobusami szynowymi. Wy-
starczy wykorzystac istniejace wyposazenie
techniczne tych pojazdéw. Kazdy autobus
szynowy posiada kamery na czofach pojaz-
dow oraz ekrany w srodku. Wystarczy aby po
ruszeniu ze stacji, po podaniu kierunku jazdy
na ekran, podac sygnat zkamery na czole po-
ciggu. Nie kazdy moze jechac¢ w kabinie ma-
szynisty, a kazdy bedzie mogt zobaczyc to co
on widzi.
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Kolejna propozycja jest wigzana oferta ko-
lei i osrodkdw turystycznych. Przyktadem sa
znane ski-passy czy tez oferty osrodkéw ho-
telowych. Wiekszym wyzwaniem mogty-
by by¢ markowe produkty: ZwiedZ Koleja
Doline Patacéw i Ogroddw, Kolejg po Ziemi
Ktodzkiej. Tu wymagane jest dziafanie inicju-
jace samorzadu wojewddzkiego i samorza-
dow lokalnych z koleja.

Bardziej zaawansowanym dziataniem or-
ganizacji kolejowych przewozdéw turystycz-
nych jest organizowanie przejazdéw loko-
motywami parowymi. Wielokrotnie na dol-
noslaskich  liniach  kolejowych  wykony-
wane s3 przejazdy pociggéw specjalnych
dla mitosnikdw kolei np. do Wojcieszowa
04.04.2009 r,, do Sycowa 09.04.2009 r,, do So-
bétki 02.10.2010 r, a takze przejazdy pocia-
gu turystycznego Kilof. Kiedy w 2011 pociag
Kilof jechat przez Dolny Slask na stagji Jedli-
na Zdréj zaprezentowano oferte turystycz-
ng regionu watbrzyskiego. Na stacji Wat-
brzych Gtoéwny odbyt sie wystep Zespotu
Piesni i Tanca ,Watbrzych” oraz scene przywi-
tania przez ksiezna Daisy, odegrang przez ak-
toréw teatru dramatycznego w Watbrzychu.
To wywotato u przyjezdnych z Wielkopolski
zaskoczenie i spotkato sie zogromnym uzna-
niem. Na stacjach Kamieniec Zabkowicki
i Ktodzko Gtéwne przyjezdnych witata pust-
ka. Kiedy w 2012 ten sam pociag Kilof jechat
przez Dolny Slask, tylko w Nowej Rudzie zo-
stat przywitany przez orkiestre detg Ochotni-
czej Strazy Pozarnej, a przewodnik oprowa-
dzit przyjezdnych po miescie. W Watbrzychu
nie uznano przejazdu tego pociagu jako oka-
zji dla przedstawienia oferty turystycznej re-
gionu dla ok 500 oséb. W Ktodzku i Kamien-
cu Zabkowickim turystow witali tylko en-
tuzjasci kolei. Mozna mie¢ nadzieje, ze przy
przejazdach w roku 2013 samorzadowcy
dojrzejg do tego, ze aby miec turystow, trze-
ba nie tylko mie¢ co pokazac, ale takze trze-
ba to prezentowac gdzie sie da. Przez Dolny
Slgsk realizowano takze przejazdy parowo-
zu Ty2-911z Pyskowic, z Niemiec lokomoty-
wy parowej BR 18 201 lub z Czech parowozu
354-195.

Do wykonywania przewozéw pociggdw
z lokomotywami parowymi na Dolnym Sla-
sku niezbedne jest wyposazenie techniczne
jak obrotnice i tréjkaty nawrotne oraz dostep
do wody i opatu.

Obecnie istniejace, ale nie zawsze sprawne
obrotnice dla lokomotyw parowych sg w:
Ktodzku - obrotnica o srednicy ok 24 m, Wat-
brzychu - srednica ok 24 m, Kamiencu Zab-
kowickim - $rednica ok 22 m, Jaworzynie Sla-
skiej — $rednica ok 20 m, Swidnica Przedmie-
$cie - srednica ok 18 m, Wegliricu - srednica
ok. 20 m, Dzierzoniowie - Srednica ok 16 m,
w Jeleniej Gérze - Srednica ok 16 m i w Zaga-
niu - $rednica ok 20 m. W Miedzylesiu obrot-
nica o srednicy 22 m zostafa pocieta. Trojkaty
nawrotne mozna znalez¢ we Wroctawiu, Ole-
$nicy, Boguszowie Gorcach, Zgorzelcu, mie-
dzy Marciszowem, Kamienng Gérg i Sedzi-
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szowem, a takze w Swidnicy i w Strzegomiu.
Tylko we Wroctawiu, Olesnicy i w Zgorzelcu
sq przejezdne wszystkie ramiona trojkatéw.
Dostep wody dla parowozdw zapewniony
jest w: lokomotywowni w Kamiericu Zabko-
wickim z mato wydajnego hydrantu, w czasie
przejazdu pociaggu Kilof w 2011 r. napetnia-
nie parowozu Ol49 trwato 2,5 h (sic); na stadji
Nowa Ruda przez Ochotniczg Straz Pozarna.
Sprawne zurawie wodne s3 tylko w Jaworzy-
nie Slaskiej. Zabytkowy zuraw wodny z Wat-
brzycha Gtéwnego wstawiono jako eksponat
w hali dworca Watbrzych Miasto. Zaplecze
logistyczne dostaw wody wymaga poprawy,
Np. W Oparciu 0 UMowy 0 POMocC W przejaz-
dach z samorzadem. Podczas dotychczaso-
wych przejazdéw lokomotyw parowych za-
pas wegla wystarczat im na przejazd. Gdyby
byta taka potrzeba, to dostarczanie wegla dla
parowozéw mozna rozwigzac poprzez zasto-
sowanie dowozu w tzw. big-bagach, samo-
chodem z zurawiem samochodowym HDS.

Jedyny czynny parow6z na Dolnym Slg-
sku Tkt48-18 jest zbyt staby, aby prowadzi¢
sktady 7-8 wspotczesnych wagonéw na li-
niach gorskich. Z uwagi na dostepnosc i ty-
pizacje serwisu technicznego zasadny jest re-
mont lokomotywy 0l49-93 z Jaworzyny Sla-
skiej. Potencjalny remont tej i innych czyn-
nych lokomotyw tego typu np. z Wolsztyna
i Chabowki, pozwalatby na zamowienie gru-
powe, Znaczaco obnizajacy koszty.

W tym miejscu nalezy odnie$¢ sie do po-
mystu Filipa Bebenowa o pozbyciu sie nie-
sprawnych lokomotyw. Warto pamieta¢, ze
obecnie czynne lokomotywy ulegaja awa-
riom i wymagaja napraw. Czestokro¢ wyma-
ga sie nietypowych, trudnych i drogich cze-
$ci przy wytwarzaniu jednostkowym. Wtedy
stosuje sie znang metode: kanibalizmu tech-
nicznego. To znaczy z tych obiektow, ktére s3
nie w petni sprawne, demontuje sie spraw-
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ne elementy do pojazdéw nadajacych sie do
remontu. Dlatego pochopne kasowanie bez
dostepu do zaplecza czesci zamiennych jest
ryzykowne. Ponadto warto odpowiedzie¢ na
pytanie, ile lat jeszcze beda sprawne obecnie
czynne lokomotywy. Z uzytkowania wyta-
cza je kazdy przeglad kotta, uktadu biegowe-
go i innych elementdw. Nawet tak z rzadka
uruchamiane maszyny z ograniczonym prze-
biegiem zuzywaja sie. Trzeba sie liczy¢ z tym,
ze np. za 25 lub 50 lat, beda one staty tylko
jako zimne eksponaty. Remont ich bedzie
zbyt drogi dla wiascicieli, a ostatnie parowo-
zy klasy SY 1772 (2-8-2) zbudowano w Chi-
nach w 1999 r.

Elementem zabezpieczajacym ruch pocia-
gu musi by¢ lokomotywa spalinowa. Moz-
na mie¢ nadzieje, ze z uwagi na dostep-
nos¢ tego sprzetu u przewoznikéw kolejo-
wych na Dolnym Slasku, zauwazg oni oka-
zje do dobrej reklamy i wspomogga przejaz-
dy sprzetem z obstuga.

Waznym elementem promocji jest wybor
tras dla pociaggdéw z lokomotywami parowy-
mi.

W wykonanych w 2010 roku badaniach
ankieterzy wskazali m.n. linie Watbrzych
Ktodzko, Ktodzko-Kudowa Zdrdj, Jelenia Go-
ra-Zebrzydowa, Jelenia Gora —Szklarska Pore-
ba. Obecnie remontowane s3 linie Ktodzko-
Kudowa Zdrdj i Jelenia Gora-Szklarska Pore-
ba. Ponadto remontowana jest linia 274 Wro-
cfaw-Jelenia Gora. Najciekawszy kolejowy
przejazd turystyczny na Dolnym Slasku od-
bywat sie na trasie Wroctaw-Sobdtka-Swid-
nica Kraszowice-Jedlina Zdréj-Ktodzko-Mie-
dzylesie pod hastem ,poznaj swdj kraj" Po-
wiat Watbrzyski opracowat projekt urucho-
mienia transgranicznej linii kolejowej o diu-
gosci 81 km, z czego 62 km po stronie pol-
skiej, m.in. na trasie Watbrzych-Nowa Ruda

(Rys. 6) [36]. Mdgtby to by¢ jeden z fila-
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row dla turystyki kolejowej na Dolnym Sla-
sku. Linia Watbrzych Ktodzko moze zyskac
na znaczeniu po reaktywowaniu kopalni we-
gla w Ludwikowicach Ktodzkich koto Nowej
Rudy. 18 lipca 2013 roku Minister Srodowi-
ska udzielit koncesji, nr 8/2013/p, na rozpo-
znawanie zloza wegla kamiennego w ob-
szarze Wactaw - Lech’, potozonym w okoli-
cy Nowej Rudy [19]. Realizacja remontow li-
nii z Wroctawia do Watbrzycha, z Watbrzycha
do Ktodzka i zKtodzka do Kudowy Zdroju sta-
nowitaby zalgzek gtéwnej osi kolejowego ru-
chu turystycznego na Dolnym Slgsku. Trasa
sztaby linig Wroctaw-Sobotka-Swidnica-Je-
dlina Zdroj-Ktodzko- Kudowa Zdrdj, ktéra ma
ogromny potencjat waloréw widokowych
i zabytkow techniki. Tym samym wpisywatby
sie w dziatania zwigzane z rozwojem turysty-
ki w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolno-
$lgskiego 2020 [41] oraz ze zgtoszonymi uwa-
gami do tej strategii [40]

Podsumowanie

Przedstawiony materiat wskazuje na duzy
potencjat turystycznych przewozéw kolejo-
wych na Dolnym Slgsku. Przyklady z innych
regiondw Polski winny by¢ pomocne w pod-
jeciu dziatann przez samorzad terytorialny
Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Nalezy za-
cza¢ od matych krokéw, realizowanych jeden
po drugim. Efektem tego dziatania winno
by¢ uatrakcyjnienie Dolnego Slgska dla tury-
stow, tak aby po obejrzeniu reklamy pt.,Dol-
ny Slask, nie do opowiedzenia, do zobacze-
nia"turysta nie zadat sobie pytania,a jak mam
tam dojechac jak nie mam samochodu ?" «
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