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Jednym z celéw polityki transportowej przy-
jetej w wielu miastach jest uptynnienie ru-
chu i zmniejszenie zakorkowania miast. Re-
alizowanej poprzez zmiane dotychcza-
sowych sposobdéw korzystania z systemu
transportowego, a wiec rezygnacji lub ogra-
niczenia poruszania sie samochodem 0so-
bowym na rzecz innych srodkéw transportu
(pieszo, rowerem, komunikacjg zbiorowa)[1].
A co w rezultacie ma przynies¢ zmniejszenie
liczby wjezdzajgcych i parkujgcych samo-
chodoéw osobowych w najbardziej newral-
gicznych — centralnych obszarach miast.

Czynnikiem ktory legt u podstaw powsta-
nia tej polityki stat sie stale rosngcy koszt
spoteczny, jaki ponosi spoteczenstwo z ty-
tutu przeznaczenia najbardziej atrakcyjnych
i najintensywniej wykorzystywanych przez
pieszych terendw srédmiejskich na zwiek-
szone cele komunikacyjne, wymuszone po-
stepujacym stopniem jego zmotoryzowa-
nia. Szczegdlnie dotyczy to miejsc przezna-
czonych na cele parkingowe. ,Traconych”
z tytutu ich zajmowania przez parkujace
pojazdy i to przez nawet 95% catosci czasu
uzytkowania samochodu (podczas gdy na
ruch pojazdéw przypada tylko 5%) [2]. Czyli
wykorzystywanych mniej efektywnie w po-
réwnaniu z drogami, gdzie ruch odbywa sie
ciagle i przez to stuzy wielu pojazdom. A kto-
re to tereny i tak po jakim$ czasie stajg sie
niewystarczajace z powoddw narastajacego
zattoczenia.

Wprowadzenie zas powyzszej polityki po-
zwala zatrzymac ten proces, a nawet go od-
wrocic.,Odzyskac” czes¢ tego terenu i prze-

znaczy¢ na inne bardziej ,bliskie” cztowie-
kowi potrzeby, jak: zieler\ce, deptaki, skwe-
ry, pasaze handlowo-ustugowe. Poprawiaja-
ce atrakcyjnosc i przyjaznosc zycia cztowie-
ka w tych najbardziej zurbanizowanych ob-
szarach.

Temu ,odzyskaniu” stuzy system Parkuj
i Jedz (Park and Ride). Zachecajacy do rezy-
gnadji z wjezdzania do centrum wifasnym
samochodem. Na rzecz pozostawienia po-
jazdu w wybranym miejscu-parkingu, zlo-
kalizowanym poza centralnym obszarem
i stamtad kontynuowania dalszej podrézy
srodkiem komunikacji zbiorowe).

Poniewaz jednak system ten jest sztucz-
ny musi by¢ wiec odpowiednio wspoma-
gany. Poprzez zespot restrykcji w potacze-
niu z zachetami. Z jednej strony zmuszaja-
cy do ponoszenia opfat z tytutu zajmowa-
nia miejsca parkingowego (np. parkometry),
a nawet dodatkowo za prawo wjazdu do
centrum (np. Londyn, Sztokholm). Z drugiej -
— promujacy przemieszczanie transportem
zbiorowym dzieki jego wysokiemu komfor-
towi i korzystnej cenie biletow. Wspomaga-
ne przez réznego rodzaju rozwigzania inzy-
nierii ruchu, jak jednokierunkowo$¢ ulic czy
wyznaczanie stref przeznaczonych tylko dla
ruchu pieszego, dodatkowo utrudniajgcych
poruszanie sie wiasnym samochodem.

O ile jednak mieszkancom centralnych
oraz okoto centralnych dzielnic tatwo jest
poddac sie tej zmianie sposobu podrézowa-
nia (z racji bliskosci i gestosci linii transpor-
tu zbiorowego), to osobom, ktére mieszka-
ja w wiekszym oddaleniu, juz nie. Nie wsze-
dzie bowiem komunikacja zbiorowa,docho-
dzi" Zwtaszcza w warunkach rozlewania sie
miast i mieszkania coraz wiekszego odsetka
0s6b we wiasnych domach na peryferiach.
Dla tych oséb kwestia posiadania wiasnego
samochodu i codziennego dojezdzania nim
do pracy czy szkoty nie ma bowiem alterna-
tywy.

Dlatego system Parkuj i JedZ jest adreso-
wany przede wszystkim do tych oséb. Dzie-
ki niemu moga trase dotychczas odbywa-
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ng w catosci samochodem podzieli¢ na dwa
etapy. Pierwszy — na odcinku, na ktorym ko-
munikacja nie jest prowadzona — pokonac
jak dotychczas samochodem. Lecz nie kon-
tynuowac podrézy (jak dotychczas) do cen-
trum, tylko do najblizszego wiekszego przy-
stanku — petli komunikacji zbiorowej (auto-
busowej, tramwajowej stacji kolei, przystani
promowej). A stamtad rozpocza¢ etap dru-
gi. Po pozostawieniu samochodu na specjal-
nie do tego celu przygotowanym parkingu
odjechac¢ do centrum $rodkiem komunikacji
zbiorowej.

Jednak powyzszy system mimo swych
zalet jest bardzo dolegliwy, a nawet niemoz-
liwy do zaakceptowania dla niektérych osob
- 056b z ograniczonymi mozliwosciami po-
ruszania sie (niepetnosprawnych, starszych,
rodzicow z matymi dzie¢mi). Dla nich poru-
szanie sie indywidualnym $rodkiem trans-
portu z racji swych choréb czy ograniczen
jest nie tylko najwygodniejszym, ale niekie-
dy jedynym mozliwym sposobem dotarcia
do okreslonego miejsca. A zmuszanie ich do
ponoszenia z tego powodu dodatkowych
opfat (z tytutu wjazdu i parkowania w cen-
trum), ktérych tak naprawde nie majg szans
unikna¢, bytoby wysoce niewtfasciwe i nieak-
ceptowalne. Dlatego system w rézny sposéb
musi to uwzgledniac poprzez np. bezptatne
prawo wjazdu do centrum i parkowanie na
,kopertach”z okreslonym limitem czasu lub
bez limitu. Mimo wszystko jednak system
ten musi by¢ takze gotowy na przyjecie ta-
kich osob pod wzgledem infrastruktury par-
kingowej.

Parkuj i Jedz a niepetnosprawni

Kazdy, a tym bardziej niepetnosprawny, pa-
trzac na system Parkuj i JedZ zadaje sobie za-
sadnicze pytanie czy warto z niego skorzy-
sta¢, a wiec:

.+ czy stan zdrowia i indywidualne mozli-
wosci (lub ewentualnie asystenta/opieku-
na) pozwalajg na skorzystanie z systemu,
a wiec zatrzymanie sie na parkingu, doj-
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cie do przystanku, (ewentualne) kupno
biletow, przejazd komunikacja (z ewentu-
alnymi przesiadkami i dojscie pieszo) pod
wybrany obiekt i powrét oraz zwigzane
z tym wszystkim niedogodnosci i utrud-
nienia, i czy bedzie to wszystko korzyst-
niejsze (wygodniejsze, szybsze i tansze)
anizeli dojazd wtasnym samochodem?

| z pozoru wydawatoby sie, Zze pytanie to
nie odbiega od pytania zadawanego przez
kazdego innego podréznego — wiec co ma
do tego niepetnosprawnos¢? Tymczasem
ilos¢ ,matych” pytant sktadajacych sie na to
pytanie zasadnicze oraz waga odpowiedzi
jest zupetnie inna - ciezsza. Gdyz w przy-
padku uzyskania negatywnych odpowiedzi
zZnacznie mniejsza jest mozliwos¢ elastycz-
nego rekompensowania ich skutkow. Do
najwazniejszych z tych ,matych” pytan moz-
na zaliczy¢:

- czy parkingi maja wydzielone miejsca-,ko-
perty’, a ich parametry techniczne czy-
li wielko$¢, nawierzchnia sg odpowiednie,
a czy moze sg zadaszone, a w zimie od-
$niezane (gdyz to umozliwi wystawienie
np. woézka inwalidzkiego i samodzielne
nim przejscie, a nie bycie przenoszonym),

- czy parkingi oraz zlokalizowane tam ,ko-
perty” nie sg zbyt oddalone od przystan-
kow komunikadji (tak aby ,wystarczyto” sit
na samodzielne dojscie, a nie konieczne
byto proszenie innych oséb o,wspomaga-
nie"),

« czy chodniki od parkingéw do przystan-
kéw komunikacji oraz tabor komunika-
¢ji 53 na tyle dostosowane, ze pozwolg na
bezpieczne dojscie do nich wejscie i wyj-
$cie oraz przejazd (pozwolg na samodziel-
ne poruszanie sie czy znéw uzaleznig od
,wspomagania”),

- czy parkingi s strzezone/monitorowa-
ne (gdyz utrata dostosowanego samo-
chodu jest o wiele ktopotliwsza i drozsza
niz w przypadku innego samochodu 0so-
by sprawnej, bo wigze sie to dodatkowo
7 utraty specjalistycznego oprzyrzadowa-
nia)

.+ Czy niepetnosprawnos¢ wymaga posia-
dania stale przy sobie (lub w bezposred-
niej bliskosci) wiekszego bagazu (np. le-
karstwa, materiaty higieniczne, opatrun-
kowe) ktérego nie mozna zabra¢ ze sobg
idac (i jadac) piesza’,

- ile kosztuje postdj samochodu i przejazd
komunikacja w poréwnaniu z ceng paliwa
potrzebnego na dotarcie tam samocho-
dem (ceny biletéw, rodzaje znizek w po-
rownaniu z ceng paliwa sprzedawanego
zawsze w petnej cenie i opfatg za parko-
wanie w przypadku limitowanego czasu
bezpfatnego postoju).

Ponadto tak jak w przypadku kazdej oso-
by, a niepetnosprawnej w szczegdlno-
$ci, ktéra nie jest mieszkancem i jest tutaj
okazjonalnie (turystycznie lub stuzbowo)
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i przez krétki czas dochodzg jeszcze pyta-
nia dodatkowe:

.+ czy warto wjezdza¢ do centrum miasta

ktorego sie nie zna, ryzykujac koniecznos¢
statego orientowania sie co do aktualne-
go potozenia (mapa, GPS), ,czytania”skrzy-
zowan-organizacji ruchu w warunkach
petnego oraz nietypowego wynikajacego
Z jego miejscowej specyfiki ruchu ulicz-
nego (szczegdlnie dolegliwego dla tury-
sty zagranicznego, dla ktérego wszystko
jest inne) oraz gdy jest sie po prostu,stab-
szym” kierowca, bo niepetnosprawnosc¢
moze dodatkowo obnizy¢ indywidualne
mozliwosci prowadzenia pojazdu (np. ze-
sztywnienie kregostupa szyjnego zmniej-
sza obrét gtowy) podobnie specjalistycz-
ne oprzyrzadowanie (np. dtuzszy czas re-
akdji urzadzen oprzyrzadowania),

« czy warto zatem (z powodow wymie-
nionych powyzej) narazac sie na wieksze
prawdopodobienstwo sttuczki lub po-
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wazniejszego zdarzenia skutkujgce wyta-
czeniem pojazdu z ruchu, gdy otrzymanie
pojazdu zastepczego dla osoby niepetno-
sprawnej jest o wiele trudniejsze (dtuzsze
czekanie) lub nawet niemozliwe, a jesli na-
wet, to by¢ moze bedzie to pojazd z in-
nym oprzyrzagdowaniem, ktérego sie nie
zna i bezpieczne kontynuowanie podrézy
w warunkach normalnych od razu nie jest
mozliwe (potrzeba nauczenia sie nowego
urzadzenia).

Bez indywidualnego udzielenia sobie ja-
snych i wyczerpujacych odpowiedzi na kaz-
de z powyzszych ,matych” pytan (i to najle-
piej pozytywnych) osoba niepetnosprawna
nie zdecyduje sie z systemu Parkuj i JedZ sko-
rzystac. | dlatego system musi podja¢ dzia-
tania stymulujace ich uzyskanie. Tak, aby nie
tylko (wszystkie) byty pozytywne, ale i wy-
razone przez maksymalnie jak najwieksza
mozliwg ilos¢ oséb niepetnosprawnych —
czyli potencjalnych uzytkownikdw.

1. Tablica ze schematem sytuacyjnym parkingu powinna by¢ zawieszona na nizszej wysokosci
umozliwiajqcej jej odczytanie takze osobie nizszego wzrostu oraz siedzqcej na wozku inwalidzkim.

rzeglad komunikacyjny
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2. Tablice z informacjq o specjalnych miejscach do parkowania
umieszczone po obu stronach wjazdu na parking ...

3.... ibezposrednio na miejsca postojowe utatwiajq ich odnalezienie.

4. Miejsce postojowe wyznaczone na tytach pomieszczenia ochrony parkingu sprzyja udzieleniu po-
mocy przez obstuge.

rzeglad komunikacyjny

Dostosowanie parkingdw ma takze
swe uzasadnienie w dtuzszej perspekty-
wie czasowej. W by¢ moze blizej nieokre-
slonej przysztosci nastapia zmiany polega-
jace na zmniejszeniu liczby kopert” w cen-
tralnych rejonach miasta [3]. By¢ moze dzia-
tania te bedg potaczone z wprowadzeniem
nowych przepiséw zmieniajacych dotych-
czasowe zasady przydzielania niebieskich
kart (pozwalajacych parkowac na ,koper-
tach”) w tym tylko dla ,najbardziej” niepet-
nosprawnych. Pofgczone z bardziej szcze-
gotowa i wnikliwg weryfikacja ich przydzie-
lania [4]. W wyniku czego ilo$¢ osdb niepet-
nosprawnych dotad wjezdzajacych do cen-
trum zmaleje chociaz ich niepetnospraw-
nos¢ nie zniknie. Bedg zatem musieli z ko-
niecznosci korzysta¢ z parkingéw systemu
Parkuj i JedZ i te musza by¢ na to przygoto-
wane.

Przystosowanie parkingu Parkuji jedz

W4rdd informacji umieszczanych na stronie
internetowej lub ulotkach opisujacych kaz-
dy z parkingéw powinno by¢ wspomniane,
czy jest on przystosowany do potrzeb 0séb
niepetnosprawnych (i ewentualnie innych).
Zwiaszcza jest to istotne, jesli parking nie
jest dostosowany. W informacji tej mozna
zawrzed liczbe miejsc parkingowych -, ko-
pert’, ich lokalizacje (np. poziom lub nu-
mer kondygnacji), sposoby przemieszcza-
nia sie (pochylniami, dzwigami osobowy-
mi) oraz istnienie przystosowanej toale-
ty, a moze nawet odlegto$¢ od przystan-
kéw komunikacji itd. Podobnie w informa-
cjach dot. zasad parkowania. Jesli pewne
zasady sg dla 0séb niepetnosprawnych nie-
co inne (np. parkowanie bezptatne) niz dla
pozostatych oséb, warto to zaakcentowad.
Pomocnym moze by¢ zamieszczenie np.
plandéw parkingéw z odpowiednimi sym-
bolami oznaczajagcymi miejsca postojowe,
dZwigi, toalety na tablicach $ciennych (fot.
nr 1) oraz w internecie. To zapobiegnie wie-
lu pytaniom (telefonom, e-mail'om) dla tzw.
,upewnienia”sie [5].

Ale informacja szczegdlnie praktyczna
to ta umieszczana bezposrednio przy wjez-
dzie na parking. Dzieki niej kazdy wjezdza-
jacy moze od razu skierowac sie na miej-
sca przeznaczone do parkowania dla niego
(fot. nr 2). Podobnie jak przy wjezdzie bez-
posrednio na stanowiska (fot. nr 3).

Miejsca do parkowania nalezy starac sie
wyznacza¢ w miejscach najmniej oddalo-
nych od wejs¢/wyjsc (i przystankéw komu-
nikacji) jednak nie jest to najwazniejsze. Le-
piej bowiem, jesli bedg one wyznaczone
w miejscach sgsiadujgcych z ciggami ko-
munikacyjnymi, po ktoérych poruszaja sie
inni korzystajacy z parkingu, chociaz za to
oddalone, niz blizsze, ale za to na uboczu.
Nie nalezy sie tutaj sugerowac kilkunasto-
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ma/kilkudziesiecioma metrami do pokona-
nia. Bo jesli niepetnosprawny zdecydowat
sie na zaparkowanie tutaj samochodu wiec
tym samym czuje sie na tyle sprawny, aby
porusza¢ sie na wiekszych odlegtosciach
i ta wiasnie dodatkowa odlegtos¢ nie po-
winna robi¢ réznicy (inaczej przeciez nie
korzystatby z parkingu tylko pojechataby
wprost samochodem pod wiasciwe miej-
sce).

Sasiedztwo ciggdéw pieszych pozwa-

la za to w razie potrzeby (szczegdlnie 0so-
bom jezdzacym w pojedynke) na fatwiej-
sze ewentualne skontaktowanie sie zinnymi
osobami i poproszenie ich o pomoc. Zwtasz-
cza przy czynnosciach wymagajacych sity
i duzej sprawnosci takich jak: wsiadanie/wy-
siadanie lub witozenie/wyciggniecie wozka
inwalidzkiego z bagaznika. Z tego tez powo-
du w przypadku, gdy parking jest strzezony
pozadanym rozwigzaniem jest usytuowanie
tych miejsc bezposrednio (badZz w niewiel-
kiej odlegtosci) od pomieszczenia obstugi
czy ochrony (fot. nr 4).
Miejsca te powinny oczywiscie charakte-
ryzowac sie odpowiednimi parametrami.
A wiec by¢ przede wszystkim szersze. To
utatwia dostep do i z samochodu (dodat-
kowe miejsce na szerokie otwarcie drzwi
i wystawienie woézka inwalidzkiego, balko-
nika czy wozka dzieciecego). Powinny byc¢
najlepiej utwardzone. A w przypadku par-
kingu placowego (jednopoziomowego)
0 nawierzchni gruntowej utwardzona po-
winna by¢ przynajmniej koperta” (fot. nr
5). To z kolei pozwala wykonywa¢ manew-
ry wozkiem inwalidzkim wokdét samochodu
(np. zawracanie w miejscu) bez niebezpie-
czenstwa ,zakopania” sie w grzaskim grun-
cie czy Sniegu.

Na parkingach kubaturowych (wielopo-
ziomowych) preferowanymi kondygnacja-
mi dla wyznaczania tych miejsc s te poto-
zone w poziomie terenu lub na najbardziej
do niego zblizonych. Tak, aby niepotrzeb-
nie nie wymuszac pokonywania réznic wy-
sokosci. Jesli koperty” rozmieszczone sg
takze na innych kondygnacjach to dostep
do nich musi by¢ zapewniony obok scho-
dow poprzez pochylnie lub dZwigi osobo-
we. | tam najlepiej, gdy te ,koperty” beda
wyznaczone w ich okolicach.

Zazwyczaj lepszym rozwigzaniem niz
dzwigi (a tym bardziej podnosniki) sg po-
chylnie (fot. nr 6). S3 bowiem bezawaryj-
ne i odporne na dewastacje. Lecz tutaj ze
wzgledu na charakter obiektéw (ochrona,

monitoring) dZzwigi sa pod wieksza ,opieka”

i dlatego moga by¢ montowane. A w przy-
padku awarii lub wyfgczenia dzwigu, funk-
cje pochylni moga petic¢ ciagi komunika-
cyjne po ktérych poruszajg sie samochody
(fot. nr 7). Oczywiscie przy pomocy i zabez-
pieczeniu obstugi parkingu. Pochylnie po-
winny spetnia¢ wymagania zawarte w od-
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B

5. Utwardzone m/ejsé postojowe dla osoby niepetnosprawnej moze by¢
dodatkowym elementem utatwiajqcym jego odszukanie.

6. Pochylnia w przypadku matych réznic wysokosci oraz ustronnych miejsc
jest rozwigzaniem najprostszym i najtanszym.

7. W razie koniecznosci za pochylnie mozna uznac takze jezdnie parkingu.

rzeglad komunikacyjny
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powiednich przepisach [6], ktérych wyma-
gania na dzien dzisiejszy sa akceptowane
przez niepetnosprawnych. Podobnie dzwi-
gi osobowe, ktére w odniesieniu do 0séb
niepetnosprawnych powinny spetniac¢ obo-
wigzujace europejskie wymagania [7].

Istotnym, a czesto zapominanym, dosto-
sowaniem schodow do potrzeb oséb nie-
dowidzacych jest oznakowanie kontrasto-
we pierwszych i ostatnich krawedzi kazde-
go biegu. To utatwia zauwazenie poczatku
i korica kazdej,wspinaczki”takze wszystkim
pozostatym (fot. nr 8).

Jesli na parkingu przewiduje sie prze-
mieszczanie pieszo po chodnikach to ich
parametry dotyczace dostepnosci dla osob
niepetnosprawnych muszg by¢ spetnio-
ne podobnie jak na kazdych innych chod-
nikach. Sg one ogdlnie znane i respekto-
wane (i dotyczag m.in. szerokosci, maksy-
malnego pochylenia, rodzajéow nawierzch-
ni oraz réznic wysokosci). Pojawic sie nato-
miast moze pytanie, czy obok dostosowan
dla 0séb niepetnosprawnych ruchowo (by-
wajg samodzielnymi kierowcami), powinny
byc¢ takze specjalne udogodnienia dla osob
niesprawnych wzrokowo? Przeciez niewi-
domi nie prowadzg samodzielnie pojaz-
dow, a niedowidzacy tylko niektérzy, wiec
ci pierwsi przyjada i tak w towarzystwie ko-
gos kto je poprowadzi, a ci drudzy — jesli
mogq prowadzi¢ samodzielnie samochod
(co sugeruje, ze majg nienajgorszy wzrok)
- to tym bardziej sobie poradza. Wiec czy
jest sens stosowac te same udogodnienia
(np. nawierzchnie dotykowe), ktére stosu-
jemy na chodnikach? W $wietle powyzsze-
go wydaje sie, ze nie, a zatem oproécz dosto-
sowania dZzwigéw osobowych i oznakowa-
nia schoddéw, inne udogodnienia dla tych
0s6b (czyli wspomniane nawierzchnie do-
tykowe) raczej nie sg potrzebne (fot. nr 9).

Jesli natomiast po parkingu ruch pieszy
ma by¢ prowadzony wraz z samochodo-
wym (bez chodnikéw), to mimo, ze zazwy-
czaj rozwijane predkosci sg i tak niewielkie,
moze okazac sie zasadnym zamontowanie
na drogach manewrowych progéw zwal-
niajgcych — $pigcych policjantow. Tym bar-
dziej wtedy mozna je zamontowac w okoli-
cach kopert” Jednak tak, aby pozwalaty sie
one objecha¢ wozkiem bez koniecznosci
przejezdzania po nich.

Istotnym elementem mogacym miec
wplyw na zwiekszenie frekwencji korzy-
stania z parkingu przez osoby niepetno-
sprawne jest mozliwos¢ skorzystania przy
tej okazji z dostosowanej toalety. Jej zgod-
na z przepisami wielkos¢ oraz znajdujace
sie w nich pomoce (np. uchwyty) pozwala-
ja skorzystac praktycznie kazdej osobie nie-
petnosprawnej. Co nie zawsze i wszedzie
jest mozliwe. Zwtaszcza, ze w odrdznieniu
od pozostatych, nie maja one alternatywy
w zatatwieniu swoich potrzeb fizjologicz-
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8. WyraZne oznakowanie krawedzi schodow moze byc takze elementem
poprawiajqcym estetyke przestrzeni.
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9. Pochylnie przy zejsciach na jezdnie bez paséw ostrzegawczych
moggq by¢ stosowane tylko w niektorych miejscach.

nych czy higienicznych w tzw. krzaczkach’,
Toalete taka najlepiej gdyby oczywiscie po-
siadaty wszystkie parkingi (fot. nr 10).
Niekiedy korzystajacy z parkingu musza
przechodzi¢ przez klatki schodowe, a wiec
i otwiera¢ drzwi. W tym te ciezkie ognio-
odporne. Niektérzy z oséb niepetnospraw-
nych (np. poruszajacy sie na wozkach elek-
trycznych, balkonikach) z racji stabosci fi-
zycznej (Sladowy ruch petna reka, ale bez
palcow lub tylko niektdrymi palcami) nie
potrafig sobie samodzielnie z tym pora-
dzi¢. Rozwigzaniem moze by¢ otwieranie
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drzwi za pomocg przyciskéw, ale te musza
by¢ odpowiednio umieszczone. Dotyczy to
szczegolnie strony na ktérg drzwi sie otwie-
raja. Tak, aby stojacy przy przycisku byt od-
powiednio oddalony - poza zasiegiem
strefy (zasiegu) otwierania sie drzwi. Oczy-
wiscie jest to rozwigzanie wygodne i po-
trzebne (wskazane) zwtaszcza w przypad-
ku zwiekszonej frekwencji 0séb niepetno-
sprawnych.

Chodniki faczace parkingi z otaczaja-
cym terenem oraz przystankami komunika-
cji zbiorowej powinny uwzglednia¢ potrze-
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10. Toaleta dostosowana dla 0séb niepetnosprawnych
to toaleta uniwersalna dostepna dla wszystkich.

by ruchowe oséb niepetnosprawnych. Tak-
7e 056b z uszkodzonym wzrokiem. Bo prze-
ciez moga sie oni tutaj pojawi¢ niekoniecz-
nie majac jakikolwiek zwiagzek z parkin-
giem. A pojawiajace sie réznice wysokosci
pomiedzy parkingami a otaczajagcym tere-
nem nalezy bezwzglednie pokonywac tyl-
ko pochylniami.

Whioski

Na dzien dzisiejszy zdecydowana wiek-
5z0$¢ 0sOb niepetnosprawnych raczej nie
korzysta z systemu Parkuj i JedZ (tak wynika
z przeprowadzonych przez autora rozmow
z 0sobami niepetnosprawnymi oraz obser-
wacjami przekazanymi przez obstuge par-
kingow). A szkoda, bo zaréwno lokalizacja,
jak i dostosowanie parkingu moze by¢ ko-
rzystne takze i dla nich. By¢ moze w trak-
cie kampanii promujgcych nie zadbano na-
lezycie o trafienie z wiasciwym przekazem
do tej grupy osoéb, bad? tez istniejace udo-
godnienia oraz korzysci z takiego parkowa-
nia sa zbyt mate i nieadekwatne do ocze-
kiwan i mozliwosci tej grupy oséb. | wcigz
mimo wszystko bardziej ,optaca” sie im je-
chac do centrum wiasnym samochodem.
Na usprawiedliwienie jednak nale-
zy podkresli¢, ze pozytywnie na taki apel
mogq odpowiedziec tylko ci, ktorzy czuja
sie rzeczywiscie na sitach. Przede wszyst-
kim ,najsilniejsi i najsprawniejsi” sposrod
niepetnosprawnych. | chyba to do nich
w pierwszej kolejnosci taki przekaz powi-
nien by¢ adresowany. Jako do tych maja-
cych na tyle sit i sprawnosci, aby podotac
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tym wszystkim opisywanym (i innym ujaw-
niajagcym sie w trakcie uzytkowania) niedo-
godnosciom. | to oni powinni w pierwszej
kolejnosci odpowiedzie¢ pozytywnie na
taki apel. Tak aby inni, ktérzy nie maja ta-
kich mozliwosci mieli dzieki temu wiecej
wolnych niezajetych kopert”.

Dlatego pomocna w propagowaniu ko-
rzystania z systemu moze by¢ szczegdtowa
wiedza o zakresie i sposobie dostosowania.
A ktéra odpowiednio wykorzystana zache-
ci niepetnoprawnych do chociazby podje-
Cia préby skorzystania z systemu, a w przy-
padku sukcesu, do stania sie jego normal-
nym uzytkownikiem. Z niewatpliwa korzy-
$cig dla wszystkich.

| dlatego mimo dotychczasowych nie-
satysfakcjonujgcych doswiadczen w korzy-
stania z parkingdw Parkuj i JedZ przez osoby
niepetnosprawne proces ich dostosowa-
nia powinien by¢ kontynuowany. | oczywi-
$cie ulepszany w miare postepu technicz-
nego. | nie powinno to zraza¢ oséb odpo-
wiedzialnych za funkcjonowanie systemu
(projektantow, wykonawcow, zarzadzaja-
cych). Zwlaszcza, ze przysztosc jest niezna-
na i co dzis wydaje sie niepotrzebne i nie-
celowe jutro moze okazac sie posunieciem
jak najbardziej dalekowzrocznym, bo prze-
widujacym. «

Ksztattowanie mobilnosci
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