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Przebudowa uktadow torowych

nr 271 w obrebie Wroctawskiego Wezta kolejowego
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Omdwiono istniejqce uktady torowe dwéch kluczowych dla funkcjonowania wroctawskiego wezta kolejowego posterunkéw ruchu w aspekcie
historycznym rozwoju sieci linii kolejowych na Terenie miasta Wroctawia. Przedstawiono zaproponowane w projekcie modernizacje uktaddw torowych

i ich wptyw na poprawienie ptynnosci ruchu.
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Modernizacja uktadu torowego posterunku
odgateZnego Wroctaw Grabiszyn ma na celu
dostosowanie go do warunkéw technicz-
nych dla kursowania pociggdéw z maksymal-

ng predkoscia 80 km/h (po kierunkach za-
sadniczych) i 50 km/h po kierunkach zwrot-
nych rozjazdéw wraz eliminacjg rozjazdéw
krzyzowych.

Modernizacja ukfadu torowego stacji Wro-
ctaw Popowice ma na celu dostosowa-
nie jej do warunkéw technicznych dla kur-
sowania pociggéw z maksymalng predko-
$cig 80 km/h (w obrebie PO. Mikofajow)
i 120 km/h na pozostatej czesci posterun-
ku ruchu wraz z eliminacjg rozjazdow krzy-
zowych i zwiekszeniem szybkosci na przej-
$ciach rozjazdowych prowadzacych na po-
zostate linie i fgcznice poprzez zastosowanie
rozjazdéw o promieniu 500m i skosie 1:12.
Przebudowa realizowana jest jako zadanie

zawarte w ramach modernizacji linii kolejo-

wej E 59 Wroctaw Gtéwny — Poznan Gtéwny

(nr 271) i dostosowania jej do szybkosci kur-

sowania pociggéw 160 km/h dla pociggdw

pasazerskich i 120 km/h dla pociggow towa-
rowych (Lot A przebudowy linii E 59) oraz
naciskow na os 221kN.

Odcinki projektowe S01i 502 potozone s3

w obrebie miasta Wroctawia i obejmuja:

+ S01 -km 1.7+2.75 linii nr 271 tj. Podg Wro-
ctaw Grabiszyn i czesc¢ szlaku Wroctaw Gra-
biszyn — Wroctaw Popowice WP2;

+ S02 - km 2.75+6.1 linii nr 271 tj. catos¢ sta-
¢ji Wroctaw Popowice wraz ze znajduja-
cym sie rowniez w jej obrebie przystan-
kiem osobowym Wroctaw Mikotajow.
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Historycznie, wymieniony odcinek stano-
wi cze$¢ miejska kolei Wroctawsko - Poznan-
sko - Gtogowskiej, majacej swoj poczatek na
nowym dworcu Kolei Gérnoslaskiej. Poczat-
kowo linia kolejowa biegta w poziomie tre-
nu po trasie obecnej estakady a nastepnie
wzdtuz obecnej ulicy Kolejowej az do skrzy-
zowania z torami dworca Swiebodzkiego
aby nastepnie po przecieciu obecnej ulicy
Robotniczej skrzyzowac sie z torami dwor-
ca Marchijskiego w okolicy ulicy Smoleckiej
i po minieciu ulicy Strzegomskiej (na wyso-
kosci ul. Srubowej) skierowac sie w obecny
slad pomiedzy przystankiem Wroctaw Miko-
tajow i mostem na Odrze.

W latach 70 XIX wieku wezet kolejowy zo-
staje przebudowany w ten sposéb, ze wyeli-
minowano jednopoziomowe skrzyzowanie
z uktadami torowymi dwoch stacji kolei kon-
kurencyjnych i wybudowano odcinek linii nr
271 po obecnym $ladzie pomiedzy placem
Czystym, a obecnym przystankiem Wroctaw
Mikotajow.

Skrzyzowania z poszczegolnymi ulicami
i drogami wylotowymi z Wroctawia wyko-
nano juz jako dwupoziomowe za pomoca
wiaduktéw, wykonano tez z Podg Grabiszyn
obecng tacznice Nr 760 do linii Nr 274 oraz
tacznice Nr 753 do stacji Wr. Gagddw a zatem
linii Nr 273 i 275. Stara trasa linii poznanskiej
na odcinku Dworzec Marchijski — Wroctaw
Mikotajow jest wykorzystana przez Kolej Pra-
wego Brzegu Odry (ROUE) jako tacznica do
miejskiego dworca tej kolei (gtéwnym dwor-
cem kolei ROUE byt wtedy obecny Dworzec
Nadodrze). Dworzec miejski ROUE potozo-
ny byt w przyblizeniu u zbiegu ulic Branibor-
skiej i Nabycinskiej w miejscu obecnego DH
Domar.

Dalsza nacjonalizacja towarzystw kolejo-
wych i spajanie sieci nalezacej do réznych
towarzystw spowodowata potaczenie obec-
nej linii Nr 143 w obszarze bytej stacji Wro-
cfaw Mikotajow z linig 271. Wybudowana
obwodnica towarowa eliminujaca ruch to-
warowy ze stacji Wroctaw Gtéwny zostata
wpieta w uktad torowy stacji Wroctaw Popo-
wice (nie Mikotajow!). Zlikwidowano Dwo-
rzec Miejski Kolei Prawego Brzegu Odry. Po-
faczenie Wroctawskiego Dworca Gtéwnego
(juz nie Gornoslaskiego!) z liniami w kierun-
ku zachodnim (nr 273§ 275) wykonano z po-
minieciem obecnej stacji Wroctaw Gaddéw
budujac odcinek Podg Wr. Grabiszyn — Podg
Wroctaw Muchobor.

W okresie po Il Wojnie Swiatowej ukia-
dy torowe obu posterunkéw byly modyfi-
kowane dla uwzglednienia potrzeb nowych
kierunkéw potokéw ruchu. Najwazniejsze
zmiany to umozliwieni jazdy dwutorowe;j
przez Podg Wr. Grabiszyn na kierunku linii
271, gdy przed 1945r. taka mozliwos¢ istnia-
ta dlalinii 273.

Do najwazniejszych wad istniejagcych ukta-
doéw torowych na posterunkach oznaczo-
nych w projekcie jako SO1 1502 to:
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+ Zbieganie sie w jednym torze (rozjezdzie)
tras dwaoch linii dwutorowych (l.nr274
i 273 oraz tacznicy 753) i kolizyjne drogi
przebiegu na podg Wr. Grabiszyn, rozjaz-
dy krzyzowe w torach gt. zasadniczych.

-+ Konieczno$¢ ograniczenia szybkosci po-
ciggow do 40 km/h na linii 271 przy po-
konywaniu drég rozjazdowych w obre-
bie przystanku Wr. Mikotajow koniecz-
nos¢ przejazdu przez rozjazdy ,na bok’,
obecno$¢ rozjazdéw krzyzowych w to-
rach gtéwnych zasadniczych
Opracowane wczesniej studium wyko-

nalnosci modernizacji linii E59, dotyczace

obu posterunkow ruchu zakfadato:

1.Post. odg. — Wroctaw Grabiszyn od km
1.700 do km 2.600
Uktad toréw w planie
Przewiduje sie zmiane uktadu torowego
z likwidacjg rozjazddéw krzyzowych w to-
rach gtownych oraz zastosowanie roz-
jazdow o skosie 1:14 i 1:12 na odgatezie-
niach linii w kierunku Legnicy i Jaworzyny
Slgskiej.

Uktad toréw w profilu

Nie przewiduje sie zmiany profilu toréw.

Zakres przebudowy dla robdt torowych

« wymiana nawierzchnitoréw 1i2;

- przebudowa gtowicy rozjazdowej;

« przebudowa odcinkéw linii odgateziajq-
cych sie;

« przebudowa podtorza z wykonaniem
warstwy ochronnej.

2.P.o. Wroctaw Mikotajoéw i st. Wroctaw
Popowice od km 2.600 do km 6.400
Po. Wroctaw Mikotajow
Uktad toréw w planie
Przewiduje sie zmiane uktadu tordw tak by
kierunkiem gtéwnym byta linia E-59, a od-
gafeziaty sie od niej linie do stacji Brochéw
iw kierunku Kluczborka.

W torach gtéwnych zasadniczych przewi-

duje sie wbudowanie rozjazdéw o skosie

1:12,1:1401:18,5.

Uktad toréw w profilu

Nie przewiduje sie zasadniczej zmiany ni-

welety toréw.

Zakres przebudowy dla robdt torowych

« wymiana nawierzchni torow 1,2, 31 4;

- przebudowa gtowic rozjazdowych;

« przebudowa podtorza z wykonaniem
warstwy ochronnej.

Perony

Przewiduje sie przebudowe krawedzi pero-

nowych na wysokie.

st. Wroctaw Popowice

Uktad toréw w planie

Przewiduje sie przebudowe gtowicy rozjaz-

dowej przed mostem na Odrze, oraz wy-

konanie przystanku osobowego Wroctaw

Osobowice Cmentarz za mostem. Glowi-

ca wyjazdowa ze stacji zostata przesunie-

ta w strone stacji Wroctaw Osobowice za

przystanek.

W potqczeniach rozjazdowych zastosowa-

ne zostaty rozjazdy o skosie 1:12 i promie-

niu R=500 m pozwalajqce na jazde na zbo-
czenie z predkoscig V=60 km/h i rozjazdy
o skosie 1:14 i promieniu R=760 umozliwia-
Jjqce jazde z predkosciq V=80 km/h po torze
zwrotnym.

Uktad toréw w profilu

Nie przewiduje sie zmiany niwelety toréw.

Zakres przebudowy dla robot torowych

« wymiana nawierzchni toréw 1i2;

- przebudowa gtowic rozjazdowych;

- przebudowa podtorza z wykonaniem
warstwy ochronnej.

Zatozenia o niezmiennosci niwelety oka-
zaty sie niewtfasciwe po analizie skrajni pod
projektowanymi przebudowami obiektéw
inzynierskich i wymiaréw warstwy podsyp-
ki na istniejgcych obiektach podlegajgcych
jedynie remontowi i przebudowie w ogra-
niczonym zakresie.

Z rozpatrywanych wariantéw przebudo-
wy Podg Wroctaw Grabiszyn, ZOPI na eta-
pie koncepdji odrzucito warianty, w ktorych
szybkos¢ na pofaczeniach torowych byta
wieksza od 50km/h z powodu zastosowania
w nich rozjazdow o skosie 1:14 i promieniu
760 m, ktére w momencie oceny koncepdji
nie byty dopuszczone do stosowania na sie-
Ci PLK. Z tego samego powodu nie wykona-
no na stacji Wroctaw Popowice potaczen to-
réw na v>60 km/h. Potaczenia toréw rozjaz-
dami o katach 1:14 nie wchodzity w rachu-
be ze wzgledu na brak dopuszczeni, a rozjaz-
dy o skosie 1:18.5 nie miescity sie na odcin-
ku ograniczonym wiaduktami na ulicami Le-
gnicka, Strzegomska i Robotnicza.

Na obu posterunkach zlikwidowano rozjaz-
dy krzyzowe w torach gtéwnych, z wyjat-
kiem proj. rozjazdu nr 57 na st. Wr. Popo-
wice. Przebiegi po tym rozjezdzie odbywa-
ja w przewazajacej ilosci po kierunku pro-
stym wzdtuz toru nr 17/36, a szybkos¢ pro-
jektowa w obu tych torach wynosi 60 km/h
(ruch towarowy po tacznicy nr 754).

Przebudowa Podg Wr. Grabiszyn wyeli-

minowata do minimum ilo$¢ przebiegdw
kolizyjnych, co przy znacznym obcigzeniu
posterunku w godzinach szczytéw przewo-
zowych, znacznie usprawni ptynnos¢ ruchu
w tym rejonie.
Przebudowa stacji  Wroctaw  Popowi-
ce umozliwia prowadzenie ruchu z vmax
= 80 km/h na kierunku linii 271, bez ko-
niecznosci zwalniania biegu pociggéw do
v=40km/h przy przejezdzie przez rozjaz-
dy gtowicy WP2. Wiekszo$¢ rozjazdow na
stacji zaprojektowano jako R=500 1:12, co
pozwoli na przebiegi z v=60 km/h na od-
gatezieniach linii nr 143 i facznic towaro-
wych nr 754 i 756. Rozjazdy R=300 1:9 za-
projektowano w miejscach, gdzie ze wzgle-
du na krétkie odcinki pomiedzy obiekta-
mi inzynieryjnymi, zastosowanie rozjazdéw
o mniejszych katach nie byto mozliwe.

Zrezygnowano z sugerowanego w stu-
dium przeniesienia potaczen rozjazdowych
w poétnocnej gtowicy (przy moscie przez
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Odre) w rejon projektowanego P.O. Wro-
ctaw Osobowice Cmentarz, gdyz takie roz-
wigzanie znacznie wydtuzytoby czas zaje-
cia gtowicy. Zastosowano podwdjne po-
taczenie toréw ze skrzyzowaniem w $rod-
ku o skosie 1:3.43 (2x1:7), dla skrécenia po-
taczen przy stosunkowo matym skosie roz-
jazdéw w poréwnaniu do istniejgcego
ppt rozjazdami 1:9. Krzywizny na stacji od
km 4.100 do korica odcinka projektowego

w km 6.100 zaprojektowano dla szybkosci
pociggéw pasazerskich rownej 120 km/h.

Na stacji Wroctaw Popowice zaprojektowa-
no po jednym dla kazdego kierunku, torze
gtéwnym dodatkowym o dtugosci uzytecz-
nej 750 m (tory nr 33 i 34) poprzez wydtu-
Zenie istniejgcych toréw o tych samych nu-
merach w kierunku potudniowym. Pozosta-
te warianty rozwazane na etapie koncepcji
zawieraty zachowanie uktadu toréw w rejo-

nie przystanku pasazerskiego Wroctaw Mi-
kotajow i zastosowanie rozjazdéw o sko-
sach 1:12 R=500 w potaczeniu ze skrzyzo-
waniami toréw, co umozliwiatoby jazde an
ciggu linii nr 271 z szybkoscia 60 km/h. Ze
wzgledu na koniecznos¢ stosowania krzy-
zownic podwojnych w torach gtéwnych za-
sadniczych warianty te odrzucono na eta-
pie wewnetrznej analizy rozwigzan projek-
towych.
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3. Podg Wroctaw Grabiszyn — stan sprzed modernizacji (Zrédfo http.//semafor.prv.pl/)
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4. Podg Wroctaw Grabiszyn — stan po modernizadji
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5. Stacja Wroctaw Popowice — stan sprzed modernizacji (Zrédfo http.//semafor.prv.pl/)
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6. Stacja Wroctaw Popowice — stan po modernizacji Obszar PO. Wroctaw Mikotajow (WP2)
i"—w’lqin &;\
Ao R
S 54 AEOKHT \ ST e T 0Tt . > e —
2.3 Mm. Mj el = | T o A2 3oy : gl kL ”f‘; - o
: - & Wiochew Popoics 3 . ; o m} 2
g o

7. Stacja Wroctaw Popowice — stan po modernizacji Obszar WP1 (dawny Podg Widlty), WP3 (dawny Podg tqki) i WP (stacja Wr. Popowice)
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Dla uzyskania petnych efektéow przebu-
dowy obu posterunkéw nalezatoby w naj-
blizszej przysztosci przebudowac sgsiednie
posterunki ruchu tak, aby w sposéb maksy-
malny usprawni¢ ruch pociggéw w rejonie

obu odcinkéw projektowych.

W obrebie stacji Wroctaw Swiebodzki na-
lezatoby dobudowac przejscie rozjazdowe
pomiedzy torem nr 2 a 1 linii 274 jak na po-
nizszym schemacie.

Przejscie rozjazdowe do wykonania po
przebudowie Podg Wr. Grabiszyn

@000 X? Bocznice
vy HO®
\ \ Wr. Zachodni [Jaworzyna SI. ]
N
Wi
Linia nr 753 Linia nr 273
8. Konieczne zmiany w uktadzie torowym posterunku Wroctaw Swiebodzki WS
(Zrodto http//www.jelenia.rail.pl/Linie_kolejowe/274_Wroclaw-Zgorzelec/Rysunki/Wr_Swiebodzki_1995.jpg )

W obrebie stacji Wroctaw Popowice naleza-
toby dobudowac przejscie rozjazdowe po-

miedzy torem nr 1
szym schemacie.

a 2 linii 143 jak na poniz-

Pottrapez ten umozliwi wyjazd pociggu
na tor nr 1 (whasciwy) szlaku Wr. Swiebodz-
ki — Wr. Zachodni, ktéry nadjedzie z kierun-
ku Podg Wr. Grabiszyn po torze nr 2 taczni-
cy nr 761. Przy barku takiego potgczenia po-
ciag taki musiatby kontynuowac jazde po to-
rze nr 2 az do stacji Wroctaw Zachodni.
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Polgczenie toréw nr1i2 linii
nr143 do wykonania po
przebudowie st. Wr. Popowice

9. Konieczne zmiany w uktadzie stacji Wroctaw Popowice WP3 (d. Podg Wr. t gki)

Pokazane potaczenie toréw umozliwi wjazd
pociggu pasazerskiego na PO. Wr. Mikota-
jow w sytuacji, gdy tor nr 1 na przystanku
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bedzie zajety przebiegiem na linie nr 271
(w kierunku Poznania). «
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