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Budowa Kolei Izerskiej w trudnym terenie gdrskim byta powaznym zadaniem inwestycyjnym. Otwarcie Kolei Izerskiej miato istotne znaczenie dla aktywiza-
gji spoteczno-gospodarczej zachodnich Karkonoszy i Gor Izerskich. Wptyneto na zdecydowane podniesienie ruchu turystycznego w Szklarskiej Porebie

i otworzyto najkrétsze potqczenie kolejowe pomiedzy Wroctawiem a Pragq. Istotne znaczenie dla Szklarskiej Poreby jako osrodka turystyczno-wypoczynko-
wego miata lokalizacja siedmiu przystankdw i stacji kolejowych, co uczynito pociqgi kursujgce pod Szrenicq pewnym rodzajem komunikacji wewnetrznej.
Przystanek kolejowy w Jakuszycach wybudowany zostat na wysokosci 871 m n.p.m. i zarazem byt najwyzej zlokalizowanym tego typu obiektem w Prusach.
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Poczatki Kolei Izerskiej

Szklarska Poreba (dawniej Schreiberhau)
to miejscowos¢ majaca dzis charakter tury-
styczno-wypoczynkowy, potozona u pod-
noéza Karkonoszy w dolinie rzeki Kamiennej.
Od potudnia otoczona jest masywami Szre-
nicy i tabskiego Szczytu, a od pétnocnego
-zachodu nizszym pasmem Gor Izerskich
z dominujgcym wazniesieniem Wysokiego
Kamienia. Lezy na najkrotszym szlaku tacza-
cym Prage z Wroctawiem, prawie w potowie
drogi pomiedzy tymi dwoma miastami. Nie
bez znaczenia dla historii Szklarskiej Poreby
byta tez niezbyt duza odlegtos¢ od Saksonii
czy Berlina.

Pod koniec XIX wieku Szklarska Poreba,
najwiekszy osrodek hutniczy i turystyczno
-wypoczynkowy w Sudetach, nie posiadata
powszechnie dostepnego srodka komuni-
kacji publicznej oraz odpowiedniego pota-
czenia z reszta Niemiec. Wptyw na to miat
fakt, ze peryferyjnie potozona Jelenia Gora
dos¢ pédZzno w stosunku do innych miejsco-
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wosci $laskich uzyskata potgczenie kolejowe
z Wroctawiem, przez co rowniez i w Karko-
nosze kolej dotarta stosunkowo ze znacz-
nym opodznieniem.

Pierwszy odcinek,Kolei Gornoslaskiej” po-
miedzy Wroctawiem a Otawg oddany zostat
do uzytku 22 maja 1842 r. W krotkim czasie,
gdyz juz 29 pazdziernika 1843 r. otwarto
potaczenie kolejowe Wroctawia ze Swiebo-
dzicami, jednakze na przeszkodzie w dalszej
rozbudowie sieci kolejowej ku Karkonoszom
stanety trudnosci terenowe i finansowe.
Niewiele pomogty interwencje i dziatania
podejmowane przez wiadze lokalne. Do-
piero 20 sierpnia 1866 r. oddano do eksplo-
atacji odcinek faczacy Jelenig Gore poprzez
Rybnice i Gryféw Slaski ze Zgorzelcem, a 14
lipca 1867 r. fragment linii do Watbrzycha,
dzieki czemu mozna byto wreszcie dotrzec
kolejg do Wroctawia i Berlina. Odcinki te byty
fragmentami realizowanego w tym czasie
projektu nowego potaczenia biegnacego
u podndza Sudetow réwnolegle do granicy
panstwa, pomiedzy osrodkami przemysto-
wymi Saksonii i Gornego Slgska. Inwestycja
ta zwigzana byfa zapewne réwniez z tocza-
cq sie latem 1866 r. zwycieska wojng Prus
7 Austrig. Posiadanie sprawnie dziatajgcego
pod wzgledem komunikacyjnym zaplecza
byto istotnym czynnikiem niezbednym dla
szybkiego przemieszczania sie wojsk i ich
zaopatrzenia.

Wiadze Jeleniej Gory zdawaty sobie
sprawe ze znaczenia, jakie dla aktywizacji
i dalszego rozwoju gospodarczego reg|o—
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nu maja dobre potaczenia komunikacyjne.
Juz w 1882 r. oddano do uzytku lokalng,
prywatng, bedaca w posiadaniu rodziny
Schaffgotschow, linie kolejowa taczacy Jele-
nig Gére z Kowarami. W 1895 r. przedtuzo-
no ja do Karpacza, zapewniajac turystom
mozliwos¢ szybkiego i wygodnego dojaz-
du do podndézy Sniezki. Linia ta miata duze
znaczenie przy transporcie pozyskiwanego
w karkonoskich lasach drewna. W 1905 r.
z Kowar zbudowano odgatezienie tej linii,
ktére po pokonaniu duzych trudnosci tere-
nowych i wydrazeniu nieczynnego juz dzis
tunelu pod Przeteczg Kowarska, dotarto do
Kamiennej Gory.

W podobny sposob, etapami, popro-
wadzono kolej do uzdrowiska w Ciepli-
cach Slaskich (1891) i do Piechowic (1892).
Mieszkancy Kotliny Jeleniogdrskiej nazywali
ja ,musikalische Bahn" - ,muzykalng kole-
j3, z powodu dzwonka sygnalizacyjnego
i gwizdka, ktérymi maszynista czesto sie
postugiwat w okolicach stacji kolejowych
i licznych przejazdow drogowych. Odcinek
ten przedtuzony zostat poprzez Szklarska
Porebe az do dwczesnej granicy z Monar-
chig Austro - Wegierska, co nastapito w 1902
r. W tym miejscu doszto do potaczenia z li-
nig kolejowg Harrachov - Tanvald - Liberec,
dzieki czemu tedy wiasnie Wroctaw uzyskat
najkrétsze potaczenie kolejowe z Praga.
Do budowy tego odcinka zaangazowano
powazne $rodki, gdyz nalezato pokonac
znaczne réznice wzniesien na trasie po-
prowadzonej w trudnym, gérskim terenie.
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W tym celu wykonany zostat miedzy innymi
bardzo wysoki jak na owe czasy, sztucznie
wybudowany nasyp ziemny pomiedzy dla
odcinka toréw pomiedzy Piechowicami
a Gorzyncem, czy tunel prowadzacy pod
Zbojeckimi Skatami.

W 1902 r. odcinek linii kolejowej z Piecho-
wic zostat przedtuzony przez Szklarskg Po-
rebe az do éwczesnej granicy z Monarchia
Austro-Wegierska. W tym miejscu doszto do
potgczenia z linig kolejowa Harrachov — Hor-
ni Polubny — Tanvald, realizowang na pod-
stawie prusko-austriackiego porozumienia
o budowie wspdlnej kolei, podpisanego
w 1898 r, dzieki czemu tedy wiasnie Wro-
ctaw uzyskat najkrotsze potaczenie z Praga.
Oprocz przewozow pasazerskich istotne
nadzieje poktadano tez w przewozach to-
warowych, szczegdlnie wegla kamiennego
z okregu watbrzyskiego do okregu liberec-
kiego w Czechach, drewna, kruszywa i gra-
nitu z kopaln w Gorach Izerskich oraz wy-
robow z huty szkfa ,Jézefiny” w Szklarskiej
Porebie oraz hut z Harrachova i Desnej.

Otwarcie nowej linii poprzedzity dtu-
gotrwate, parokrotnie przerywane pra-
ce geodezyjno-projektowe, prowadzone
w trudnym terenie juz od 1884 r. Koncep-
cyjnie wyznaczone zostaty poczatkowo trzy,
nastepnie dwa warianty nowej linii kolejo-
wej: krotszy i bardziej stromy oraz znacz-
nie dtuzszy, cho¢ tagodniejszy. Ostatecznie
zdecydowano sie na wybdr rozwigzania po-
sredniego. Do budowy odcinka kolejowego
Piechowice — Szklarska Poreba — granica
panstwa zaangazowano powazne srodki,
gdyz nalezato pokona¢ znaczne réznice
wzniesien i nadzwyczajne trudnosci tereno-
we. W 1896 r. wykonany zostat bardzo wyso-
ki jak na owe czasy, sztucznie wybudowany
nasyp ziemny przeznaczony dla odcinka
toréow pomiedzy Piechowicami a Gorzyn-
cem oraz tunel prowadzacy pod Zbodjecki-
mi Skatami, aby otworzy¢ trase do Szklar-
skiej Poreby Dolnej. Wielkie prace ziemne
wykonane zostaty w okolicach Jakuszyc,
gdzie wykopane zostaty izerskie torfowiska
tak, aby budowniczowie mogli posadowi¢
tory na statym, twardym gruncie. Przy pra-
cach ziemnych wykonywanych najczesciej
bez pomocy maszyn zatrudniono jako pra-
cownikéw sezonowych licznych Czechow,
Chorwatow i Polakéw, tak ze Szklarska Pore-
ba nabrata jak zanotowano ,miedzynarodo-
wego charakteru”.

Istotne znaczenie dla Szklarskiej Poreby
jako osrodka turystyczno-wypoczynkowe-
go miata lokalizacja az siedmiu przystankéw
i stacji kolejowych (Szklarska Poreba Dolna,
Srednia, Gérna, Huta, Jakuszyce-Orle, Nowy
Swiat, Tkacze), co czynito pociagi kursujace
pod Szrenicg pewnym rodzajem komu-
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nikacji wewnetrznej. Przystanek kolejowy
w Jakuszycach wybudowany zostat na wy-
sokosci 871 m n.p.m., a wiec byt potozony
0 31 metréw wyzej od dworca kolejowego
w Zakopanem i zarazem byt najwyzej zloka-
lizowanym tego typu obiektem w Prusach.

Linia kolejowa do Szklarskiej Poreby zo-
stata uroczyscie otwarta 25.06.1902 r. Na-
stepnie 1.07.1902 linie doprowadzono do
stacji Tkacze [dzis Mytiny], a 1.10. tego roku
nastapito pofaczenie z linig po potudniowej
stronie gor. Znacznym osiggnieciem w dzie-
jach techniki kolejowej byto wydrazenie
w granitowej skale tunelu Polubny o dtugo-
$ci 940 metréw, a odcinek pomiedzy Dolni
Polubny a Korenovem jest jedyna do dzis
funkcjonujaca koleja zebatg w Czechach.
Nowy odcinek nazwany zostat Zackenbahn
[od nazwy rzeki Kamiennejl, dzi$ okreslany
jako Kolej Izerska.

Opis otwarcia nowej linii kolejowej ze
Szklarskiej Poreby do Polubnego zamiescito
regionalne czasopismo karkonoskie ,Wan-
derer im Riesengebirge”:

W pierwszej podrdzy miedzy innymi udziat
wzieli minister kolei pan Budde, prezydent
kolei z Wroctawia, starosta powiatowy z Jele-
niej Gory oraz pieciu budowniczych tej linii,
a takze trzech przedsiebiorcéw z Jeleniej GOry,
Piechowic i Wroctawia. Zaszczycili réwniez
swojq obecnosciq przedstawiciele miejscowej
szlachty ks. Pless i hr. Schaffghotsch.

Wszyscy goscie zostali podjeci sniadaniem
w Jeleniej Gorze, a nastepnie w kolejnosci
wedtug szlachetnego urodzenia zaproszono
wszystkich do wagondéw, proszqc o zajecie
miejsc po lewej stronie, skqd obiecywano naj-
piekniejsze widoki.

Pociqg ruszyt w kierunku Piechowic i dalej
z szybkosciq prawie 25 kilometréw na go-
dzine, zatrzymat sie w Szklarskiej Porebie
Dolnej. Tu goscie wysiedli i obejrzeli 145- me-
trowej dtugosci tunel, wykonujgc przy tym
liczne zdjecia.

Nastepny postdj byt juz na wiadukcie izerskim
(wiadukt nad rzekq Izerq — przyp. PW.), gdzie po-
dziwiano potqczenie techniki z otaczajgcq go
przyrodq. Wiadukt wznosi sie 25 metrow nad
doling Izeryima 111 metréw dtugosci.

Dalej pocigg odjechat do Polubnego przez
Grunthal - ,Zieleniec, gdzie gosci spotkata
mita niespodzianka! Przygotowano przyje-
cie z suto zastawionym stotem, przy ktorym
mowe powitalng wygtosit dyrektor kolei z Pra-
gi, zas wszyscy jego wspotpracownicy ubrani
byli w galowe mundury. Przy wspdlnych toa-
stach wyrazano nadzieje, ze juz wkrdtce zo-
stanie udostepniona komunikacja pasazerska
dla dobra odwiedzajqcych gdry po obu stro-
nach granicy.

Po powrocie do Szklarskiej Poreby w hali
dworca przygotowany byt lekki positek, po
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czym wszyscy odbyli wycieczke do wodo-
spadu.

Po zakoriczeniu | wojny $wiatowej pod-
jeto wczesniej planowane prace nad elek-
tryfikacja linii kolejowej z Jeleniej Gory do
Szklarskiej Poreby. Prace te miaty charakter
pionierskiego zastosowania trakcji elek-
trycznej w trudnym terenie gorskim i obser-
wowane byly przez specjalistow z zakresu
kolejnictwa ze szczegdlng uwaga. Poczatki
elektryfikacji tego goérskiego odcinka roz-
poczete zostaty juz w 1911 r, lecz przerwat
je wybuch | wojny $wiatowej. Elektryfikacje
odcinka do Szklarskiej Poreby poprzedzito
wprowadzenie potfaczenia elektrycznego
na odcinku Szczawienko — Watbrzych — Mar-
ciszow — Jelenia Gora w 1920 1. 24.06.1922 r.
przybyt na stacje w Szklarskiej Porebie Gor-
nej uroczyscie witany pierwszy pociag pa-
sazerski o napedzie elektrycznym. Nastep-
nie od 1.10.1922 r. zelektryfikowana zostata
linia kolejowa do granicy paristwa.

Wydarzenie to znacznie zwiekszyto do-
ptyw wczasowiczow i turystow pod Szre-
nice. Ze wzgledu na malowniczy przebieg
linii kolejowej w licznych wydawnictwach
turystycznych zachecano podréznych, aby
zasiadali na miejscach po lewej stronie wa-
gondw, dzieki czemu podczas jazdy mieli
mozliwos¢ ogladania wspaniatej panoramy
Karkonoszy. Niewatpliwie Kolej Izerska nale-
zata do najwazniejszych i najbardziej popu-
larnych na terenach pogranicza slasko-sak-
sonskiego. €
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