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Artykut jest probq analitycznego podejscia do rozktadu jazdy pociqgdw 2013/2014 obowiqzujqcego od grudnia 2013 roku. Rozktad analizowany jest
pod kqtem liczby potqczeri, ich przestrzennego rozmieszczenia w Polsce pofudniowej. Za pomocq naukowej metody izochron (metoda kartograficzna)
poddano analizie czas przejazdu a tym samym jego atrakcyjnosc i konkurencyjnosc. Artykut koriczq wnioski na temat moZzliwosci, perspektyw, mocnych
i stabych stron rozwoju sieci komunikacyjnej transportu kolejowego w Polsce potudniowej pod kqtem ich wykorzystania przez turystow udajqgcych sie do
najwiekszych kurortéw potozonych w Karpatach, Sudetach, Gérach Swietokrzyskich.
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Relacja miedzy turystyka a transportem
funkcjonuje na zasadzie sprzezenia zwrotne-
go. Z jednej strony rozwdj turystyki na danym
obszarze przyczynia sie do zwiekszenia do-
stepnosci komunikacyjnej tegoz terenu, do
uatrakcyjnienia oferty przewozowej poprzez
zwiekszenie czestotliwosci potaczen (szcze-
golnie w okresach szczytow przewozowych
w sezonie); z drugiej za$ strony transport i jego
sie¢ przyczynia sie do konkretnych decyzji pa-
sazerow-turystow, wybierajacych przewaznie
obszary lepiej skomunikowane, z tatwiejsza
droga dostepu. Sytuacja ta nabiera szczegdl-
nego znaczenia w przypadku wyjazdow tury-
stycznych oséb nie posiadajacych wiasnego
srodka transportu.

Niniejszy artykut jest préba analizy wptywu
obecnej sieci pofaczen kolejowych wpro-
wadzonego w grudniu 2013 roku rozktadu
jazdy na mozliwos¢ dotarcia do przestrzeni
turystycznej potudniowej Polski. Jako region
bedacy przedmiotem badan wybrano wo-
jewoddztwa potudniowej czesci kraju, jako te,
ktére posiadajg dostep do obszaréw potozo-
nych powyzej 500 m n.p.m., czyli do terenéw
gérskich. Z powodu specyficznej lokalizacji
trzech masywow gorskich lezagcych w Polsce
(Sudetow, Karpat i Gor Swietokrzyskich), wy-
brano tylko te wojewddztwa, ktére obejmuja
swa powierzchnig wymienione obszary gér-
skie. Do badan zatem zakwalifikowaly sie wo-
jewddztwa: dolnoslaskie (masyw Sudetow),
$laskie wraz z matopolskim i podkarpackim
(Karpaty), wreszcie wojewoddztwo $wietokrzy-
skie (z racji bliskosci Gor Swietokrzyskich). Za-
kres i wyniki prowadzonych w szerokim uje-
ciu badan pozwolity umiesci¢ w niniejszym
artykule jedynie analize dwdch wojewddztw,
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ktore posiadaja najrozleglejszy dostep do naj-
wyzszych partii gor Sudetéw i Karpat — dolno-
slaskiego i matopolskiego.

Wszystkie podane wojewddztwa posia-
daja sie¢ potaczen kolejowych umozliwiaja-
cych dotarcie w tereny gorskie. Najgestsza
sie¢ posiadaja wojewddztwa: dolnoslaskie
i Slaskie, co wynika z zasztosci historycznych.
Oba regiony nalezaty przed pierwsza woj-
ng swiatowg do Prus, gdzie poziom rozwoju
sieci kolejowej byt najwiekszy. Wojewoddztwa
matopolskie i podkarpackie, lezace na terenie
bytego zaboru austriackiego, charakteryzuje
mniejsza gestos¢ sieci kolejowej, choc nie tak
mata, jak w przypadku wojewddztwa swieto-
krzyskiego.

Wojewddztwo dolnoslaskie

Region Dolnego Slaska prowadzi potacze-
nia (liczac od zachodu) do Szklarskiej Poreby
w czesci zachodniej Karkonoszy, do Lwow-
ka Slaskiego - przedzierajac sie przez Gory
Kaczawskie, do Watbrzycha (ancuch Gor
Watbrzyskich), przez Nowa Rude do Ktodzka
(mijajac obszar Gér Sowich), do Kudowy Zdro-
ju (umozliwiajgc dojazd do Gér Stotowych
i Orlickich), do Miedzylesia (Gory Bystrzyckie)
oraz do Kotliny Ktodzkiej przez miejscowosc
Bardo (Gory Bardzkie). Analizujac dostepnosc
do Sudetéw w bardziej szczegdtowym ujeciu
taricuchéw gorskich, nalezy zauwazyc¢ brak
mozliwosci dojazdu kolejg do Gor Izerskich
(okolice Swieradowa Zdroju), do Gér Ztotych
(okolice Stronia Slaskiego i Ladka Zdroju) oraz
do wschodniej czesci Karkonoszy (okolice Kar-
pacza). Do wszystkich trzech wspomnianych
obszaréw, mimo wczesniej wybudowanych
torow kolejowych, potaczen pasazerskich sie
nie prowadzi. Pierwsza linia - ze Swieradowa
Zdroju do Gryfowa Slaskiego (zwana tez Kole-
ja Izerska) — umozliwiata dojazd do popularne-
go kurortu narciarskiego i uzdrowiska Swiera-
dowa Zdroju. Linia byfa odnoga odchodzaca
od trasy taczacej Jelenig Goére z Weglincem
i Zgorzelcem, przez co mogta by¢ uzytkowa-
na jako linia regionalna sprzezona z potacze-
niami dalekobieznymi do Wroctawia, Legnicy,

Zielonej Gory i Drezna. Planowano nawet
przedtuzenie linii do Szklarskiej Poreby. Ruch
pasazerski na tej linii zostat jednak zawieszony
w drugiej pofowie lat 90-tych XX wieku.

Linia kolejowa z Klodzka do Stronia Sla-
skiego przez Ladek Zdréj miata takze duze
znaczenie w rozwoju turystyki i dostepnosci
do obszaréw gorskich. Prowadzita ona bezpo-
$rednio do uzdrowiska i miejscowosci narciar-
skiej usytuowanej w Gorach Ztotych — Ladka
Zdroju, jak réwniez do potozonego na obrze-
zach Masywu Snieznika Stronia Slgskiego. Li-
nia docierata do otuliny Snieznickiego Parku
Krajobrazowego, utatwiajgc miedzy innymi
dojazd do Kletna, w ktérym znajduje sie po-
pularna w Sudetach i czesto odwiedzana Ja-
skinia NiedZwiedzia. Zawieszenie kursowania
pociggéw pasazerskich na tej linii nastapito
stosunkowo niedawno, w 2004 roku.

Linia kolejowa z Jeleniej Gory do Karpacza
byta dobra alternatywa dla rosngcego ruchu
samochodowego pomiedzy Kotling Jele-
niogorska a najwyzszg czescig Karkonoszy.
Jej znaczenie dla rozwoju Karkonoszy byto
nieocenione, gdyz wraz z kolejg prowadzaca
do Szklarskiej Poreby byta jedng z mozliwosci
dotarcia do Karkonoskiego Parku Narodowe-
go i jego przyrodniczych atrakcji. Wstrzymany
a nastepnie zamkniety ruch pasazerski na po-
czatku XXI wieku spowodowat ograniczenie
dostepnosci kolejowej do tego obszaru, co
wykorzystata sie¢ pofgczent autobusowych
i prywatnych przewoznikow.

Wsréd istniejacych linii kolejowych dopro-
wadzajacych pasazeréw do terendw gorskich
wojewddztwa  dolnoslaskiego  najwieksze
znaczenie ma 22-kilometrowy odcinek linii
nr 311 z Jeleniej Gory do Harrachova przez
Szklarskg Porebe. Jego znaczenie w turystyce
polega nie tylko na potaczeniu transgranicz-
nym, umozliwiajgcym potaczenie Przedgorza
Sudeckiego z czeska strong Sudetéw, lecz
rowniez na dotarciu do znanego kurortu nar-
ciarskiego potozonego u podndzy Szrenicy
— Szklarskiej Poreby. W miescie zlokalizowa-
no az trzy stacje kolejowe (Szklarska Poreba
Gorna, Srodkowa i Dolna), co wymuszone
zostato przez swoiste uksztattowanie rzezby
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terenu. Podréz z gérnej stacji do Jeleniej Gory
trwa obecnie 54 minuty. Stacja prowadzi 3
pofaczenia na dobe z miejscowosciami cze-
skimi (wiodac wysoko potozong trasa przez
Jakuszyce — najwyzej umiejscowiong stacje
kolejowa w Polsce (ok. 886 m n.p.m.). Ponadto
realizowanych jest ze Szklarskiej Poreby Gor-
nej 5 potaczen krajowych (do Jeleniej Gory,
Wroctawia, Poznania i Olsztyna).

Z Jeleniej Géry mozna dostac sie w region
Gor Kaczawskich, nieco mniej popularnej cze-
$ci Sudetow. Pociagi kursujg do miejscowo-
$ci Lwowek Slaski (linia 283) wijac sie wzdtuz
doliny rzeki Bébr w parku krajobrazowym.
Odcinek dtugosci 32 km pociagi pokonujg
w 74 minuty. W ciggu doby przejezdzaja tedy
3 pary autobuséw szynowych.

Potozony w Gorach Watbrzyskich i otoczo-
ny dwoma parkami krajobrazowymi (Sude-
téw Watbrzyskich oraz Ksigzariskim) Wat-
brzych, jest jedng z wiekszych miejscowosci
wojewddztwa dolnoslaskiego. Ponadto cha-
rakteryzuje go weztowe potaczenie skupiajg-
ce linie z Jeleniej Gory, Wroctawia i Ktodzka.
Ranga i wielkos¢ miejscowosci przektada sie
na czestotliwos¢ potaczen. Stacja Watbrzych
Gtowny utrzymuje potaczenia z Wroctawiem
(12 pociggéw na dobe, w tym 5 kursujacych
dalej niz stolica Dolnego Slaska — do Poznania,
Olsztyna, Katowic, 2 do Warszawy), z Jelenia
Gorg i Szklarskg Porebg (w sumie 7 potaczen,
7 czego 4 Szklarskiej Poreby) oraz do Ktodzka
(4 potaczenia na dobe, w tym jedno dalej — do
Kudowy Zdroju). Dobra dostepnos¢ komuni-
kacyjna Watbrzycha sprawia, ze turystom nie
posiadajacym wiasnego $rodka transportu
i udajacym sie koleja tatwiej skorzystac z ofer-
ty turystycznej regionu, na ktérg skfadajg sie
miedzy innymi: zamek w Ksigzu oraz uzdro-
wisko Szczawno Zdroj. Istotne znaczenie
W turystyce ma utrzymywanie potaczen pa-
sazerskich na odnodze kolei z Watbrzycha do
Ktodzka przez Nowga Rude. Wsréd najczesciej
odwiedzanych waloréw turystycznych usytu-
owanych wzdtuz tej linii wymienic¢ nalezy ku-
rort Jedline Zdréj oraz potozone ok. 10 km od
linii kolejowej Wambierzyce (z pielgrzymkowa
kalwarig). Obok Wambierzyc znajduje sie Rad-
kow, ktéry stanowi swego rodzaju wrota do
rejonu Gor Stotowych. Sama linia z Watbrzy-
cha do Ktodzka, liczagca ok. 51 km (78 minut
jazdy), stanowi¢ moze atrakcje turystyczng. Na
jej trasie wykuto 3 tunele i przeprowadzono
wiele wiaduktow. Co ciekawe, zbudowana
w latach 70-tych XIX wieku linia miata taczy¢
Berlin i Wieden.

Kolejna czynna linia kolejowa doprowa-
dzajaca turystow w gory w wojewddztwie
dolnoslaskim, bedaca przedmiotem analizy,
faczy Ktodzko z Kudowg Zdr¢j. Linie otwarto
po gruntownej modernizacji w grudniu 2013
roku, kiedy to po trzyletniej przerwie wzno-
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wiono kursowanie pociggdw. Obecnie linie
przemierzajg dziennie 4 pary pociggow do
i z Kudowy Zdroju. Trase o dtugosci nieco po-
nad 40 km szynobusy pokonuja w 70 minut.
Ponadto uruchomiono pofgczenie Legnicy
z Polanica Zdr¢j. Znaczenie turystyczne trasy
wynika z usytuowania na jej linii az 3 miej-
SCowosCi z tzw. Zespotu Uzdrowisk Ktodzkich
(Kudowa Zdr,, Duszniki Zdr, i Polanica Zdr,).
Region ten obfituje w imprezy kulturalne
(festiwale moniuszkowskie w Kudowie i cho-
pinowskie w Dusznikach), walory kulturowe
(m.in. Muzeum Papiernictwa w Dusznikach
Zdr, Kaplica Czaszek w Kudowie Czerm-
nej) oraz walory przyrodnicze (Kudowa jako
baza wypadowa w Gory Stotowe, Duszniki
- w Gory Orlickie). Range turystyczng trasy
podnosi istnienie w poblizu Dusznik znanego
osrodka narciarskiego — Zielenca.

Z Klodzka do Miedzylesia przez Bystrzyce
Ktodzka prowadzi 36-kilometrowy odcinek li-
nii kolejowej taczacej Wroctaw z czeskq stacjg
Lichkov. Tenze fragment wykorzystywany jest
gtéwnie do potaczen Kotliny Ktodzkiej z po-
tudniowymi sgsiadami Polski. Swiadczy o tym
liczba potaczen — realizowanych jest dziennie
7 przejazdow pociagdw, w tym jedynie dwa
krajowe do Miedzylesia (42 minuty jazdy). Po-
zostate pozwalajg dojecha¢ do czeskich miej-
scowosci Usti nad Orlici (3 potaczenia), do Le-
tohradu (1) oraz Lichkova (1). Trasa przyczynia
sie do fatwiejszej dostepnosci Gor Bystrzyc-
kich i potozonych uich podndza miejscowosci
takich jak Bystrzyca Ktodzka i Dtugopole Zdroj.

W Gdrach Bardzkich potozone jest miasto
Bardo. Jego tranzytowa lokalizacja na linii
taczacej Wroctaw z Klodzkiem powoduje,
Ze utrzymywane sg tu potaczenia kolejowe.
W ciggu doby odjezdza ze stacji Bardo Sla-
skie 29 pociggdw, w tym 15 w strone Ktodzka
i dalej Kudowy lub Lichkova oraz 14 w stro-
ne Wroctawia lub Legnicy. Podréz pociggiem
do Wroctawia zajmuje 113 minut (84 km), do
Ktodzka jedynie 10 minut (11 km).
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Bioragc pod uwage analize predkosci na
szlaku, najszybsza z badanych linii jest frag-
ment pomiedzy Wroctawiem a Miedzylesiem.
W zasadzie mozna wyrézni¢ 3 jego odcinki:
Wroctaw-Bardo z predkoscig siegajaca 45 km/
godz, Bardo-Ktodzko (odpowiednio 66 km/
godz) i Ktodzko-Miedzylesie (51 km/godz).
Predko$¢ na drugim z tych odcinkéw jest
wyzsza z racji jego niewielkiej dtugosci i braku
stacji, na ktorych postéj wliczany jest do sred-
niej predkosci. Podczas badan uwzgledniano
jeden typ pociaggéw — osobowych, gdyz nie
na wszystkich liniach kursuja pociagi daleko-
biezne. Nieco wiecej czasu zajmuje przeje-
chanie tej samej ilosci kilometréw w Gorach
Stofowych i Sowich. Z Ktodzka do Kudowy
Zdroju pociag jedzie ze Srednig predkoscig 34
km/godz, natomiast z Ktodzka do Watbrzycha
- 39 km/godz. Znacznie wolniejsze linie znaj-
duja sie w wyzszych partiach Sudetéw, blizej
Karkonoszy. Jelenig Gore z Lwdwkiem Slaskim
faczy trasa przemierzana z predkoscia 26 km/
godz, natomiast ze Szklarskg Porebg i Harra-
chovem — zaledwie 24 km/godz.

llustracja nr 1 ukazuje dostepnosc kolejowa
Sudetéw dla mieszkaricow Wroctawia. Anali-
zujac siec potaczen wyraznie widac podziat na
linie gtowne — o duzej czestotliwosci potaczen
oraz linie boczne — z mniejszym natezeniem
ruchu. Dwie najwazniejsze linie kolejowe fa-
czace Sudety ze stolicg Dolnego Slaska pro-
wadza przez Watbrzych do Jeleniej Gory oraz
przez Bardo i Klodzko do Miedzylesia. Dajg
one mozliwos¢ dotarcia w czasie do ok. 180
minut w wyzsze partie Sudetow. W sieci za-
znacza sie ukfad koncentryczny, skupiony jak
w soczewce we Wroctawiu. Na ilustracji widac¢
takze swego rodzaju tacznik spajajacy Wat-
brzych z Ktodzkiem, pozwalajacy przemiesz-
cza¢ sie pomiedzy zachodnig i wschodnig
czescig Sudetdw bez koniecznosci przejazdu
przez centrum regionu. W przysztosci do roz-
woju turystycznego Kotliny Ktodzkiej mogto-
by przyczynic sie reaktywowanie przevvozév\/
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do Stronia Slaskiego przez Ladek Zdr¢j, co
w potfaczeniu z dobrg dostepnosciag kolejowa
Ktodzka (zaréwno od strony Wroctawia jak i od
potudnia od strony Czech), mogtoby ozywic
gospodarczo te czes¢ powiatu ktodzkiego.
Takze wznowienie dziafalnosci przewozowej
pomiedzy Jelenig Gérg a Karpaczem znacznie
utatwitoby dojazd w najwyzsze partie Karko-
noszy i odcigzytoby réwnolegte linie drogo-
we. Autor artykutu postuluje réwniez za roz-
poczeciem robot kolejowych prowadzacych
do pofaczenia zaledwie kilkukilometrowymi
odcinkami linii kolejowych Polski i Czech,
w szczegolnosci w dwoéch przypadkach —
pomiedzy Nowg Ruda a Broumovem oraz
Kudowg Zdrojem a Nachodem. Oba odcinki
usprawnityby komunikacje miedzynarodo-
wa i przejazdy na obie strony Gér Stotowych,
ktore s3 waznym regionem turystycznym. Ich
ranga ujawnifa sie podczas nadania temu ob-
szarowi statusu parku narodowego. Ponadto
polscy turysci dzieki takim potgczeniom mieli-
by tatwiejszy dostep do licznie odwiedzanego
obszaru tzw. Skalnego Miasta w miejscowosci
Adr$pach. Temu réwniez pomogtoby grun-
towny remont i uruchomienie potaczen pasa-
zerskich pomiedzy Watbrzychem a Mezimesti
(przez Mieroszéw).

Wojewo6dztwo matopolskie

Sytuacja w wojewddztwie matopolskim jest
podobna jak w dolnoslgskim. Czes¢ linii nie
prowadzi juz przewozdw pasazerskich, tym sa-
mym ograniczajac dostepnos¢ komunikacyj-
ng do tychze rejondw. Sa to 3 trasy wytyczone
rownoleznikowo i stanowigce niejako taczniki
0 znaczeniu regionalnym. Pierwsza trasa pro-
wadzi z Zywca do Suchej Beskidzkiej. Jej funk-
cjonowanie umozliwitoby potaczenie trasy Ka-
towice-Zywiec-Zwardon z linig Krakéw-Sucha
Beskidzka-Zakopane. Tory kolejowe prowadza
przez obszar Beskidu Makowskiego, potozone-
go miedzy Beskidem Matym i Zywieckim. Uru-
chomienie przewozoéw znacznie utatwitoby
komunikacje na Podbeskidziu, spajajac dwie
trasy prowadzace w gory (w Beskid Zywiecki
i Tatry) umozliwitoby tatwiejsze przemieszcza-
nie sie miedzy obszarami uprawiania turystyki
gorskiej pieszej i narciarskiej. Pociagi przejez-
dzajace przez przystanek Jelesnia znajdowa-
tyby sie zaledwie klika kilometréw od Korbie-
lowa, stynacego z zimowej stacji narciarskiej
i populamej géry Pilsko potozonej w Zywiec-
kim Parku Krajobrazowym.

Nieczynna linia kolejowa nr 104 prowa-
dzaca z Rabki do Nowego Sacza spetniataby
podobng funkcje. Dzieki jej funkcjonowaniu
fatwiejsze statoby sie poruszanie w potudnio-
wej czesci wojewddztwa matopolskiego, np.
z Zakopanego lub Nowego Targu w strone
Nowego Sacza. Zbudowana jeszcze w latach
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80-tych XIX wieku linia prowadzi przez uro-
kliwe miejscowosci Beskidu Wyspowego: Li-
manowe i Mszane Dolng, ktérych znaczenie
spadto po zamknieciu ruchu pasazerskiego.
Okazjonalnie jej fragmenty wykorzystywane
sq przez parowozy na co dzien bedace ekspo-
natami Skansenu w Chabodwce.

Podobny los dzieli linia z miejscowosci Stro-
7e koto Nowego Sacza do Jasta. Utatwiata ona
dostep do pdtnocnej czesci Beskidu Niskiego,
a dzieki odnodze do Gorlic — dotarcie do bazy
wypadowej w ten fancuch gorski. Linia byta skro-
tem kolejowym dla mieszkaricow Nowego Sacza
chcacych dotrze¢ do Rzeszowa czy Krosna.

Wsroéd istniejgcych  linii kolejowych pro-
wadzacych w wojewddztwie matopolskim
w rejony gorskie wyrézni¢ mozna tory zbudo-
wane w 1899 roku a od 1975 roku ostatecznie
w catosci zelektryfikowane i taczace Krakow
z Zakopanem. Drugg linig o duzym znaczeniu
turystycznym jest trasa Tarnow — Krynica.

Znaczenie turystyczne linii do Zakopanego
pozwala umiesci¢ jg wsrdd kilku najwazniej-
szych na terenie Polski. Prowadzaca przez Kal-
warie Zebrzydowskg z wpisanym na liste UNE-
SCO sanktuarium pasyjno-maryjnym, przez
Sucha Beskidzka jako gtéwng bazg wypadowa
do Zawoiiw pasmo Babiej Gory, Chabdwke ze
Skansenem Kolejnictwa i odnoga do uzdrowi-
ska dzieciecego w Rabce Zdroju, przez Nowy
Targ jako stolice Podhala skomunikowang
drogami z Orawag, Spiszem i Pieninami — trase
mozna by nazwac turystyczng osig Matopolski.
Of$ ta spaja Krakéw i Zakopane, ktore s3 jed-
nymi z najczesciej odwiedzanych miast Polski.
Ze stolicy Matopolski w Tatry kursuje dziennie
15 pociggdw, linig porusza sie ponadto jeden
pociag o skréconej relacji — z Krakowa do Su-
chej Beskidzkiej. Calg trase pocigg osobowy
oraz TLK pokonuje przez 230-240 minut, eks-
pres — przez ok. 180 minut. Pociggi dalekobiez-
ne zatrzymujg sie za Krakowem w: Kalwarii

2. Stacja kolejowa w Chabéwece. Zrédfto: zbiory wtasne
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Lanckoronie, Suchej Beskidzkiej, Makowie
Podhalariskim, Chabowce i Nowym Targu. Na
niska predkos¢ przejazdu 144-kilometrowej
trasy wplywa przede wszystkim rzezba tere-
nu, pospiesznie wybudowana linia kolejowa
z licznymi zakretami i koniecznoscia dwukrot-
nej zmiany kierunku jazdy pociagu (w Suchej
Beskidzkiej i Chabowce).

Takze trasa z Tarnowa przez Nowy Sacz do
Krynicy pefni istotng role w utrzymaniu do-
stepnosci kolejowej do waloréw turystycz-
nych regionu. UmoZliwia ona dotarcie do
Ciezkowicko-Roznowskiego Parku Krajobra-
zowego, do Nowego i Starego Sacza, z kto-
rych mozna przesiasc sie w autobus w Pieniny
(do Szczawnicy i Kroscienka nad Dunajcem),
a przede wszystkim pozwala eksplorowac
turystycznie pasmo goér Beskidu Sadeckie-
go i Popradzkiego Parku Krajobrazowego
(w miejscowosciach takich jak: Rytro, Piw-
niczna, tomnica Zdroj, Wierchomla, Zegie-
stow Zdroj, Muszyna i Krynica). Linia wije sie
licznymi zakretami wzdtuz zakoli rzeki Poprad,
tworzac dodatkowg atrakcje krajobrazowa.
Z Tarnowa w kierunku Beskidu Sadeckiego
wyrusza dziennie 8 pociggdw, w tym 4 kon-
cz3 trase w Nowym Saczu, 4 dojezdzajg do
Krynicy (3 z nich to pociaggi osobowe, jeden
pociag — TLK). Droge Zelazng liczaca nieco
ponad 140 km pociagi przemierzajg w ok. 221
minut. Podczas podrézy na stacji w Muszy-
nie nastepuje zmiana kierunki jazdy pociagu
i zZwigzany z tym manewr przeczepiania loko-
motywy. Z Muszyny prowadzi odnoga kolei
w kierunku potudniowym, przez Leluchow
do stowackiej miejscowosci Plave¢. Brak po-
faczen pasazerskich uniemozliwia turystom
wypoczywajacym np. w Krynicy dotarcie do
pobliskiej Starej Lubowni po stronie stowac-
kiej (stynacej z zamku), badz dalej w Wysokie
Tatry od strony potudniowej.

Srednia predkos¢, jakg rozwijajg pociagi
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osobowe na trasie z Krakowa do Zakopanego
siega 36 km/godz, natomiast pomiedzy Tar-
nowem a Krynica dochodzi do 38 km/godz.
Na ilustracji nr 4 zamieszczono schematycz-
na mape linii kolejowych prowadzacych z Kra-
kowa i Tarnowa w gory, na ktérej wyrysowano
linie dostepnosci czasowej z tych miast.
Analizujgc mape nasuwa sie wniosek, iz
obie linie (Krakéw-Zakopane oraz Tarndw-Kry-
nica) maja podobny czas przejazdu, wynosza-
cy powyzej 210 minut, w obu przypadkach
zaznaczaja sie wolniejsze odcinki, ktorych
przemierzenie zajmuje wiecej czasu z uwagi
na uksztattowanie terenu, stan torowiska lub
liczbe zakretéw i ograniczen predkosci. Naj-
dtuzej pokonywanym odcinkiem na linii ,za-
kopianskiej” jest fragment od Suchej Beskidz-
kiej do Nowego Targu. Na tym etapie podrozy
pasazerowie poddawani sa dwukrotnej zmia-
nie kierunku jazdy (w Suchej Beskidzkiej i Cha-
béwce), co znacznie wydtuza czas podrozy.
Budowa krotkich facznikéw pozwalajacych
pomingc te stacje mogtaby przyczynic sie do
skrécenia czasu przejazdu pociggu na catej
trasie nawet o 40 minut. Takie rozwigzanie
jednakze przyczynitoby sie do pominiecia na
trasie waznych stacji pozwalajacych dotrze¢
w rozmaite czesci Karpat (z Suchej Beskidzkiej
turysci przedostaja sie w Beskid Zywiecki i Ma-
kowski, z Chabdwki —w Gorce). Rozpatrywana
jest takze budowa tacznika w Krakowie Krze-
mionkach pozwalajaca na unikniecie prze-
czepiania lokomotywy w Krakowie Plaszowie
[1]. Prace moga nabrac¢ tempa w kontekscie
rozbudowy Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej dla
regionu krakowskiego oraz zgtoszonej kan-
dydatury stolicy Mafopolski na organizatora-
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3. Stacja Rytro miedzy Nowym Sqczem a Krynicq. Zrédto: zbiory w%asn

gospodarza zimowych igrzysk olimpijskich
w 2022 roku. Pewna alternatywa dla obu ana-
lizowanych linii prowadzacych z centrum Ma-
topolskiw gory bytoby wybudowanie odcinka
taczacego Podteze koto Krakowa z miejsco-
woscig Piekietko potozong pomiedzy Nowym
Saczem a Chabowka. Po pierwsze — znacznie
skrécitoby ono czas przejazdu z Krakowa do
Zakopanego, pozwalajac na ominiecie wol-
nego odcinka przebijajacego sie przez Beskid
Makowski, po drugie — doprowadzitoby do
szybszego skomunikowania Krakowa z No-
wym Saczem i Krynica, po trzecie za$ — przy-
czynitoby sie do wznowienia ruchu na linii
Nowy Sacz-Chabdwka, ktéra powrdcitaby do
roli facznika podkarpackiego spajajacego za-
chodnig i wschodnig czes¢ podgorskiej Ma-
topolski. Jak wynika z doniesiert prasowych,
wariant ten nie jest jeszcze brany pod uwage
w najblizszych planach [2].

Analiza izochron wskazuje na wolniejszy
odcinek takze na linii,krynickiej” Jest nim frag-
ment prowadzacy wzdtuz rzeki Poprad. Z radji
licznych zakoli rzeki, jej przetomu, zblizajacych
sie czesto wyzszych form terenu do brzegu
rzecznego, konstruktorom tegoz odcinka nie
pozostato wiele mozliwosci wyboru trajekto-
rii kolei. Z jednej strony jest to ograniczenie
skutecznie skracajace czas przejazdu, z drugiej
strony moze byc¢ ono traktowane jako natu-
ralny element wzbogacajacy krajobraz trasy,
podnoszacy jej walory poznawcze. R6zno-
rodnos¢ form krajobrazowych od laséw i tak
Srodgdrskich, poprzez tunele i mosty, zakola
rzeki Poprad w niektorych miejscach znacz-
nie zblizajacej sie do linii kolejowej (odlegtosc

o

Opracowal
Michal Grzegorek
30. X1 2013

4. Dostepnos¢ kolejowa z Krakowa i Tarnowa w Karpaty. Zrédto: opracowanie wtasne

28

ﬁrzeglqd komunikacyjny

(pagdrki i szczyty) powoduje, Ze linia mogfa-
by by¢ wykorzystywana np. w sezonie ruchu
turystycznego do pokazowych przejazdow
kolejowych. Wykorzystanie parowozéw ze
skansenu kolejowego w Chabdwce w pota-
czeniu z zabytkowym taborem i niewatpliwy-
mi walorami linii kolejowej w Dolinie Popradu
mogtoby stanowi¢ swego rodzaju produkt
turystyczny regionu Matopolski.

Podsumowanie

Reasumujac warto zwrécic¢ uwage na szcze-
golng role dostepnosci kolejowej w tereny
gorskie, ktora umozliwia dotarcie masowej
turystyce do czesto atrakcyjnych obszaréw po-
tudniowej Polski. Niniejsza analiza wskazuje na
wiele dziatan, ktorych podjecie usprawnitoby
komunikacje z wielkich miast w regiony Sude-
tow i Karpat. Niewatpliwie istotnym kierunkiem
jest poprawa jakosci linii kolejowych poprzez
ich modernizacje, co pozwala na zwiekszenie
predkosci i konkurencyjnos¢ z ruchem samo-
chodowym. Drugim kierunkiem dziatari winno
by¢ uruchamianie pofaczen (np. turystycz-
nych) na liniach nieczynnych, badanie zapo-
trzebowania na potfaczenia regionalne wsrod
mieszkancédw regionu i dostosowanie oferty
przewozowej do potrzeb lokalnych spotecz-
nosci. Trzecim kierunkiem dziatar zdaja sie byc
wreszcie plany perspektywiczne rozbudowy
sieci kolejowej, dobudowy tacznikéw, nowych
tuneli i mostéw utatwiajacych i skracajacych
przeprawe na drugg strone fancucha gorskie-
go, wspdtpraca transgraniczna doprowadzaja-
ca do przywrécenia droznosci pofaczer mie-
dzy oboma stronami Sudetéw i Karpat. Nalezy
mie¢ nadzieje, ze owe dziatania zostang w naj-
blizszej przysztosci przeprowadzone. Rozwoj
transportu kolejowego w regionach podgor-
skich to nie tylko powr6t do tradydji, nie tylko
usprawnienie ruchu pasazerskiego, wzboga-
cenie krajobrazu w nowe elementy przestrze-
ni, lecz réwniez budowanie alternatywy dla
rosngcego ruchu drogowego wzmozonego
i przecigzonego w szczegdlnosci w okresach
Swigteczno-wakacyjnych, inwestycja w nowe
miejsca pracy w sektorze turystyki, na ktérg
transport nieustannie wptywa. «
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