Poprawa dostepnosci kolejowe;

miast wojewodzkich Polski Wschodniej w wariancie
inwestycyjnym — analiza poréwnawcza

Stawomir Goliszek

Inwestycje w infrastrukture kolejowq sq energochtonne (czas i koszt inwestycji), stqd decydenci rezygnujq z tego typu przedsiewzie¢ na rzecz modernizacji.
Analizowana wielko$¢ powierzchni izochrony kolejowej pozwala przedstawi¢ mozliwosci jej poprawy
z uwzglednieniem plandw rozbudowy sieci wg PKP S.A w 2011 r. Powstate w ten sposéb mapy i wykresy obrazujq dostepnos¢ kolejowgq, tj. izochrony kole-
Jjowej wg rozktadu jazdy PKP 2011/2012, izochrony kolejowej z uwzglednieniem inwestycji infrastrukturalnych po 2020 r, obliczeri powierzchni izochron.
Celem opracowania jest poréwnanie dostepnosci kolejowej miast Polski Wschodniej w wariacie inwestycyjnym (wymiana i rozbudowa infrastruktury,
wymiana taboru, budowa nowych potqczen), jak réwniez przedstawienia zmian dostepnosci przed i po inwestycji.
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Wprowadzenie
Wprowadzenia do zagadnienia dostep-
nosci kolejowej, zrédta [2,3,4,5,11,12]

Zagadnienie dostepnosci kolejowej jest
rzadziej poruszanym terminem w literaturze
przedmiotu, co wigze sie z krétkim okresem
trwatosci wynikéw — przy ciagtych zmia-
nach rozktadu jazdy PKP. Badanie kolejowej
dostepnosci komunikacyjnej opiera sie na
przestrzennym rozmieszczeniu i uzytko-
waniu sieci zelaznej. Zagadnienie regresu
i rozwoju sieci kolejowej na ziemiach polski
opisat w monografii Z. Taylor (2004), oraz T.
Lijewski i S. Koziarski (1995). Dzieki znajomo-
$ci przebiegu sieci kolejowe, odlegtosci mie-
dzy stacjami, predkosci przejazdu pociagow,
mozna zamodelowac i przedstawi¢ w formie
kartograficznej dostepnos¢ kolejowg w Pol-
sce. Gtéwnym problemem modelowania
dostepnosci kolejowej, co wigze sie z przed-
stawieniem dostepnosdi, jest problem reali-
zadji inwestycji kolejowych, ktére sg czaso-
chtonne i energochtonne. Stad min. biorg
sie trudnosci w przedstawieniu dostepnosci
kolejowej w uwzglednieniem inwestycji ko-
lejowych (Sierpinski, 2010).

W artykule zatozono, ze wykonane zosta-
ng inwestycje, ktére przedawnione zostaty
przez PKP SA. Inwestycje kolejowe zakta-
dajg modernizacje na wiekszosci potaczen
kolejowych z/do osrodkéw wojewddzkich
w Polsce, w sktad czego wchodzi KDP Y/,
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oraz inwestycje na szlakach kolejowych TEN
-T. Z dokumentu strategicznego jakim jest
Koncepcja Przestrzennego Zagospodaro-
wania Kraju 2030 wiemy, ze do 2030 roku,Y"
nie powstanie z przyczyn ekonomicznych.
Jednak w czasie kiedy analiza byta przepro-
wadzana, ,Y” widniat jako wstepny projekt,
stad zostat wigczony do analizy przez autora.
Analiza dostepnosci kolejowej po 2020 roku
pokaze, jak bardzo poprawi sie dostepnosc
kolejowa w Polsce.
Poprawa dostepnosci kolejowej
uwzgledniajac plany PKP

Mozliwosci poprawy dostepnosci komu-
nikacyjnej kolejowej bezposrednio powigza-
ne s z czasami uzyskiwanymi na poszcze-
golnych odcinkach, a takze z mozliwoscig
oraz planowanymi budowami nowej sieci
kolejowej. Przedstawiony schemat rozbudo-
wy i modernizacji kolei obejmuje:

- Budowe ,Y" — pofaczenia Warszawy z Po-
znaniem i Wroctawiem przez t 6d7 i Kalisz
- Modernizacje Centralnej Magistrali Kole-
jowej, w tym takze pofaczenia Krakow —

Rzeszow;

- Modernizacje potaczenia Lublin — Warsza-
wa;

- Modernizacje potaczenia Biatystok — War-
szawa;

- Modernizacje pofaczenia Szczecin - Po-
znan;

- Modernizacje potaczenia Gdansk — War-
szawa;

- Poprawe infrastruktury kolejowej na sieci
wchodzacej w skfad TEN-T.

Czasy przejazdu na poszczegdlnych tra-
sach wyniosa: Warszawa/Rzeszow — 210
min, Lublin/Warszawa — 100 min, Warszawa/
Wroctaw — 100 min, Biatystok/Warszawa — 95
min, Warszawa/Poznan — 95 min, Szczecin/
Poznan - 100 min, Warszawa/todz — 35 min.

Metodyka badawcza
Metodyka postepowania badawczego
zrédta [1,6,8,9]

Dane zebrane z rozktadu jazdy PKP, przypi-
sane do miejscowosci powiatowych w Pol-
sce uwzgledniajg wartosci czasu dojazdu
do stolic wojewddztw Polski Wschodniej
(Rzeszow, Lublin, Biatystok). Aktualnos¢ roz-
ktadu jazdy pociagdw, przyjeta ma mapach
dostepnosci kolejowej, odpowiada okresowi
od 12 grudnia 2011 r. do 29 lutego 2012 r.
W przypadku inwestycji kolejowych autor
zatozyt ich ukornczenie w roku 2020 lub p6éz-
niej (trudno jest precyzyjnie okresli¢ kiedy
zrealizowana oddana do uzytku zostanie
czes¢ inwestycji kolejowych). W stolicach
powiatoéw, gdzie brak jest stacji kolejowe)j,
dodawano czas przejazdu z/do stacji (Sred-
nia predkos¢ przejazdu wynosita 60 km/h),
co zostato uwzglednione w macierzy pofa-
czen kolejowych. Mapy dostepnosci kolejo-
wej z wykonanymi inwestycjami po 2020 r.
wykonano podobnie. Czasy przejazdu po-
ciggéw przeliczono z predkosci jakie maja
uzyskiwac¢ pociagi po zmodernizowaniu
odcinkéw, gdzie w zaleznosci od odlegtosci
dodawano czas oczekiwania na przesiadke
(powyzej 200 km czas oczekiwania wynosit
15, a powyzej 400 km czas wzrastat do 30
min). Wybor kategorii pociggu wg rozktadu
jazdy 2011/2012 wiazat sie z czasem uzy-
skiwanym na trasie, wybierano najszybsze
potaczenia, wg tej samej metodologii poste-
powano przy mapach dostepnosci komuni-
kacyjnej 2020+ (zatozono, ze bezposrednie
potaczenia po 2020 roku beda takie same jak
w 2011/2012r). Badanie dostepnosci kolejo-
wej obejmowato obszar catego kraju, w ba-
daniu uwzgledniono sie¢ kolejowa z 2011 r,,
oraz sie¢ kolejowa w wariancie inwestycyj-
nym (Ratajczak, 1999).

Izolinie wygenerowane z punktéw po-
miarowych dla celéw przestrzennych wyko-

8/2014



Polgczenie bazpodradnie:

15+
34558 7 g 91011131415 s
1.2

0 100 200 300 400 500 600 60O+ [min]

1. Mapa dostepnosci komunikacyjnej kolejowej do Biategostoku
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadu jazdy PKP.

nano w programie ArcGIS. Mapy sporzadzo-
ne zostaty przy pomocy Krigingu, narzedzia
z zestawu Toolbox (ArcToolbox—>SpatialA-
nalyst Tools—>Interpolation->Kriging) znaj-
dujacego sie w programie ArcGIS 10 (Long-
ley, 1997). Na mapy z 2011/2012 r. natozono
kartodiagram wstegowy prosty, przedsta-
wiajacy bezposrednie pofgczenia kolejowe.
Powstata w wyniku interpolacji mapa ra-
strowa postuzyta do obliczen powierzchni
izochrony, przez wyrysowanie wektoréw
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3. Mapa dostepnosci komunikacyjnej kolejowej do Lublina
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie rozktadu jazdy PKP
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2. Izochrona kolejowa do Biategostoku z uwzglednieniem planéw rozbu-
dowy i modernizacji kolei po 2020 roku

Zrédto: Opracowane wtasne na podstawie www.pkp.pl.

odpowiadajacych wielkosci izochron. Mapy
rastrowe przycieto narzedziem ekstract by
Mask, a wektory narzedziem Clip do granic
kraju. Przyjete przedziaty czasowe na ma-
pach wynoszg 100 min, dla map w warian-
cie inwestycyjnym, oraz map wykonanych
wg rozktadu z 2011/2012 r. (Brzuchowska,
2010). Autor przyjat, ze czas dojazdu do
300 min pociggiem dla obu okreséw cza-
sowych przedstawiony jako stymulanty - im
wieksza powierzchnia izochrony tym lepiej.
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Powierzchnia izochrony powyzej 300 min
czasu przejazdu kolejg przedstawiona zo-
stata w formie destymulanty. Oba wskazniki
pomoga W odpowiedzi, ktéry osrodek Polski
Wschodniej ma lepszg dostepnos¢ komu-
nikacyjna, jak réwniez o ile poprawi sie do-
stepnos¢ do osrodkdw po wykonaniu inwe-
stycji kolejowych po 2020 r. (Ratajski, 1989).

Dobor  osrodkéw  wojewddzkich - Polski
Wschodniej (Lublina, Biategostoku, Rzeszo-
wa) uwzglednia peryferyjne potozenie, co

200km

4. Izochrona kolejowa do Lublina z uwzglednieniem planéw rozbudowy
i modernizacji kolei po 2020 roku

Zrédto: Opracowane wiasne na podstawie www.pkp.p!.
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5. Mapa dostepnosci komunikacyjnej kolejowej do Rzeszowa
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie rozktadu jazdy PKP

skutkuje mozliwoscia poréwnania wynikow
powierzchni izochron. Potozenie osrodkéw
wojewddzkich oraz podobne warunki ksztat-
tujgce rozwdj ekonomiczny i regionalny za-
decydowat o wyborze tych miast do analizy.

Dostepnos¢ kolejowa w 2011 r. - polacze-
nia bezposrednie

Mapy wykonane przy pomocy danych uzy-
skanych z rozktadu jazdy PKP, zrédto [10]

Gtownym kierunkiem przejazdu bezpo-
$rednich pociaggdéw z/do Biategostoku jest
trasa w kierunku Warszawy. Drugim istot-
nym szlakiem przejazdu jest linia kolejowa
w strone Olsztyna, i dalej przez Gdarsk do
Szczecina. Rzadziej uczeszczane sg trasy
w kierunku Grodna i na Litwe (przez Suwat-
ki). Gtéwnym miejscem przejazdu pociaggdw
w kierunku potudniowym jest miejscowos¢
przygraniczna Czeremcha (przy granicy
z Biatorusia). W przeciggu trzech godzin
mieszkaniec Biategostoku jest w stanie doje-
chac pociaggiem do Warszawy, ale juz podréz
do Olsztyna zajmuje mu znacznie wiecej
Czasu, co przedstawione zostato na rysunku
1. Miejscami docelowymi potaczen bezpo-
srednich przyjezdzajacych przez Warszawe
sg: Wroctaw, Katowice i Zakopane, co przed-
stawione zostato narys. 1.

Bezposrednie potgczenia do  Lublina
przedstawione zostaty w postaci kartodia-
gramu wstegowego prostego. Gtéwnym
kierunkiem przejazdu pociggéw z Lublina
jest Warszawa. Na wschdéd bezposrednie
potaczenia skierowane sg do Chetma, ktére
w okolicy Rejowca Fabrycznego rozdziela sie
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6. Izochrona kolejowa do Rzeszowa z uwzglednieniem planéw rozbudo-
wy i modernizacji kolei po 2020 roku.

Zrédto: Opracowane wtasne na podstawie www.pkp.pl.

na dwa, jedno prowadzi do Zamoscia, a dru-
gie do Dorohuska (granica z Ukraing). Na
potudnie pociagi jezdza w wiekszej ilosci do
Krasnika, a mniej uczeszczany jest kierunek
do Rzeszowa przez Stalowg Wole. Kilka po-
taczen z/do Lublina kieruje sie do Poznania
i Torunia przez Warszawe. Czasy przejazdu
do ww. miast wynoszag ponad szes¢ godzin.
Dtuzej podréz pociagiem z/do Lublina po-
drézuje sie w kierunku potudniowym i potu-
dniowo-zachodnim, gdzie czasy podrozy sg
wieksze. Przyktadowo miedzy Wroctawiem
a Lublinem czas przejazdu pociagiem prze-
kracza osiem godzin, co ilustruje rys. 3.

Gtownym celem bezposrednich potaczen
kolejowych z Rzeszowa, inaczej jak w przy-
padku przejazdéw z Biategostoku i Lublina,
nie jest Warszawa lecz Krakow. Waznym
kierunkiem bezposrednich przejazdéw jest
Przemysl oraz kolejowe przejscie granicz-
ne w Medyce (granica z Ukraing). Na potu-
dnie kilka pociggéw bezposrednich jedzie
w kierunku Jasta. W kierunku pdthocnym
celem bezposdrednich przejazdow jest Lu-
blin oraz Zamos¢. Bezposrednie potgczenia
kolejowe jadgce do Krakowa rozwidlajg sie
do Gdanska przez Warszawe, jadac po cze-
sci trasy Centralnej Magistrali Kolejowej.
Jedno potaczenie rozdziela sie Sosnowcu
w kierunku todzi przez Czestochowe. Kilka
przejazdow kieruje sie do Wroctawia, gdzie
rozdziela sie w strone Jeleniej oraz Zielonej
Gory. Najwieksza liczba pociggéw bezpo-
Srednich z Wroctawia jedzie do Szczecina
przez Poznan. Izochrone wg rozktadu jazdy
2011/2012 oraz bezposrednie pofgczenia
przedstawia rys. 5.

Poprawa dostepnosci
z2011/2012 do 2020+

kolejowej

Powierzchnia kraju w dojezdzie do Biate-
gostoku znajdujaca sie w izochronie do 100
min wedtug planéw rozbudowy sieci kolejo-
wej ma wzrosna¢ z 4,3% wg rozktadu jazdy
2011/2012 do 6,6%. Powierzchnia izochro-
ny miedzy 100 a 200 min wzrosnie z 7,1%
do 16,6%. Izochrona w przedziale od 200
do 300 min zwiekszy swoja powierzchnie
7 11,8% do 31,4%. Powierzchnia izochrony
miedzy 300 do 400 min zwiekszy sie z 21,8%
do 30,8%. Obszar charakteryzujgcy miejsca
przejazdu wg czasu od 400 do 500 min zma-
leje z 21,4% do 11,7%. Najwiekszy spadek
powierzchni izochrony przejazdu z/do Bia-
tegostoku zanotowano w przedziale powy-
zej 500 min, ktéra zmalata z 33,5% do 2,9%.
Maksymalna odlegto$¢ czasowa do Biatego-
stoku zmaleje z ok. 1080 min dla 2011/2012
do 647 min dla izochron uwzgledniajacych
inwestycje infrastrukturalne.

Powierzchnia izochrony do Biategostoku
dobrze oddaje charakter inwestycji kolejo-
wych w kraju i regionie z uwzglednieniem
poprawy  dostepnosci  komunikacyjnej.
Przedstawione wartosci [%] powierzchni
izochrony do 300 min podrdzy pociggiem
przedstawione sg pozytywnie, jako stymu-
lanty (wyzsze wartosci wskazujg na dobre
cechy wskaznika). Natomiast wartosci prze-
jazdu pociagiem powyzej 300 min s3 desty-
mulantami (spadek wartosci wskazuje dobre
cechy wskaznika). Na ich podstawie okre-
$lone zostaty wartosci wzrostu powierzchni
izochron w poszczegolnych jej przedziatow.
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Tab. 1. Powierzchnia izochron kolejowych [%] w dwu przedziatach czasowych.

0-100 [min] ~ | 100-200 [min] | 200-300 [min] | 300-400 [min] | 400-500 [min] Soo[m]e‘e"
Lublin 2011 [%] 44 10,7 14,5 17,7 21,6 31,2
Lublin 2020 [%] 59 18,8 315 29,7 11,2 29
Rzeszow 2011 [%] 38 45 58 8,1 15,4 62,4
Rzeszow 2020 [%)] 51 n 18,7 318 24,6 85
Biatystok 2011 [%] 4,6 71 18 218 214 33,6
Biatystok 2020 [%] 6,6 16,6 314 30,8 1,7 29
Spadek powierzchni izochrony | | Wzrost powierzchni izochrony

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Izochrony do 300 min charakteryzujg sie
w przedziatach nastepujacymi wartosciami
jak: do 100 min: 53%, 100-200 min: 134%,
200-300 min: 166%. Wartosci powyzej 300
min charakteryzujgce miejsca o gorszej do-
stepnosci zanotowaty wzrost (spadek prze-
liczony jako destymulanta) w przedziatach:
300-400 min: 29%, 400-500 min: 839%, 500
min i wiecej: 1059%. Poprawa dostepnosci
kolejowej po 2020 roku przedstawiona zo-
stata narys. 2.

Powierzchnia kraju znajdujaca sie w izo-
chronie do 100 min przejazdu kolejg wg pla-
néw rozbudowy sieci kolejowej do Lubli-
na ma wzrosna¢ z 4,4% w 2011/2012 r. do
5,9%. Izolinia czasu przejazdu miedzy 100
a 200 min wzro$nie z 10,7% do 18,8%. Po-
wierzchnia kraju w izochronie kolejowej od
200 do 300 min wzrosnie z 14,5% do 31,5%.
Izochrona z przedziatu od 300 do 400 min
zwiekszy sie z 17,7% do 29,7% powierzchni
kraju. W przedziale czasu przejazdu miedzy
400 a 500 min powierzchnia izochrony ma-
leje z 21,6% do 11,2%. Powierzchnia obsza-
ru znajdujagcego sie w czasie powyzej 500
min zmniejszy sie z 31,1% do 2,9%. Czas
potrzebny do przejazdu w najdalej potozo-
ne miejsce wynosi — 780 min wg rozktadu
jazdy 2011/2012, z mozliwoscia poprawy
do 680 min z uwzglednieniem inwestycji
kolejowych, co przedstawia rys. 4. Wzrost po-
wierzchni izochrony do 300 min podrézy ko-
leja, gdzie wzrost wartosci obszaru izochrony
przedstawiony jest dodatnio (stymulanta)
wynosi: do 100 min: 34%, 100-200 min: 76%,
200-300 min: 117%. Wartosci czasu przejaz-
du wyrazone [%] izochron do 300 min czasu
przejazdu wynoszg: 300-400 min: 40%, 400-
500 min: 93%, 500 min i wiecej: 972%.

Powierzchnia izochrony do Rzeszowa
znajdujaca sie w odlegtosci czasowej do 100
min ma wzrosngc z 3,8% (wg rozktadu jazdy
2011/2012) do 5,1% po 2020r. Podziaty izo-
chrony od 100 do 200 min wzrosng z 4,5%
do 11%. Wartos¢ powierzchni izochrony dla
przedziatu do 200 do 300 min wynosi 5,8%
dla 2011/2012 r. i wzrosnie do 18,7% po
2020 r. Izolinia czasu przejazdu od 300 do
400 min wzrosnie z 8,1% do 32,1% (najwiek-
szy % wzrost powierzchni kraju w badaniu).

8/2014

Izolinia czasu z przedziatu od 400 do 500
min powiekszy swojg powierzchnie z 15,4%
do 24,6%. Najwiekszy spadek wielkosci izo-
chrony, spowodowany wysokg wartoscig
bazowa notuje Rzeszéw w przedziale od
500 min i wiecej. Powierzchnia izochrony
po uwzglednieniu inwestycji kolejowych
zmalata 0 53,9%. Notowana wartos¢ % dla
2011/2012 wyniosta 62,4% i po uwzgled-
nieniu inwestycji po 2020 r. zmalata do 8,5%.
Najwieksze réznice w czasie maksymalne-
go czasu dojazdu kolejg spadty z 1020 min
wg rozktadu jazdy 2011/2012 do 670 min
z uwzglednieniem modernizacji/budowy
infrastruktury kolejowej.

Wzrost wartosdci wielkosci izochrony dla
Rzeszowa od 0 do 500 min rozktadajg sie
réwnomiernie. Obszar izochrony do 300 min
czasu przejazdu obrazuje wzrost, co skut-
kuje poprawg dostepnosci. Bardzo duzym
spadkiem powierzchni izochrony cechuje
sie izolinia powyzej 500 min czasu dojazdu,
Co wiaze sie wysoka wartoscig bazowa prze-
dziatu. Rzeszéw notuje duza poprawe w do-
stepnosci kolejowej, mimo niskiej wartosci
i duzej poprawie wartosci izochrona nadal
jest na niskim poziomie.

Najdalej oddalonym miejscem w pra-
cy badawczej autora jest Pobrzeze Morza
Baftyckiego na pograniczu wojewddztwa
pomorskiego i zachodniopomorskiego. Na
mapach wykonanych z uwzglednieniem
poprawy infrastruktury kolejowej najdalej
potozonym miejsce na mapie jest, podob-
nie jak w przypadku Lublina, pétnocna czesc
wojewodztwa warmirisko-mazurskiego przy
granicy z Obwodem Kaliningradzkim, co zi-
lustrowano na rys. 6.

Interpretacja wynikow koncowych

Dla lepszego zobrazowania i interpretacji
wynikéw zagregowano wartosci poszcze-
gdlnych izochron. Powstate w ten sposéb
dwa przedziaty pokaza jak izochrony zwiek-
szyty lub zmniejszyty swoja powierzchnie.
Pierwszy przedziat charakteryzujacy czesc
kraju o dobrej dostepnosci kolejowej zlo-
kalizowane sg nie dalej niz 300 min koleja
od wybranego osrodka Polski Wschodniej.

W zaleznosci od miasta powierzchnie izo-
chron sg rézne, tj. dla Lublina powierzchnia
wynosi 28,5%, Rzeszowa - 14,9%, Biatego-
stoku — 22,8%. Najwyzsza wartos¢ taczna
zanotowat Lublin, nastepnie Biatystok i Rze-
szow. Wartosci tych samych przedziatow
powierzchni izochrony z uwzglednieniem
inwestycji wynosza, dla Lublina — 56,2%,
Biategostoku — 54,6, Rzeszowa - 34,8%. Za-
tem najwiekszy wzrost wielkosci izochrony
w przedziale do 300 min czasu przejazdu
zanotowat Biatystok — 31,8%, Lublin — 27,7%,
Rzeszéw — 19,9%.

Podsumowanie

Poréwnujac  wyniki  dostepnosci  czaso-
wej w pracy badawczej wg rozktadu jazdy
2011/2012 z mapami przedstawiajgcymi
mozliwosci poprawy dostepnosci kolejowej
wykonang przez autora stwierdzi¢ mozna,
7e najwiekszg poprawe dostepnosci komu-
nikacyjnej kolejowej zaobserwujemy w Bia-
tymstoku, w nastepnej kolejnosci w Lublinie.
W Lublinie warto$¢ bedzie nizsza, poniewaz
wyzsza jest wartos¢ bazowa — réznica w war-
tosci jest nieznaczna na korzysc Biategostoku.
Najmniejszy wazrost powierzchni izochrony
zostanie zanotowany w Rzeszowie mimo, ze
tam zanotowane zostaty dwie najwyzsze war-
tosci wzrostu i spadku wielkosci izochrony.

Zestawiajac wszystkie izochrony czasowe
fatwo jest zauwazy¢, ze jedynie w izochronie
do 100 min Biatystok ma wieksza powierzch-
nie panistwa znajdujaca sie odlegtosci czaso-
wej do 100 niz Lublin, a w pozostatych izo-
chronach to Lublin jest miastem, gdzie jest
najlepsza dostepnosc¢ czasowa. Wielkos¢ po-
wierzchniowego obszaru wyrazonego w pro-
centach dla izochrony od 500 min i wiecej
jest najnizsza dla Lublina i Biategostoku, co
charakteryzuje miasta o dobrej dostepnosci
czasowe. Lublin wg rozktadu jazdy 2011/2012
wystepuje w formie lidera, ktérego powoli
lecz systematycznie dogania Biatystok. Rze-
szOw w zestawieniu odgrywa drugorzedng
role, lecz mimo tego notuje najwyzsze war-
tosci w poprawie izochrony, a jedynie niska
warto$¢ bazowa sprawi, ze w zestawieniu
znajduje sie na ostatnim miejscu.

Analiza dostarczyta odpowiedzi w po-
staci wartosci liczbowych, jak réwniez po-
kazata mozliwosci poprawy dostepnosci
z uwzglednieniem inwestycji kolejowych.
Nalezatoby sie zastanowi¢ nad stusznosciag
podjetej decyzji o tymczasowej rezygnadji
z,Y" jak réwniez dtugoscia realizacji innych
inwestycji na kolei, czy przypadkiem nie sg
one zbyt dtugie lub za bardzo nie przeciaga-
ne w czasie. 4
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