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Autorka w artykule przedstawia kilka wy-

branych probleméw badawczych, wyzwan

wspotczesnej urbanizacji i rozwoju cywiliza-

cyjnego, ktére syntetycznie mozna okresli¢ w

nastepujacy sposob:

- Hierarchia waznosci : przyroda czy czto-
wiek i jego potrzeby? Lotnisko dla susta
peretkowanego czy dla transportu lotni-
czego - pozytywne i negatywne cechy
dokonanych zmian lokalizacji lotniska;

- Tradydje lotnicze w Swidniku no$nikiem
akceptadji przez lokalng spoteczno$¢ no-
wego "Lotniska Lublin" - wywazone dys-
kusje o uciazliwosciach dla miasta i jego
mieszkancéw, jakie niesie ta nowa inwe-
stydja;

- Ksztattowanie lotniska i jego najblizsze-
go otoczenia w miejscowym planie za-
gospodarowania przestrzennego 2011-
2014; ocena wptywu na bezposrednie
sasiedztwo z punktu widzenia projektan-
ta ksztattujacego lokalne prawo terenéw
przylegtych;

- Rozwdj systemu transportowego uspraw-
niajacego dojazdy pasazerskie i towarowe
do lotniska -dzieto ostatnich kilku lat;

- Strefa aktywnosci gospodarczej Swidnika,
poréwnanie mozliwosci rozwoju z istnie-
jacym stanem miejsc pracy
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1. Struktura whasnosci gruntéw Swidnika [Zmiana Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Swidnik, Studio KA, 2014]
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Artykut zakoriczg wnioski z przeprowa-
dzonych analiz, zaprezentowanych proce-
dur i podjetych decyzji. Przedstawione beda
pozytywy i negatywy nowej inwestydji i jej
wplyw na rozwdj miasta i zycie mieszkancow.
Autorka zamierza takze wskazac¢ te elementy
przeprowadzonych dziatan, ktére, wprawdzie
dokonane w dobrej wierze i w zgodzie z obo-
wigzujacymi przepisami, budzity w trakcie tych
procesow pewne kontrowersje, albo mogg sie
wigza¢ z utrudnieniami w realizacji inwestycji
W przysztosci.

Przyroda czy czlowiek i jego potrzeby?

Tereny w granicach administracyjnych miasta
Swidnik na pétnoc od réwnoleznikowo usy-
tuowanej linii kolejowej objete zostaty $cista
ochrong i wigczone w poprzedniej dekadzie
do sieci Natura 2000. W tej sytuacji suset pe-
retkowany jako gatunek ginacy, zapisany w
Czerwonej Ksiedze zagrozonych gatunkow,
wystepujacy na stepach Ukrainy, Motdawii, a w
Polsce tylko na LubelszczyZnie, w tym na lotni-
sku w Swidniku, stat sie nagle najwazniejszym
tematem w obliczu decyzji o budowie nowo-
czesnego miedzynarodowego lotniska pasa-
zerskiego. Dla wspotczesnych planéw budowy
Cywilnego Portu Lotniczego w Swidniku istot-
ny jest rok 2007 r, kiedy Prezes Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego podpisat promese zezwolenia
na utworzenie lotniska komunikacyjnego w
Swidniku. Tymczasem na trawiastym terenie
obecnego lotniska w Swidniku znajdowata
sie najwieksza kolonia susta peretkowanego,
zwierzecia wiewidropodobnego, obejmuja-
ca przy najbardziej sprzyjajacych warunkach,
ok. 11 tys. osobnikéw, dla ktérej planowana
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rozbudowa lotniska byfa zagrozeniem. Po-
wstrzymano jednak budowe lotniska, wobec
niepokoju, ze majac na uwadze znaczenia tej
enklawy przyrodniczej i siedliska o znaczeniu
wspolnotowym, Komisja Europejska moze nie
wydac wiasciwej decyzji srodowiskowej dla
lotniska. Przygotowania do budowy lotniska
stanety na kilka lat.

W koncu dzieki porozumieniu ekologdw i
samorzadowych wiadz lokalnych, przesunieto
lokalizacje nowego pasa startowego, a kolonia
sustow pozostata. Dla ochrony najliczniejszej
z siedmiu zwartych kolonii susta peretkowa-
nego w Polsce, utworzony zostat Specjalny
Obszar Ochrony Siedlisk,Swidnik” PLH060021,
powotana Fundacja Ochrony Susta Peretkowa-
nego, a na zielonej ptycie lotniska utworzony
uzytek ekologiczny. Po trzech latach w dniu 18
pazdziernika 2010 r. Wojewoda Lubelski wydat
Decyzje o zezwoleniu na realizacje inwestydji
celu publicznego: ,Rozbudowa Regionalnego
Portu Lotniczego: Port Lotniczy Lublin S.A.
(Swidnik) Lata 2010 - 2012 to prace budowla-
ne. Lotnisko zostato otwarte 17 grudnia 2012 .
Chociaz Urzad Miasta Swidnik podjat uchwate
0 zmianie Miejscowego planu zagospodaro-
wania przestrzennego dla tego terenu w 2008
r, prace projektowe rozpoczeto dopiero w
maju 2011 roku, kiedy,,prawo sustow” do indy-
widualnego uzytkowania tego terenu zostato
usankcjonowane.

Konsekwencja ustalenia formy ochrony w
postaci uzytku ekologicznego byty wszelkie
mozliwe zakazy jakichkolwiek zmian w uzyt-
kowaniu i przeksztatcaniu terenu plyty lotni-
ska. Ustalono ze wzgledu na susta obowigzek
utrzymywania niskiej trawiastej murawy przez
sezon wegetacyjny , co wymagato koszenia
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2. Korytarze sieci TEN-T. Swidnik na tle komunikacji ponadlokalnej
[Zmiana Studium UiKZF, Studio KA, 2014]
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trawy minimum 3-krotnie w roku, dokony-
wanego tam zreszta standardowo. Wpisano
jedynie w uchwate dopuszczenie prawa prze-
jazdu przez lotnisko i potozenia podziemnych
kabli oraz wzniesienia planowanej radiolatarni
DVOR/DME.

Lokalne srodowisko przyrodnicze ptyty
lotniska od tamtego czasu okazato sie jednak
mato przyjaznym dla chronionego susta, a de-
Cyzja pozostawienia tu zwierzecia nietrafiona.
Obok ucigzliwosci, hataséw i dokonywanych
przez ostatnie lata zmian inwestycyjnych w
tym rejonie, prac budowlanych itp dziatal-
nosci, co niewatpliwie zaktdcato dawna oaze
spokoju tych terenéw autorka dodaje jesz-
cze kolejne argumenty. Powstanie lotniska
w Swidniku to tez awans rozwojowy miasta.
Juz nastapita a nastapi jeszcze bardziej w naj-
blizszych latach intensyfikacja zabudowy w
granicach administracyjnych miasta. Przez
miasto przechodzity liczne ,kliny” zieleni, ktére
wobec potrzeb inwestycyjnych sukcesywnie
s zabudowywane. Uprzednio tereny lotniska
faczyly sie w réznych kierunkach z innymi te-
renami zieleni, z otwartymi terenami sasied-
nich gmin oraz np lasem Szpitalnym, ktore-
go czes¢ musiata byc¢ wycieta. W konczonym
Studium UIKZP lotnisko jest enklawg - wyspa
zielong otoczong terenami zainwestowanymi
[por. ryc. 4 artykutu] w tym chociazby rozbu-
dowang siecig komunikacyjna. Susty nie maja
mozliwosci poszerzenia swojego terytorium i
wymieraja. Kolejne, sprowadzane tu przez in-
stytucje ekologiczne kolonie réwniez sie nie
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utrzymaty. Uzytek ekologiczny przestat byc
dobrym siedliskiem dla susta. Przy intensyfika-
¢ji zabudowy dzieje sie tak w wielu rejonach
kraju. Niezbedne jest postawienie wniosku o
rozwage i opieranie sie na szerszej wiedzy w
sytuacjach podobnych do tej, gdzie nie zba-
dano do korica jak duzy teren jest siedliskiem
susta i jak powinno wygladac otoczenie siedli-
ska. Nie przewidziano, ze te wysitki w kierunku
ochrony, nie dadza pozytywnych rezultatow.

Pozytywnym aspektem tej sytuacji jest fakt,
ze jednak we wspdtpracy miedzy przyrodni-
kami, ekologami, przedsiebiorcami, Urzedem
Lotnisk Cywilnych i wladzami samorzadowy-
mi wynegocjowano przyjete rozwigzanie i
doprowadzono do odsuniecia ptyty lotniska
w kierunku pétnocnym, czyli dalej od miasta,
co niewatpliwie jest z korzyscig dla komfortu
zycia mieszkancow.

Wplyw tradycji lotniczych w Swidniku
na spoteczny odbior lokalizacji lotniska
W miescie

Swidnik posiada przedwojenng tradydje lotni-
cz3, ktora siega 1934 r, kiedy zapadta decyzja
o budowie lotniska. Docelowo miato ono zaj-
mowac powierzchnie 146 ha. W 1937 r. rozpo-
czeto realizacje dwdch hangaréw, obiektow
technicznych z podziemng baza paliwowq i
budynku administracyjno-internatowego dla
przysztej cywilnej szkoty pilotéw. Inwestycje
sfinansowat w catosci Zarzad Gtéwny Ligii
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej. Szkote
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3. Plan Swidnika. Strefy polityki przestrzennej: A - strefa srédmiejska, B - strefa mieszkaniowa (zabudo-
wa wielorodzinna i jednorodzinna oraz rekreacja), C - strefa aktywnosci gospodarczej. [oprac. Studio
KA, B. Fital.
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Pilotéw LOPIP im. Marszatka Edwarda Smigte-
go-Rydza otwarto w dniu 4 czerwca 1938 roku.
Inwestycja ta odcigzyfa inne lubelskie lotniska.

Do Swidnika przeprowadzit sie Aeroklub
Lubelski. W 1939 roku, w wyniku atakdw
wojsk niemieckich, lotnisko zostato zbombar-
dowane, a jego zaplecze zniszczone. W cza-
sie kampanii wrze$niowej w dniu 9 wrzesnia
1939 r. samoloty niemieckie zbombardowaty
szkote pilotow oraz stojace na lotnisku sa-
moloty. Powtornie lotnisko zostato zbombar-
dowane 11 wrzednia 1939 r. Wkrotce zostato
przejete i odbudowane przez Niemcéw. Z
tego okresu pochodzg zachowane do dzi$
pozostatosci betonowego pasa startowego.
Niemcy przez caty wojne korzystali ze $wid-
nickiego lotniska, a w 1941 postuzyto im do
ataku militarnego na ZSRR. W lipcu 1944 r.
lotnisko zostato zajete i wykorzystywane
przez lotnictwo sowieckie do celéw tocza-
cej sie wojny. Po wojnie wiadze panstwowe
podjety decyzje o lokalizacji i budowie przed-
siebiorstwa lotniczego. Powofana do Zzycia
z dnia 1 stycznia 1951 r. Wytwornia Sprzetu
Komunikacyjnego nr 5 w Swidniku, miata by¢
pierwsza zbudowanga od podstaw w powojen-
nej Polsce wytwdrnia lotnicza.

Powstajace obok osiedle mieszkanio-
we otrzymato w 1954 roku prawa miejskie.
Pierwsze hale produkcyjne, w ktérych rozpo-
czeto produkcje zespotéow do odrzutowego
samolotu mysliwskiego MIG-15, powstaty w
latach 1950-52. W 1952 roku zapadta decyzja
o umiejscowieniu w WSK Swidnik produkdji
$migtowcdw. Historia miasta scisle powiazana
jest z dziejami tego zaktadu przemystowego i
zabezpieczeniem potrzeb socjalno-bytowych
oraz techniczno-administracyjnych pracujacej
w zaktadzie zatogi. Wraz z rozwojem fabryki
powiekszaty sie tez osiedla miejskie. Miasto
rozbudowato sie w kierunku wschodnim i po-
tudniowym. W Swidniku powstawaty szkoty,
osrodek sportowo-rekreacyjny, nowe pawilo-
ny handlowe oraz reprezentacyjne jak na tam-
ten czas — kino ,LOT" Z czasem powstawaty
inne zaktady produkcyjne i ustugowe, rozbu-
dowata sie sie¢ handlowa, a przede wszystkim
nowe zasoby mieszkaniowe.

Dzis miasto zajmuje 20,35 km? powierzchni.
Wedtug stanu z 31.12.2012 r. liczba mieszkan-
coOw wynosita - 40 373 0séb. Swidnik nalezy do
najgesciej zaludnionych gmin w wojewddz-
twie lubelskim. Srednia gestos¢ zaludnienia
wynosi 1984 osoby/km?.

Dla oceny potencjatu demograficznego
miasta charakterystyczne jest, ze chociaz w
okresie dynamicznego rozwoju miasta w la-
tach 1960-1990 nastapit trzykrotny wzrost
liczby ludnosci, od 1990 . liczba mieszkaricow
utrzymuje sie prawie na poziomie, a nawet
okresowo troche spada. Budowa lotniska, przy
okazji sprawnego potaczenia z Lublinem to
znakomita perspektywa dla miasta, by¢ moze
nawet wzrostu liczby mieszkancow, ale przede
wszystkim podniesienia poziomu ustug, wzro-
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stu nowych miejsc pracy, wiekszych kontak-
téw z interesariuszami z zewnatrz.

Dla wspotczesnych czaséw  charaktery-
styczna trwata, ciggta mobilnos¢, dzieki mie-
dzynarodowemu lotnisku cywilnemu staje sie
atrybutem miasta i zycia jego mieszkancow,
budzac w Swidniku takze nadzieje na lepsze
warunki zycia i pracy. Dzieki tradycji przemy-
stu lotniczego, nowe inwestycje z tej dziedziny
sq W miesécie postrzegane jako tworcza dzia-
talnos¢ w kierunku rozwoju i nowoczesnosci.
Istnieje znaczna tolerancja spoteczna w odnie-
sieniu do potencjalnych i rzeczywistych ucigz-
liwosci, jakie niesie lokalizacja lotniska. Wielo-
krotnie autorka mogta sie o tym przekonac¢ w
czasie wytozenia dokumentadji planistycznej
do publicznego wgladu.

Stan prawny gruntéw

Inwestowanie jest jednak czesciowo uzalez-
nione od przychylnosci mieszkaricow, biorac
pod uwage, ze prawie potowa gruntdw nale-
7y do wiascicieli prywatnych (47% gruntéw w
miescie), w formie uzytkowania wieczystego,
badZ wiasnosci. Grunty Skarbu Panstwa zaj-
muja ok. 30 % gruntéw gminy, grunty bedace
wiasnoscig Gminy Miejskiej Swidnik za$ ok. 10
% jej powierzchni. Grunty spotek prawa han-
dlowego to ok. 8 % powierzchni Gminy. Grun-
ty te znajduja sie pod terenami lotnisk i parku
technologicznego.

Istniejg zatem niewielkie mozliwosci inwe-
stowania przez miasto wobec braku wiasnych
komunalnych gruntéw.

Uciazliwos¢ hatasowa lotniska

W 2009 roku wyznaczono izofone hatasowa
od lotniska szacunkowo o wymiarach 7 na 1
kilometr. Miata ona oczywiscie wielki wptyw
na zabudowe na przylegtych terenach. W wy-
niku kolejnych opracowan, o charakterze ko-
referatu do poprzednich ustalono, réwniez w
oparciu o dokonane pomiary hatasu, ze nie ma
potrzeby wyznaczania tak duzej izofony. Jed-
nak przyjeto docelowo, ze dotyczy to lotow w
ciggu dnia natomiast w nocy lotéw nie bedzie.
Problem ten jest stale monitorowany w punk-
tach pomiarowych pod trasg przelotu samolo-
téw. Po pierwszych dwach latach eksploatacji
lotniska sporzgdzona zostanie analiza poreali-
zacyjna. Przedmiotem analizy bedzie oddzia-
tywanie akustyczne lotniska, a jej celem we-
ryfikacja ustalen wczesniejszego raportu oraz
okreslenie (na podstawie wynikow pomiardw)
potrzeby utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania lub potwierdzenia braku takiej
potrzeby. Hatas lotniczy wywotany dotychcza-
sowg dziatalnoscig lotnicza na lotnisku zakta-
dowym (préby silnikow helikopteréw na sto-
jankach, starty i lagdowania matych samolotow
sportowych i motolotni) na poziomie wartosci
normatywnej 60 dB(A) zamyka sie w granicach
ladowiska oraz lotniska stanowigcego wia-
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snos¢ WSK-PZL Swidnik. Wynika stad, ze po-
bliskie tereny zabudowy mieszkaniowej nie sg
zagrozone ponadnormatywny poziomem ha-
tasu w porze dziennej (6-22), a w porze nocnej
ladowisko i lotnisko nie funkcjonuje. Uzgad-
nianie warunkéw ewentualnych odszkodo-
wan w odniesieniu do obiektow mieszkalnych
przebiegato w atmosferze zréwnowazenia
emocji, by¢ moze ze wzgledu na zastosowanie
zasady bezposrednich rozmoéw przedstawicieli
instytucji lotniczych z mieszkaricami .

Ksztaltowanie lotniska i jego najblizszego
otoczenia w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego
2011-2014

Warto jednak zwrdéci¢ uwage na mozliwos¢
mniej polubownych negocjacji w przysztosdi,
ze wzgledu na skomplikowane, mimo wszyst-
ko, procedury prawne dochodzenia swoich
naleznosci przez wiascicieli gruntéw. Polska
Agendja Zeglugi Powietrznej dbajac o bezpie-
czenstwo prowadzenia samolotéw od granicy
zasiegu w rejonie lotniska, na poczatku miata
zamiar przyja¢ najbardziej restrykcyjna Il kate-
gorie ILS (instrument landing system). Biorac
pod uwage znaczne ograniczenia zagospoda-
rowania terenéw przylegtych wynegocjowa-
no ostatecznie | kategorie ILS.

Warto jednak zauwazy¢ , ze PAZP jest insty-
tucjg niezalezng, dbajaca o bezpieczenstwo i
nie podlega Urzedowi Lotnictwa Cywilnego
(ULQ). Tymczasem samorzad moze wspétdzia-
tac tak na prawde tylko z Urzedem Lotnictwa
Cywilnego a nie z instytucja zajmujgca sie bez-
pieczenstwem lotéw. Jednoczesnie w planie
miejscowym musza by¢ zawarte i na rysunku
planu i w tekscie ustalen cele publiczne, zgod-
nie z obowigzujacymi przepisami.. Takim ce-
lem jest wiasnie lotnisko. Jezeli zatem tak sie
wydarzy, ze na konkretnej dziatce budowlanej,
a zwiaszcza juz zabudowane] pogorszg sie wa-
runki zagospodarowania terenu , to wiasciciel
tej dziatki w oparciu o art. 36 ustawy o plano-
waniu i zagospodarowaniu przestrzennym z
2003 1. (Dz.U. 2012 z pdzn. zm) moze zadac od
gminy odszkodowania za poniesiong szkode
lub wykupienia dziatki w catodci czy jej cze-
sci. Obnizeniu wartosci dziatki oczywiscie nie
jest winna gmina. Bedzie wobec tego tenze
wniosek wiasciciela przekazywa¢ do Urzedu
Lotnictwa Cywilnego (ULC). Problemem dla
wiadciciela moze by¢ ponadto fakt, ze aby
ubiegac sie skutecznie o odszkodowanie, wia-
sciciel musi udowodni¢ obnizenie wartosci
jego nieruchomosci. W praktyce ta procedura
moze okazac sie ucigzliwg dla uzytkownikdw
terendw przylegtych do lotniska.

Obecnie, Lotnisko Lublin”w Swidniku obejmu-
je:
- Port Lotniczy - lotnisko uzytku publicz-
nego o kodzie referencyjnym 4D wraz z
urzadzeniami nawigacyjnymi DVOR/DME
i urzadzeniem wspomagajacym ladowa-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

nie w warunkach ograniczonej widocz-
nosci ILS/LLz . Dhugos¢ drogi startowej
wynosi 2520 m, szer.45m plus2x7,5m.
- lotnisko dla $migtowcow zlokalizowane
na terenie WSK -PZLSwidnik SA" z wy-
znaczonym polem wzlotéw i powierzch-
nig ograniczajacg wysokos¢ zabudowy i
obiektéw naturalnych,

- ladowisko Swidnik k/Lublina przezna-
czone do startéw i lgdowan w dzier i w
nocy statkow powietrznych o catkowitej
masie startowej MTOM do 5700 kg.

Lotnisko zajmuje powierzchnie ok. 250 ha
w tym pas startowy o dt. 2,5 km, terminal pa-
sazerski o pow. 11 tys. m” przystosowany do
obstugi 1 min pasazeréw rocznie, budynek
strazy pozarnej, budynek techniczny i stacje
paliwa lotniczego oraz infrastrukture drogowg
7 parkingami.

Aktualna Zmiana studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Swidnik, realizowana jest na podstawie
uchwaty nr L/314/2010 Rady Miasta Swidnik
zdnia 13 maja 2010 r. W Uzasadnieniu do pod-
jecia Uchwaty Rady Miasta Swidnik w sprawie
przystapienia do zmiany SUiKZP wskazano na
duzg presje inwestycyjng na Miasto Swidnik
jako obszar oscienny w stosunku do Lublina.
Dotyczy ona potrzeb mieszkaniowych, jak
rowniez sytuowania obiektéw aktywnosci
gospodarczej. Jednym z gtéwnych czynnikow
ozywiajgcych ruch inwestycyjny jest realizacja
lotniska w Swidniku. Pomimo, ze w obowigzu-
jacym jeszcze dzi$ poprzednim Studium przy-
jeto zabezpieczenie potrzeb rozwojowych
miasta na perspektywe 15 lat — juz obecnie
wiasciciele gruntow zgtaszajg potrzebe zmian
przeznaczenia planistycznego czesci swoich
nieruchomosci.

Godnym zauwazenia i pochwaty w ksztat-
towaniu programu strefy aktywnosci go-
spodarczej obok lotniska jest stymulowana
przez samorzad miejski powsciagliwos¢ w
wyznaczaniu obiektéw handlowych wielko
powierzchniowych. Od poczatku XXI wieku
wiadomo, ze obiekty takie powodujg paraliz
handlu w promieniu co najmniej kilometra,
przyczyniajac sie do upadtosci mniejszych
sklepdw nie  wytrzymujacych konkurencji.
Swidnik nie pretenduje do skali duzego miasta,
ktore bytoby w stanie nie doznac uszczerbku
na lokalnej gospodarce w wyniku oddziatywa-
nia obiektu wielko powierzchniowego. Nalezy
zatem zauwazy¢ pozytywng role samorzadu,
ktory nie wprowadzajgc do planu miejscowe-
go takich obiektow niewatpliwie przyczynia
sie do ochrony lokalnej przedsiebiorczosci.

Rozwdj systemu transportowego
usprawniajacego dojazdy pasazerskie
i towarowe do lotniska

Swidnik posiada wyjatkowo korzystne potoze-

nie wynikajace z bezposredniego dostepu do
korytarza drogowego i kolejowego sieci TEN-
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dzanie lotniskami i przestrzenia

4. Strefa (C) intensywnego rozwoju wielofunkcyjnego z przewagq funkcji aktywnosci gospodarczej.
Fragment Zmiany Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta
Swidnik [oprac. Studio KA, gt proj. K. Gruszecka, 2014]

-T. Dla obstugi Portu Lotniczego rozbudowana
zostata infrastruktura drogowa i kolejowa

W ramach Wieloletniego Programu Rozwo-
ju Inwestycji zrealizowano szereg modernizacji
i budowy nowych drég niezbednych dla ob-
stugi nowych terendw zainwestowania, wy-
znaczanych na poziomie miejscowych planéw
zagospodarowania  przestrzennego. Ukfad
drogowy nie zaspokaja wszystkich aktualnych
potrzeb transportu i przewozu mieszkancow.
Potrzebna jest poprawa warunkéw ruchu pie-
szego, rowerowego oraz parkowania. Szcze-
gdlne znaczenie dla miasta ma droga krajowa
nr 12/17 przebiegajaca wzdtuz potudnioweyj i
zachodniej granicy miasta, stanowigca obwod-
nice Lublina i jednoczesnie bardzo dobre po-
taczenia Swidnika z Lublinem. Droge krajowg
zmodernizowano w dostosowaniu do para-
metréw drogi ekspresowej. Obowiagzuje nakaz
zapewnienia jak najlepszego stanu akustycz-
nego srodowiska poprzez stosowanie rozwig-
zan minimalizujacych uciazliwosci akustyczne
od lotniska, drogi krajowej, wojewddzkiej i linii
kolejowej. Droga ta ma obecnie dwie jezdnie z
dwoma pasami ruchu kazda. W granicach ad-
ministracyjnych miasta zostaty wybudowane
trzy wezty drogowe z petna wymiang ruchu,
poprzez ktore realizowane s3 powiazania ze-
wnetrzne. Wezet, Lublin Felin"umozliwia wjazd
do Lublina Alejg Witosa z drogi krajowej, tj.
wjazd ze Swidnika do Lublina poprzez Al. Jana
Pawta Il i nowy odcinek drogi, umoZliwia tez
wiaczenie do drogi S12/17. Wezet ,Lublin Za-
debie” zlokalizowany w pdtnocno-zachodniej
czescimiasta, zapewnia pofaczenie z Lublinem
poprzez ulice Metalurgiczna (na terenie Lubli-
na) oraz wigczenie do drogi S12/17. Natomiast
wezet,Swidnik” w potudniowo — wschodniej
Cze$ci miasta zapewnia powigzanie miasta po-
przez ulice Kusocinskiego z droga S12/17.

Gtébwne powigzanie Lublina z Portem
Lotniczym zapewnia droga wojewddzka
nr DW822, ktérej modernizacja nalezata do
najwazniejszych inwestycji systemu transpor-
towego ostatnich lat w Swidniku, przebiega
ona po $ladzie ulic Metgiewskiej, Lotniczej,

2/2015

Zwirki i Wigury oraz Al. Jana Ill Sobieskiego po
gruntach Gminy Metgiew (jest to nowy odci-
nek drogi). Aktualnie DW822 ma parametry
drogi klasy zbiorczej szerokosci 20 m w liniach
rozgraniczajacych. Podobnie zaplanowano ja
w planie miejscowym, aczkolwiek pozosta-
wiajac rezerwe na poszerzenie w postaci pasa
terenow zieleni.

Docelowo planowane jest poszerzenie
drogi do parametréw drogi gtéwnej. Fakt, ze
droge te zrealizowano obecnie w ograniczo-
nych parametrach wywotywat niezadowole-
nie spoteczne. Po wprowadzeniu ekranéw i
zakonczeniu realizacji jednak sytuacja zostata
zaakceptowana.

Komunikacja autobusowa - Integracja
Systemu Informacji Pasazerskiej

Dla poprawy obstugi miasta komunikacja
zbiorowa w dokumentach planistycznych za-
pisano konieczno$¢ dazenia do zwiekszenia
czestotliwosci i liczby linii autobusowych ta-
czacych Swidnik z Lublinem i innymi gminami
Powiatu Swidnickiego. Zatozono rowniez, ze
powstanie maty dworzec autobusowy z towa-
rzyszacymi ustugami. Spowoduje to Integracje
Systemu Informacji Pasazerskiej, wazng wobec
przejazdu przez miasto zarébwno autobuséw
dalekobieznych jak i lokalnych w granicach
obszaru metropolitalnego Lublina - obstu-
giwanych przez przewoznikdw prywatnych.
Dofgczona bedzie do tego informacja o pota-
czeniach kolejowych i lotniczych.

Komunikacja kolejowa

Na ukfad kolejowy miasta Swidnik skfadajg sie:
- linia kolejowa nr 7 relacji Warszawa — Do-
rohusk ze stacjami: Swidnik Miasto i przy-
stanek Swidnik Wschéd, obstugujaca ruch
pasazerski i towarowy,

- linia kolejowa nr 581 - jednotorowa linia
kolejowa o dtugosci ok. 2,2 km, bedaca
odgatezieniem linii, taczacej stacje Swid-
nik z przystankiem Swidnik Port Lotniczy.

powietrzng

- linii kolejowa nr 67 stanowigca dodatko-
we potgczenie z Lublinem.

Linia kolejowa nr 7 - dwutorowa zelektry-
fikowana o znaczeniu krajowym prowadzi do
Kijowa i jest czescig projektowanego Euro-
pejskiego Korytarza Transportowego Gdarisk
— Warszawa - Lublin - Kijow - Odessa (TEN-T).
Nalezy do najwazniejszych i najbardziej ob-
cigzonych linii kolejowych w Polsce. Dziennie
obstuguje ponad 150 pociagdw pasazerskich
oraz 70 towarowych. W latach 2014-2019
planowana jest modernizacja tej linii na od-
cinku Otwock — Lublin. Planowana predkos¢
160 km/h, skréci czas przejazdu z Lublina do
Warszawy o ponad godzine. Po 2020 roku pla-
nowana jest modernizacja linii nr 7 na odcinku
Lublin - Dorohusk, z dostosowaniem do pred-
kosci 140 km/h.

Linia kolejowa nr 581 obstuguje ruch pa-
sazerski i towarowy. Cafa linia ma dtugosc
3,69 km, z czego nowy odcinek o dtugosc
2,2 km. Pierwszy kilometr trasy pokrywa sie
z torami linii nr 7, od ktérych odchodzg dwie
bocznice kolejowe: na tereny przemystowe
(EC Giga, RPP Swidnik, WSK Swidnik), druga
stanowi dojazd do Portu Lotniczego. Na linii
nr 581 znajduje sie wspdlny z linig nr 7 przy-
stanek posredni - Swidnik Miasto. Te zelektry-
fikowana linie otwarto w grudniu 2012 .

Linia kolejowa nr 67 stanowi dodatkowe
potaczenie z Lublinem.

Na terenie miasta znajduja sie dwa przy-
stanki osobowe: Swidnik Miasto i Swidnik
Wschod oraz stacja towarowa -Swidnik stacja
weztowa, ktéra konczy lubelski wezet kolejo-
wWy.

Whnioski z oceny stanu istniejgcego
i planowanego wybranych elementéw
systemu komunikacyjnego Swidnika

Planowana przebudowa trasy kolejowej, po-
legajaca na dostosowaniu sie do predkosci
140 km/h wymusza w obecnych i projek-
towanych rozwigzaniach komunikacyjnych
likwidacje przejazdow i przejs¢ w jednym
poziomie z ruchem pociaggéw. Alternatywa
jest wyposazenie przej$¢ przez tory, w bez-
pieczne, automatycznie sterowane przejscia
dla pieszych i rowerzystow.

Wymagane jest zapewnienie wiasciwej
informacji i obstugi podréznych i wyposa-
zenie przystankoéw kolejowych w niezbedng
infrastrukture.

W rejonie przystankoéw kolejowych, po-
zbawionych obecnie wyposazenia, nalezy
zapewni¢ zaplecza parkingowe, w postaci
rozwigzan typu,Parkuj-jedz”;

W planach miejscowych zakfada sie wpro-
wadzenie ograniczenia zabudowy mieszka-
niowej w przewidywanej strefie ucigzliwosci
od kolei.

W ramach Programu Regionalnego Naro-
dowej Strategii Spojnosci w 2011 roku opra-
cowano (projekt brytyjski United Kingdom
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Mott Mac Donald, zamawiajacy PKP Polskie
Linie Kolejowe SA) dokumentacje projekto-
wa dla budowy toru dojazdowego od stacji
Swidnik do terminalu Portu Lotniczego S.A.
w Swidniku wraz z infrastrukturg towarzysza-
ca.

W odniesieniu do komunikacji drogowej
nalezy jasno stwierdzi¢, ze omdwiona wyzej
modernizacja i nowe rozwigzania komu-
nikacyjne sa nastepstwem realizacji Portu
Lotniczego w Swidniku. Spowodowata ona
bowiem , Ze miasto to bedace uprzednio
peryferyjnym w obszarze metropolii lubel-
skiej, stato sie waznym miejscem na mapie
wojewddztwa. Bedac elementem systemu
obstugujacego siec ciagtej mobilnosci w ska-
li krajowej i takze miedzynarodowej, czes¢
potnocna Swidnika w strefie oddziatywania
lotniska musiata uzyska¢ nowoczesne roz-
wigzania komunikacyjne na miare europej-
ska.

Struktura whasnosci Portu Lotniczego

Interesujgco przedstawia sie struktura wia-
snosci Portu Lotniczego Lublin, ktérego wia-
scicielami w 100% sg samorzady: Wojewddz-
twa Lubelskiego, miasta Lublina oraz miasta
i powiatu Swidnik. Gmina Miasto Lublin jest
udziatowcem w 58,419%, Wojewddztwo Lu-
belskie w 36,191%, a Gmina Miejska Swidnik
w 5,380% oraz Powiat Swidnicki 0,009%.
Taki podziat byt dobrowolng decyzja. Samo-
rzad Swidnika, wprawdzie obcigzyt swoich
mieszkancow ucigzliwosciami zwigzanymi z
bliskoscig lotniska w stosunku do ich miej-
sca zamieszkania i pracy, mieszkancy jednak
traktujg Port Lotniczy bardziej jako atrakcje i
powdd do dumy, a nie obcigzenie, samorzad
pfaci niewiele w poréwnaniu np. z miastem
Lublin, ale, bedac réwniez mniejszym znacz-
nie miastem w poréwnaniu z Lublinem ma
mniejszy , ale staty dochdd ptynacy z faktu
udziatowca.

Rynek pracy - stan istniejacy, potrzeby,
mozliwosci

Zastanawiajgc sie nad istniejgcym rynkiem
pracy i w zwigzku z tym nad sposobem za-
gospodarowania terendw wyznaczonych w
studium i planach miejscowych na dzielni-
ce aktywnosci gospodarczej po zachodniej
stronie Portu Lotniczego i po pétnocnej stro-
nie linii kolejowej, za istotne uznano wspiera-
nie lokalnej przedsiebiorczosci. Problemem
rynku pracy w Swidniku jest funkcjonowanie
w miescie jednego podstawowego praco-
dawcy - zaktaddw lotniczych WSK-PZL Swid-
nik. Firma ta zatrudniata kiedys wiele tysiecy
ludzi, wedtug danych GUS na koniec 2012 r.
7 8480 0s6b zatrudnionych w Swidniku pra-
cownikami zakfadéw lotniczych WSK-PZL
Swidnik, byto 3240 oséb, w wiekszosci z tere-
nu miasta. Jako najwiekszy producent bran-

dzanie lotniskami i przestrzenis

nowietrzne

zy lotniczej, zaktady te produkuja $migtowce
i podzespoty do samolotéw. Sa jedynym pol-
skim producentem oryginalnego wyposaze-
nia z petng zdolnoscig w zakresie projekto-
wania, badan i rozwoju, integracji systemow,
produkdji, realizacji wsparcia i szkoleri oraz
modernizacji $migtowcow. PZL-Swidnik pet-
ni role kluczowego partnera przemystowego
w sektorze lotniczym, dostarczajac struktury
lotnicze dla wielu wiodacych producentéw
na catym Swiecie. Produkty zaktadéw moga
by¢ wykorzystywane w misjach cywilnych
i wojskowych. Od 2010 r. PZL-Swidnik jest
czescia grupy Agusta Westland - wiosko-an-
gielskiej firmy produkujacej smigfowce. W
przypadku tego jednego najpowazniejsze-
go pracodawcy w Swidniku niepokéj budzi
przysztos¢, ktéra bedzie sprzyjajaca kondydji
mieszkancéw i pracownikéw firmy, dopéd-
ki bedzie ona miata zamowienia, zapewne
gtownie z zewnatrz. Dla bezpieczeristwa ryn-
ku pracy wazne jest rozproszenie zaktadéw
pracy i stworzenie wielu alternatyw wsréd
pracodawcow.

Liczacym sie zaktadem zatrudniajacym
200 pracownikéw jest HANYANG Polska Sp. z
0.0, specjalizujacy sie w produkcji wyrobow
z tworzyw sztucznych oraz projektowaniu i
produkdji narzedzi formujacych.

Istnieje takze Regionalny Park Przemysto-
wy Swidnik Sp. z 0. 0, w obszarze ktérego
funkcjonuje 41 firm zatrudniajacych okoto
1000 pracownikéw. Regionalny Park Przemy-
stowy Swidnik dziata na rzecz restrukturyzacji
i rozwoju regionalnego, a w szczegolnosci
aktywizacji rejonu swidnickiego. Ten pier-
wotnie ParkTechnologiczny zostat utworzo-
ny w wyniku restrukturyzacji majatkowej
i podmiotowej PZL-Swidnik SA. na bazie
istniejgcej infrastruktury produkcyjno-tech-
nologicznej. Jest spétka z ograniczong odpo-
wiedzialnoscia realizujgca zadania statutowe
na zasadach ,non profit” Park zajmuje po-
wierzchnie ok. 50 ha terendw wyposazong
w sieci energetyczne, cieplne, wodno-ka-
nalizacyjne i teletechniczne, posiada dobra
infrastrukture komunikacyjna, zaréwno we-
wnetrzng, jak i zewnetrzng. Do Parku dopro-
wadzona jest bocznica kolejowa z rampami
roztadowczymi. Potozenie Parku jest korzyst-
ne ze wzgledu na sasiedztwo Portu Lotnicze-
go.

Dalszy rozwdj tej strefy aktywnosci go-
spodarczej zapisany w obecnie zamykanym
planie miejscowym bazowa¢ bedzie na
wyznaczonych obszarach inwestycyjnych
o dominujacych funkcjach : ogdlnie nazwa-
nych - funkcjami aktywnosci gospodarczej
(AG), ustugowych (U), funkcji rekreacyjnych ,
w tym ustug sportu i turystyki oraz komuni-
kacji lotniczej. Ponadto wobec faktu wyste-
powania na tym terenie siedlisk z zabudowa
mieszkaniowg dopuszczono takze oznaczo-
ne jako MN(U) funkcje mieszkalnictwa jed-
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norodzinnego z ustugami, akceptujgc pozo-
stawienie w tej strefie istniejacej zabudowy
i dalsze jej funkcjonowanie. Najwazniejszg
zmiang w stosunku do obecnego zainwe-
stowania jest zamiar poszerzenia programu
ustug komercyjnych i publicznych , w tym o
znaczeniu ponadlokalnym.

W ramach podsumowania i oceny wpty-
wu nowego lotniska Lublin na rozwdj eko-
nomiczny i jakos¢ zycia mieszkaricow warto
przeanalizowac stabe i mocne strony wspot-
czesnego Swidnika.

Stabe strony to:

- niedostatecznie rozwinieta sie¢ komu-

nikacyjna na obszarach peryferyjnych

miasta stanowigcych tereny rozwojowe,

- brak terenéw inwestycyjnych beda-

cych wiasnoscig gminy

- brak atrakgji (m.in. przyrodniczych, tu-

rystycznych, zabytkow),
Szanse dla miasta przedstawiaja sie nastepu-
jaco:

- poprawa kondycji finansowej PZL

Swidnik przez prywatyzacje,

- tranzytowe potozenie miasta (drogo-

we i kolejowe) przy trasie na Ukraine i

Biatorus),

- naptyw kapitatu i inwestycji tworza-

cych miejsca pracy,

- funkcjonowanie regionalnego portu

lotniczego,

- inwestycje prowadzace do unowocze-

$nienia infrastruktury w Regionalnym

Parku Przemystowym,

- lokalizacja instytucji miasto i powiato-

tworczych — Sadu Rejonowego, Prokura-

tury Rejonowej, Urzedu Skarbowego,

- bliskos¢ Lublina jako zaplecza nauko-

wego i turystycznego,

- potozenie przy drodze Warszawa — Ki-

jow,

- restrukturyzacja i prywatyzacja spotek

komunalnych.
Przedstawiona analiza jednoznacznie uza-
sadnia, ze podjete decyzje o budowie lot-
niska krajowego i miedzynarodowego w
Swidniku oraz sposéb przeprowadzania
kolejnych, trudnych procedur dotyczacych
zaréwno lotniska jak i jego otoczenia gospo-
darczego spetnity oczekiwania spoteczne,
powodujac juz dzis zauwazalng poprawe za-
gospodarowania (np. znaczne usprawnienie
sieci transportowej) i dajac nadzieje na roz-
woj ekonomiczny miasta i poprawe jakosci
zycia mieszkarncéw pod wieloma wzgleda-
mi. Dotyczy¢ to bedzie nie tylko sfery pracy
poprzez pomnozenie liczby atrakcyjnych
miejsc pracy, ale takze szeroko pojetej rekre-
acji dzieki inwestycjom w tereny i urzadzenia
sportowe i w turystyke, nastawiong nie tylko
na rynek lokalny ale szerszy, w okresie per-
spektywicznym by¢ moze takze miedzynaro-
dowy. €
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