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Tto tworzenia dokumentu

Od 1999 roku do wrzesnia 2013 roku we
Wroctawiu obowigzywata Polityka trans-
portowa Wroctawia. W chwili jej uchwala-
nia, bytto niezwykle nowatorski dokument
— jeden z pierwszych w Polsce. W tym cza-
sie sie¢ transportowa Wroctawia — szcze-
golnie uktad drog krajowych przebiegaja-
cych przez miasto — skoncentrowany byt
w obrebie Starego Miasta i Srédmiescia. W
tym wiasnie obszarze, na dtugosci okoto
2 km, usytuowane byty wszystkie prze-
prawy mostowe przez Odre na trasach
drég krajowych, ktérymi prowadzony byt
ruch tranzytowy i przemieszczaty sie row-
niez samochody ciezarowe. Taka sytuacja
byfa bardzo ucigzliwa dla funkcjonowa-
nia centrum miasta — jego mieszkancow i
klientow. Dlatego tez w tamtym czasie (u
schytku XX w.) najwazniejsza sprawa byto
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z
centrum Wroctawia. Takiemu tez celowi
podporzadkowana byta Polityka transpor-
towa Wroctawia z 1999 . (rys. 1.). Do 2013
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roku sytuacja komunikacyjna Wroctawia
ulegta zasadniczym zmianom - na lepsze.
Powstata Autostradowa Obwodnica Wro-
ctawia, nowy odcinek Obwodnicy Sréd-
miejskiej i wiele innych mniejszych ulic,
dzieki ktorym ruch tranzytowy, w tym cie-
zarowy, zwigzany z drogami krajowym zo-
stat wyprowadzony poza centrum miasta.
Dzieki trzem nowym przeprawom mosto-
wym zlokalizowanym w ciggu nowych
pofgczerh obwodowych z daleka od cen-
trum, zmienit sie model systemu trans-
portowego we Wroctawiu — z promieni-
stego na promienisto-obwodowy. Jednak
ulga zwigzana z wyprowadzeniem ruchu
ciezkiego z centrum nie przeniosta sie w
sposéb oczywisty na zmiane zachowan
wroctawian zwigzanych z codziennym po-
drézowaniem. Problem duzej liczby samo-
chodow pozostat. Nowa rzeczywistos¢ ko-
munikacyjna pozwolita jednak na zmiane
podejscia i priorytetéw w ksztattowaniu
przemieszczen w miescie.

Ciagte obserwacje zmian wskaznika
motoryzacji, mimo prowadzonej polityki
prorowerowej i propieszej oraz rozwoju
komunikacji zbiorowej, wcigz wskazuja
tendencje wzrostowa, co tylko udowad-
nia, ze mieszkancy Wroctawia kochajg sa-
mochody. Taka sytuacja jest niepokojaca
- skfonita ona miasto do tego, aby robic¢
wszystko, by niekorzystng tendencje za-
hamowac i odwrocic (rys. 2).

Przeprowadzone we Wroctawiu w

1. Zmiany na Rynku
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2010 i 2011 roku Kompleksowe Badania
Ruchu daty nam punkt wyjscia do pra-
cy nad nowym podejsciem do miejskiej
mobilnosci - udziat podrézy samochodo-
wych wynosi 42%, komunikacjg zbiorowa
36%, rowerem 4%, a pieszo 18% (rys. 3).
Analiza danych wskazuje jednoznacz-
nie, ze najtrudniejszym momentem, ale i
najbardziej spektakularnym, w pracy nad
zmianami zachowart  komunikacyjnych
mieszkancow, bedzie w pierwszej kolej-
nosci ,przetamanie” niekorzystnej tenden-
cji wzrostowej we wskazniku motoryzadji
oraz udziale podrézy samochodowych w
0godlnej liczbie podrézy w miescie (rys. 4).

Gdyby spojrze¢ na Wroctaw i Polske na
tle innych miast i panstw Europy, to oka-
zuje sie, ze jestesmy niechlubnym liderem
jesli chodzi o poziom wskaZznika moto-
ryzacji. Podczas gdy wiele miast Europy
Zachodniej zdazyto juz wzrostowe ten-
dencje zahamowac i odwrdéci¢, Wroctaw
i Polska wcigz prezentujg odwrotny kie-
runek zmian. We Wroctawiu w 2012 roku
wskaznik motoryzacji wynosit 540 samo-
chodéw osobowych na 1000 mieszkan-
cow, natomiast dla przykfadu w Berlinie
wynosit on w 2009 roku 318, i spadto 15%
przez w ciggu 7 lat. Niezaprzeczalnym jest,
ze zmiana zachowar komunikacyjnych w
miastach Europy Zachodniej oraz odwré-
cenie niekorzystnych tendencji, mozliwe
byto dzieki konsekwentnej polityce pro-
wadzonej w kierunku zapewnienia wyso-
kiej jakosci transportu publicznego, dobrej
infrastrukturze rowerowej oraz stworzeniu
warunkéw dla przemieszczania sie pieszo.

Wroctawska polityka mobilnosci mia-
ta takze swoje inspiracje w postaci przy-
ktadu Wiednia, jako miasta pozytywnych
zmian komunikacyjnych. Od trzech lat
Wieden uznawany jest przez miedzyna-
rodowy magazyn ,The Economist” jako
jedno z miast najlepszych do zycia, przy
Czym poruszanie sie po miescie jest jed-
nym z wazniejszych kryteridw tej oceny.
Tak pozytywna sytuacja jest niewatpliwie
efektem, prowadzonej od poczatku lat 90-
tych XX w., bardzo konsekwentnej polityki
transportowej, stawiajacej gtéwny nacisk
na ruch pieszy w miescie. Przez 18 ostat-
nich lat udziat podrézy samochodowych
do 2011 roku spadt 0 11% - do poziomu
29%, a udziat podrézy komunikacjg zbio-
rowg wzrdst 0 8% -z 29 do 37%. Przy czym
nalezy podkresli¢, ze udziat podrozy pie-
szych w Wiedniu jest wyjgtkowo wysoki i
wynosi 28% (rys. 5).
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Nowy dokument

Tto i uwarunkowania wskazane powyzej
staty sie przyczynkiem do decyzji Prezy-
denta Wroctawia o potrzebie od$wiezenia
i uaktualnienia obowigzujacej od 1999 r.
polityki transportowej. Aktualizacja nie-
zbedna stata sie rébwniez z uwagi na ko-
niecznos$¢ uwzglednienia faktu wstapienia
Polski do UE i tym samym nawigzania do
dokumentéw UE oraz Polityki Transporto-
wej Panstwa lata 2006-2025, podkreslenia
istotnych powigzarh miasta z obszarem
metropolitalnym, az w korcu dla podkre-
dlenia i promowania transportu publicz-
nego jako podstawowego systemu prze-
mieszczania sie mieszkancow.

W nowym dokumencie nalezato
przede wszystkim postawi¢ akcenty na
inne elementy niz dotychczas i jedno-
znacznie wskaza¢ mieszkar\com i sobie,
ze ,odkorkowywanie miasta”nie polega na
niekoriczacej sie rozbudowie uktadu drég.
Dodatkowo, w miejsce tytutu dokumen-
tu ,polityka transportowa” wprowadzono
pojecie ,polityki mobilnosci’, ktéra odnosi
sie do szeroko pojetych przemieszczen w
miescie i lepiej oddaje ztozonos¢ ich funk-
cjonowania.

Cele przyjete w Polityce Transportowej
Wroctawia z 1999 r. odnosity sie do kie-
runku, w jakim miasto podazato w latach
jego tworzenia. Odnosity sie wiec przede
wszystkim do przyjetego sposobu roz-
wigzywania probleméw  komunikacyj-
nych - gtéwnie poprzez sukcesywng roz-
budowe niedoinwestowanego systemu
infrastruktury transportowej. Cele przyjete
w dokumencie Wroctawska polityka mo-
bilnosci odpowiadajg innemu, nowemu
kierunkowi dziatan, nastawionemu przede
wszystkim na cztowieka i ksztattowanie
jego przyjaznych dla Miasta zachowan
komunikacyjnych. Polityka podkresla isto-
te zrbwnowazonego rozwoju transportu
opartego w wiekszym stopniu o transport
niesamochodowy.

Wroctawska polityka mobilnosci to do-
kument skonstruowany w oparciu o pro-
sta i spdjna forme sktadajacy sie z blokdw:
celu generalnego, celéw podstawowych,
zasad i obszaroéw dziatart oraz sposobdéw
monitorowania realizacji. Konkretne $rodki
realizacji celow przypisane do poszczegdl-
nych obszaréw dziataii sa sformutowane
w sposob umozliwiajacy przypisanie im
konkretnych projektéw czy zadan zgod-
nych z ideg zrbwnowazonego transportu.
7 tego tez wzgledu dokument stanie sie
fundamentem dla konkretnych dziatar
podejmowanych przez Miasto (rys. 6). Po-
lityka bedzie réwniez baza do tworzenia
szczegodtowych opracowan dotyczacych
rozwoju poszczegolnych systemow trans-

4/2015

Inteligentny System Trans

ortu

wartosé wskaznika na 1000
ka
[]
o
o

Zmiana wskaznika motoryzacji we Wroclawiu

334

384

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
lata
Zrédio: Bank Danych Lokalnych GUS, na stale)
=E5EeBIURO
®EzROZWOJU e et
RoZWOW i =)— 2

2. WskaZnik motoryzacji
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4. Tendencja modal split
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6. Budowa dokumentu

HASLO : Wroctaw miastem zréwnowazonej mobilnosci

1 w ktérym struktura przestrzenna i transportowa jest tak uksztattowana, ze jej uzytkownicy maja mozliwos¢
wyboru sposobu przemieszczania sig i swiadomych zachowan komunikacyjnych

I w ktérym samochody nie degraduja transportu niesamochodowego

I w ktérym funkcjonowanie transportu pozwala utrzymac harmonie z otoczeniem

Ksztattowanie zrownowazonej mobilnosci
wymaga przede wszystkim zapewnienia

priorytetu dla rozwoju transportu niesamochodowego
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7. Przestanie dokumentu
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portu. Beda to dokumenty uszczegdtawia-
jace polityke i merytorycznie z nig spojne.

Realizacja celéw polityki odbywac sie
bedzie pod hastem: Wroctaw miastem
zrownowazonej mobilnosci, czyli ta-
kim, w ktérym struktura przestrzenna i
transportowa jest uksztattowana tak, ze
jej uzytkownicy maja mozliwos¢ wyboru
sposobu przemieszczania sie i $wiado-
mych zachowar\ komunikacyjnych, w kt6-
rym samochody nie degraduja transportu
niesamochodowego, i w ktérym funkcjo-
nowanie transportu pozwala utrzymac
harmonie z otoczeniem. Ksztattowanie
zrbwnowazonej  mobilnosci  wymaga
przede wszystkim priorytetu dla rozwoju
transportu niesamochodowego (rys. 7).

Wroctawska polityka mobilnosci  to
dokument strategiczny, w ktérym Miasto
okresla pozadane kierunki rozwoju trans-
portu i sposobdw przemieszczania sie
we Wroctawiu i jego obszarze metropoli-
talnym, w perspektywie czasowej konca
trzeciej dekady XXI wieku. Jako jeden ze
strategicznych dokumentéw Miasta, sta-
nie sie waznym wsparciem dla pozyski-
wania funduszy unijnych dla inwestycji
realizowanych zgodnie z ideg zrébwnowa-
zonego transportu.

Wroctawska polityka mobilnosci stuzy
Miastu jako drogowskaz przy podejmo-
waniu waznych decyzji zwigzanych z miej-
ska mobilnoscia (rys. 8). <«
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