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Rozpoznanie  wielkosci  Sredniorocznych
przebiegoéw jednostkowych réznych katego-
rii pojazddéw samochodowych jest istotnym
problemem badawczym, ktérego rozwigzanie
stanowi punkt wyjscia dla szeregu analiz doty-
czacych funkcjonowania transportu samocho-
dowego takich jak: natezenie i intensywnosc¢
ruchu drogowego, popyt na nosniki energii,
poziom zagrozen generowanych przez trans-
port samochodowy, w tym przede wszystkim
poziom emisji zanieczyszczen z silnikéw spali-
nowych, poziom emisji hatasu itp.

W Polsce brak systematycznego monito-
ringu sredniorocznych przebiegéw pojazdow
samochodowych. Incydentalne badania w tym
zakresie poza Instytutem Transportu Samocho-
dowego wykonywano w swoim czasie w Ge-
neralnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Jednorazowe badania $rednich rocznych
przebiegdw w zakresie ciezarowego transpor-
tu samochodowego, ktérych wyniki opubliko-
wano w wydawnictwie pt. ,Transport — wyniki
dziatalnosci w 2005 roku” przeprowadzit GUS.
(]

Brak stosownych informadji stuzacych mu.in.
réznego typu szacunkom wielko$ci emisji sub-
stancji zanieczyszczajacych z silnikéw spalino-
wych stanowit zasadniczg przestanke podjecia
proby wypracowania metodyki i przeprowa-
dzenia badan analizowanych w niniejszym
artykule. W pierwszym etapie postanowiono
oszacowac Srednioroczne jednostkowe prze-
biegi najliczniejszej grupy pojazdow samo-
chodowych krajowego parku pojazddw, a mia-
nowicie samochoddw osobowych. Badania
prowadzono od wrzesnia 2013 roku do marca
2014 roku.

Polska motoryzacja w okresie ostatnich 25
lat ulegfa duzym zmianom, tak jakosciowym,
jak i przede wszystkim ilosciowym. Z jednej
strony mamy do czynienia z jednym z najszyb-
szych w historii swiatowej motoryzacji tempem
zmotoryzowania kraju (w latach 1990-2011
polski park samochodéw osobowych wzrdst
7 5.261 tys. sztuk do 18125 tys. sztuk, a wiec
blisko 3,5-krotnie) oraz wzrostem PKB na miesz-
karca wg parytetu sity nabywczej, ktéry wzrdst
odpowiednio z 4,4 tys. dolaréw do ponad 20
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tys. dolaréw amerykariskich w 2011 roku [2].

Z drugiej strony towarzyszyta temu istotna
recesja komunikacji publicznej zaréwno miej-
skiej, jak i pozamiejskiej.

Jednoczednie nie wdrozono w kraju odpo-
wiednich systeméw statystycznego monito-
ringu rozwijajacej sie motoryzacji. Brak byto
dotychczas w wypadku Polski petnych i wiary-
godnych danych dotyczacych realizowanych
Srednich przebiegow.

Oficjalne dane statystyczne z tego obsza-
ru, dotyczace zresztg wyfacznie liczby zare-
jestrowanych pojazdéw, sa obcigzone kilku-
nastoprocentowym bfedem wynikajacym z
utrzymywania w rejestrach samochodéw nie
eksploatowanych (szacuje sie, ze ok. 1,5 min
pojazddw z tzw. importu prywatnego oczeku-
je na placach komisowych i parkingowych na
nabywcow), a nawet fizycznie wytaczonych juz
z eksploatacji, w tym zaréwno zdekompleto-
wanych na czesci, jak réwniez pozostawionych
samych sobie, szczegdlnie przed 2005 rokiem,
czyli przed wprowadzeniem urzedowego obo-
wigzku wyrejestrowania i kasacji pojazdow [3].

Powyzsza, istniejaca niestety do chwili
obecnej, sytuacja wptywata i wptywa na po-
wazne réznice pomiedzy szacunkami srednio-
rocznych przebiegéw samochoddw osobo-
wych wykonywanymi w oparciu o dostepne
(lub szacowane) dane makroekonomiczne, a
wynikami danych z fragmentarycznych badan
bezposrednich.

Wedtug badan przeprowadzonych przez ITS
w 2006 roku $rednioroczny przebieg samocho-
du osobowego w zbadanej populadji wynidst
15,8 tys. km, przy czym w grupie pojazddw w
wieku do 5 lat wynidst on 20,1 tys. km, w grupie
pojazddw wieku 6-10 lat 15,6 tys. km, a w grupie
pojazdow w wieku powyzej 15 lat 15,3 tys. km.
Najnizsze Srednioroczne przebiegi charaktery-
zowaty samochody z silnikami zasilanymi ben-
zyna: 14,0 tys. km dla catej grupy, w tym 16,9
tys. km dla samochoddéw w wieku do 5 lat, 13,6
tys. km dla samochodéw w wieku 6-10 lati 10,4
tys. km dla samochoddw w wieku powyzej 15
lat. Stosowne wartosci rosty wraz ze wzrostem
pojemnosci skokowej silnikow. | tak przyktado-
wo dla samochodéw silnikami o pojemnosci
do 1000 cm3 wyniosty odpowiednio: 9,7 tys.
km, w tym dla samochodéw w wieku do 5 lat
13,8 tys. km, dla samochoddw w wieku 6-10 lat
9.9 tys. km, a dla samochodéw w wieku pow. 15
lat 8,2 tys. km. Przykfadowo dla samochodéw z
silnikami o pojemnosci od 1400 do 2000 cm?
Srednioroczne przebiegi wyniosty odpowied-
nio 151 tys. km, w tym dla samochodéw w
wieku do 5 lat 16,4 tys. km, dla samochodéw w
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wieku 6-10 lat 16,0 tys. km, a dla samochoddw
w wieku powyzej 15 lat: 12,3 tys. km. [4]

Dotychczasowe najnowsze szacunki wy-
konywane w 2013 roku przez pracownikow
Instytutu Transportu  Samochodowego  [5]
Srednioroczny przebieg statystycznego samo-
chodu osobowego zarejestrowanego w Polsce
okredlity na: 79 tys. km. Metoda kalkulacyjna
oszacowano réwniez przebiegi poszczegol-
nych grup pojazdéw, w zaleznosci od rodzaju
stosowanego paliwa. Dla samochodéw z sil-
nikami wysokopreznymi byto to 12,0 tys. km, z
silnikami zasilanymi LPG (mieszanka propanu i
butanu uzywang do zasilania silnikdw spalino-
wych) 10,09 tys. km, natomiast dla samocho-
doéw z silnikami benzynowymi jedynie 5,87 tys.
km,

Mozna przyja¢ z duza doza pewnosci, ze
powyzsze szacunki sg istotnie zanizone, gdyz
bez istotnego uzasadnienia stawiajg Polske na
ostatnim miejscu wéréd krajow unijnych w za-
kresie sredniorocznych przebiegéw samocho-
doéw osobowych. Sytuacja taka nie znajduje
zadnego wyttumaczenia, czy to z punktu wi-
dzenia ekonomicznego, psychologicznego czy
tez poziomu urbanizacji kraju. Réwniez w przy-
padku wyeliminowania z obliczer 1,5 min sztuk
pojazdow istniejacych w polskich statystykach,
a nie bedacych w statym uzytkowaniu, nadal
Srednioroczne przebiegi samochoddw eksplo-
atowanych w Polsce pozostawatyby najnizsze
wsrdd wszystkich krajow Unii Europejskie).

Watpliwosci co do prawidtowosci wynikow
powyzszych szacunkéw stanowity m.in. jedng
z przestanek przeprowadzenia stosownych ba-
dan.

Metodyka badan

Badania przeprowadzono w okresie lipiec
2013-marzec 2014 na obszarze catego kraju w
podziale na: aglomeracje (warszawska i gdan-
ska) liczace ponad 500 tys. mieszkaricow, mia-
sta liczace od 100 do 500 tys. mieszkarcow,
miasta liczace ponizej 100 tys. mieszkancow
oraz obszary pozamiejskie. Rozkolportowano
ponad 6 tysiecy formularzy ankietowych, z
ktorych wypetnionych zostato ok. 3500 sztuk,
z tego 3222 prawidfowo. Minimalng wielkos¢
proby losowej zapewniajacg zachowanie
wzglednego btedu szacunku na poziomie 2%
okreslono za pomoca metod statystycznych na
2363 pojazdy.[6]

Przyjeto nastepujacy podziat samochoddw
osobowych wg grup pojemnosci skokowej ich
silnikow: do 1399 cm?, powyzej 1400 do 1999
cm3, powyzej 2000 cm?.
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Uwzgledniono nastepujace rodzaje paliw:
benzyna, olej napedowy, LPG (uzywana do
zasilania silnikdw spalinowych mieszanka pro-
panu i butanu), inne (gaz ziemny, energia elek-
tryczna, wodor).

Wyrézniono cztery grupy wiekowe pojaz-
doéw, a mianowicie: pojazdy w wieku do 3 lat,
pojazdy w wieku 4-5 lat, pojazdy w wieku 6-10
lat, pojazdy w wieku powyzej 10 lat.

Jako istotny czynnik determinujacy wielko$¢
realizowanych $redniorocznych przebiegow
samochodow, przyjeto rowniez ich liczbe w
gospodarstwie rodzinnym wyrézniajgc pod-
grupy posiadajace: jeden samochod w go-
spodarstwie rodzinnym, dwa samochody w
gospodarstwie rodzinnym oraz wiecej niz dwa
samochody w gospodarstwie rodzinnym.

Dodatkowo, poza zasadniczym zakresem
informacji dotyczacych srednich przebiegow,
badania dotyczyly rozréznienia nastepujacych
danych i cech uzytkownika pojazdu: pte¢, gru-
pa wiekowa, zasadniczy cel uzytkowania pojaz-
du, czestotliwos¢ uzywania pojazdu.

Punktem wyjscia zatozonych badan $red-
niorocznych przebiegdw samochodéw osobo-
wych byto sformutowanie w miare krétkiego i
prostego, ale jednoznacznie precyzujacego za-
sadnicze uwarunkowania determinujace wiel-
ko$¢ badanych przebiegdw arkusza badawcze-
go.

Podstawowym kanatem dystrybucji ankiet
i pozyskiwania danych obok ankietyzadji przy-

padkowych osob byta ankietyzacja uzytkowni-
kéw pojazdow samochodowych zgtaszajacych
sie na Stacje Kontroli Pojazdéw (SKP) w celu
przeprowadzenia badania technicznego pojaz-
du.

Do przeprowadzenia badar ankietowych
wytypowano zlokalizowanych na terenie ca-
tego kraju ponad 250 Stacji Kontroli Pojazddw
bedacych pod Patronatem Instytutu Transpor-
tu Samochodowego.

Anonimowg ankiete udostepniang na Sta-
gji Kontroli Pojazdéw dobrowolnie wypetniat
z reguty wiasciciel lub uzytkownik pojazdu w
czasie, kiedy diagnosta przeprowadzat badanie
techniczne samochodu.

Wyniki badan

Wéréd otrzymanych 3222 prawidtowo wypet-
nionych ankiet dominowaty ankiety dotyczace
samochodow w wieku przekraczajacym 10 lat
(1508 sztuk, czyli blisko 47% catej proby) oraz
samochodéw w wieku od 6 do 10 lat (1147
sztuk, to jest 35,6% catej proby) — patrz tab. 1
i2.

Najmniej liczng grupe uchwycong w bada-
niach stanowity samochody w wieku do 3 lat
(199 sztuk, to jest 6,18% catej proby). Udziat tej
grupy wiekowej samochoddw praktycznie byt
zbiezny z udziatem samochoddéw w wieku do
3 lat podawanym przez Rocznik Statystyczny
GUS 7 2013 roku w wysokosci 596 procenta. [2]

Tab.1. Struktura wiekowo-techniczna zbiorowosci zbadanych samochoddw osobowych, w liczbie sztuk.

Wedtug pojemnosci skokowej

Wyszczegdlnienie Liczba silnika w em Wedhig odzju naped
samochodow do 1399 11‘;09(;_ g&‘% Benzyna ON LPG Inny (x)

0gdtem samochodow 3222 735 1800 687 1203 1305 704 10
W tym w wieku:

do 3 lat 199 43 96 60 92 93 14 0
4-5lat 368 70 212 86 136 186 45 1
6-10 lat 1147 247 652 248 400 551 196 0
powyzej 10 lat 1508 375 840 293 575 475 449 9

(x) CNG (gaz ziemny), elektryczny, wodorowy

Zrédfto: Menes M. i inni: Badania Srednich przebiegéw samochodéw osobowych w funkcji podstawowych czynnikéw

determinujqcych, Praca ITS nr 6309/ZD0, Warszawa, 2014

Tab.2. Struktura wiekowo-techniczna zbiorowosci zbadanych samochodoéw osobowych, w procentach

Wedtug pojemnosci skokowej

Wyszczegdlnienie W % zbadanej silnika w cm?

préby 8
do 1399 111%()9

0g6tem samochodéw
W tym w wieku: 100,00 22,80 55,90
do3 lat 6,16 1,32 2,97
4-5 lat 11,40 2,17 6,57
6-10 lat 35,62 7,66 20,27
Powyzej 10 lat 46,80 11,63 26,08

(x) CNG (gaz ziemny), elektryczny, wodorowy

Wedtug rodzaju napedu
pow.
2000 Benzyna ON LPG Inny (x)
21,30 37,30 40,50 21,80 0,30
1,86 2,85 2,88 0,45
2,66 422 5,77 1,39 0,03
7,69 12,43 17,10 6,08
9,09 17,84 14,80 13,90 0,27

Zrédto: Menes M. i inni: Badania Srednich przebiegéw samochodéw osobowych w funkcji podstawowych czynnikéw

determinujqcych, Praca ITS nr 6309/2D0O, Warszawa, 2014
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Udziaty pozostatych grup wiekowych samo-
choddéw uchwyconych w badaniach réznity sie
dos¢ istotnie in plus w grupach samochoddw
w wieku 4-5 lat i 6-10 lat oraz in minus w grupie
samochodow w wieku powyzej 10 lat od udzia-
téw szacowanych w materiatach GUS-u. Rézni-
ce te wynikaty w zasadniczej mierze z faktu, ze
dane GUS-u odnosity sie do catej populacji, to
jest 18.125.000 zarejestrowanych samochodow,
z ktérych od 10 do 15 % wytaczonych jest badZ
chwilowo bad? stale z ruchu drogowego i sitg
rzeczy ich reprezentanci nie mogli by¢ uchwy-
ceni w badaniach. Powyzsze wytgczenie doty-
czy ze zrozumiatych wzgledéw przede wszyst-
kim samochodéw starszych, a szczegdlnie
samochodow liczacych ponad 10 lat.

Sposrdd objetych badaniami 3222 samo-
choddéw 711 (22,06%) zarejestrowanych byto
w aglomeradjach liczacych ponad 500 tysiecy
mieszkancow, 484 (15,02%) zarejestrowanych
byto w miastach liczacych od 100 do 500 tys.
mieszkancow, 1068 (33,14%) w miastach licza-
cych do 100 tysiecy mieszkancédw i 959 sztuk
(29,76%) na obszarach pozamiejskich (patrz tab.
nr3).

Wsrdd zbadanych samochodoéw zarejestro-
wanych w aglomeracjach liczacych ponad 500
tys. mieszkancow dominowaty samochody
starszych grup wiekowych (531 pojazdéw w
wieku 6 lat i wiecej — 74,7% wszystkich pojaz-
dow tej grupy i 16,4% catej zbadanej zbiorowo-
$ci) 1180 samochoddw w wieku do 5 lat — 25,3%
w grupie i 6% w cafej zbadanej zbiorowosci.
Odpowiednie wartosci dla:

- miast liczacych od 100 do 500 tysiecy miesz-
kancow wyniosty (385 samochoddw w wieku
6 i wiecej lat — 79,5% wszystkich pojazdéw tej
grupy i 11,9% catej zbadanej zbiorowosci i 99
samochodéw w wieku do 5 lat = 204% w tej
grupie i 3,0% catej zbadanej zbiorowosci).

- miast liczacych ponizej 100 tysiecy mieszkan-
cow wyniosty (885 pojazdéw w wieku 6 lat i
wiecej — 82,9% pojazdow tej grupy i 27,5% catej
zbadanej zbiorowosci) i 183 samochody w wie-
ku do 5 lat - 17,1% tej grupy i 5,6% catej zbada-
nej zbiorowosci

- obszaréw pozamiejskich wyniosty: 854 pojaz-
dow w wieku 6 i wiecej lat — 89,9% grupy i 26%
cafej zbadanej zbiorowosci i 105 pojazddw w
wieku do 5 lat = 10,9% grupy i 3,2% catej zba-
danej zbiorowosci.

Jak wida¢ z powyzszych danych, jezeli przyjac
udziat samochodéw w wieku do 5 lat za wskaz-
nik zamoznosci przyjetych kategorii miast to
rést on wraz wielkoscig miasta (10,9% udziat na
obszarach pozamiejskich, 17% udziat w mia-
stach liczacych ponizej 100 tys. mieszkadcow,
20,4% udziat w miastach liczacych od 100 do
500 tys. mieszkancow i 25,3% udziat w aglome-
racjach liczacych powyzej 500 tys. mieszkan-
coOWw.
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Jezeli chodzi o strukture lokalizacyjng we-
dtug pojemnosci skokowej silnikéw oraz rodza-
ju napedu to:

- w miastach liczacych powyzej 500 tysiecy
mieszkaricow dominuja samochody z silni-
kami o pojemnosci skokowej 1400-1999 cm3
(383 sztuk — 53,8% grupy i 11,9% catej zbadanej
zbiorowosci) i napedzane benzyng (337 sztuk
- 474% grupy i 10,4% catej zbadanej zbiorowo-
Sci).

- w miastach liczagcych od 100 do 500 tys.
mieszkancow jeszcze wyrazniej dominowaty
samochody z silnikami o pojemnosci skokowe]
1400-1999 cm3 (296 sztuk — 619% w grupie i 9,2%
w catej zbadanej zbiorowosci, ale na pierwsze
miejsce wysunety sie samochody z silnikami
wysokopreznymi (203 sztuki —42% grupy i 6,3%
catej zbadanej zbiorowosci).

- w miastach liczacych ponizej 100 tysiecy
mieszkacow réwniez dominowaty samocho-
dy z silnikami o pojemnosci skokowej 1400-
1999 cm3 (600 sztuk — 56,2% grupy i 18,6%
catej zbadanej zbiorowosci) przy wzglednie
zblizonym udziale silnikéw o najmniejszych i
najwiekszych pojemnosciach oraz zblizonym
udziale napedu dieslowskiego (460 sztuk — 43%
w grupie i 14,2% w catej zbadanej zbiorowosci i
napedu benzynowego (395 sztuk — 37% w gru-
pie i 12,2% w catej zbadanej zbiorowosci, ale
przy rosngcym udziale samochodéw z silnika-
mi zasilanymi LPG (209 sztuk — 19,6% w grupie i
6,4% catej zbadanej zbiorowosci)

- na obszarach pozamiejskich dominowaty sa-
mochody o pojemnosci skokowej 1400-1999
cm3 (521 sztuk — 54,3% w grupie i 16,1% w cafej
zbadanej zbiorowosci), przy wzglednie duzym
udziale samochodoéw z silnikami najmniejszych
pojemnosci (261 sztuk — 27,2% w grupie i 8,1%
w catej zbadanej zbiorowosci) przy znacznie
wyzszym, niz w innych grupach, udziale samo-
chodoéw z silnikami zasilanymi LPG (280 sztuk
—29,2% w grupie i 8,7% w catej zbadanej zbio-
rowosci), nizszych tylko nieznacznie od udzia-
tu samochodoéw z silnikami zasilanymi olejem
napedowym (261 sztuk — 376% w grupie i
11,2% w catej zbiorowosci i przede wszystkim
samochoddw z silnikami zasilanymi etyling (315
sztuk: 32,8% w grupie i 9,8% w cafej zbadanej
zbiorowosci).

Wsréd uchwyconych badaniami pojazdéw sa-
mochody z silnikami o pojemnosci skokowe]
do 1399 cm3 stanowity blisko 23% (735 sztuk).
Samochody z silnikami o pojemnosci skokowej
od 1400 do 1999 cm3 stanowity blisko 50%
(1800 sztuk), a samochody z silnikami pojem-
nosci skokowej powyzej 2000 cm3 stanowity
ponad 21% (687 sztuk).

Najwiekszy udziat w prébie badawczej sta-
nowity samochody z silnikami o pojemnosci
skokowej od 1400 co 1999 cm3 liczace ponad

Tab.3. Struktura wiekowo-techniczna wedtug miejsca rejestracji zbadanych samochoddw, w procentach

Wedtug pojemnosci skokowej

Wyszczegélnienie Liczba silnika w cm?
samochodow _
dor
23(')":;:’&‘"& pow. 2,07 428 11,89
mieszkaricow, w tym
samochody:
do3lat 2,61 0,50 1,24
4-5 lat 2,98 0,40 1.7
6-10lat 8,72 1,49 4,97
pow. 10 lat 7,76 1,89 3,97
228?;?d100d° 15,02 28 9,19
mieszkaricéw, w tym
samochody:
do 3 lat 0,87 0,12 0,50
4-5 lat 2,20 0,43 1,30
6-10lat 5,59 1,21 3,45
pow. 10 lat 6,36 1,06 3,94
Miasto ponizej 100 tys. 33,15 7,60 18,62
mieszkanicéw, w tym
samochody:
do 3 lat 1,86 0,50 0,87
4-5 lat 3,82 0,84 2,08
6-10lat 11,76 2,27 6,86
pow. 10 lat 15,70 4,00 8,81
do 3 lat 0,84 0,22 037
4-5 lat 2,42 0,50 1,49
6-10lat 9,53 2,70 4,97
pow. 10 lat 16,98 4,69 9,34
Ogétem 100,00 22,81 55,87

(x) CNG (gaz ziemny), elektryczny, wodorowy

Wedtug rodzaju napedu

pow.

2000 Benzyna ON LPG Inny (x)
5,90 10,46 8,72 2,86 0,03
0,87 1,21 1,27 0,12 0,00
0,87 1,18 1,52 0,28 0,00
2,27 4,03 3,82 0,87 0,00
1,89 4,03 21 1,58 0,03
3,01 484 6,30 3,82 0,06
0,25 0,25 0,50 0,12 0,00
0,47 0,78 1,06 0,37 0,00
0,93 1,74 2,92 0,93 0,00
1,37 2,08 1,83 2,39 0,06
6,92 12,26 14,28 6,49 0,12
0,50 0,96 0,74 0,16 0,00
0,90 1,30 21 0,37 0,03
2,64 3,85 599 1,92 0,00
2,89 6,15 543 4,03 0,09
549 9,78 11,20 8,69 0,09
0,25 0,43 0,37 0,03 0,00
0,43 0,96 1,09 0,37 0,00
1,86 2,79 4,38 2,36 0,00
2,95 559 537 5,93 0,09
21,32 37,34 40,50 21,85 0,31

Zrédto: Menes M. i inni: Badania srednich przebiegéw samochodéw osobowych w funkcji podstawowych czynnikéw

determinujqcych, Praca ITS nr 6309/2D0, Warszawa, 2014

10 lat (840 sztuk — 26%) oraz liczace od 6 do 10
lat (652 sztuki — 20%) oraz kolejno samochody z
silnikami o pojemnosci skokowej do 1399 cm3
liczace ponad 10 lat (375 sztuk — 11,6%) oraz
samochody z silnikami o pojemnosci skokowe]
powyzej 2000 cm3 liczace ponad 10 lat (293
sztuki — 9%).

Najnizsze udziaty reprezentowaty samocho-
dy w wieku do 3 lat odpowiednio z silnikami
0 pojemnosci skokowej silnikéw do 1399 cm3
(43 sztuki — 1,3%) oraz o pojemnosci skokowej
silnikdw powyzej 2000 cm3 (60 sztuk - 1,8%).

Sposrodd objetych badaniami 3222 samo-
chodéw ponad 37% (1203 sztuki) stanowity
samochody z silnikami zasilanymi benzyng,
40,5% (1305 sztuk) stanowity samochody z sil-
nikami zasilanymi olejem napedowym i 21,8%
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(704 sztuki) stanowity samochody zasilane
ptynnym gazem LPG.

W badaniu wystgpito ponadto 10 pojazddw
(0,27%) zasilanych innymi nosnikami energii.
Poniewaz samochody z silnikami zasilanymi
innymi alternatywnymi nosnikami energii re-
prezentowaty starsze roczniki, w tym 9 sztuk
pochodzito z grupy wiekowej liczacej powyzej
10 lat, a jeden z grupy liczacej od 4 do 5 lat do-
mniemywac¢ mozna z duzg dozg pewnosci, ze
alternatywny naped dotyczyt CNG (sprezone-
go gazu ziemnego).

Pod wzgledem struktury napedu silnikow sa-
mochoddéw objetych badaniami w funkgji ich
wieku dominowaty samochody z silnikami zasi-
lanymi benzyna liczace ponad 10 lat (575 sztuk
- 17,8%), samochody z silnikami zasilanymi ole-
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Tab.4. Srednie roczne przebiegi samochoddw osobowych w Polsce na przetomie lat 2013/2014 w funkgji
wieku samochoddw, pojemnosci skokowej silnikdw, rodzaju napedu i migjsca rejestracji, w kilometrach

Srednioroczne przebiegi samochodu osobowego

Wedtug pojemnosci skokowej

Wyszczegdlnienie saml-;zl:iéw Sredni silnika w cm3 Rt ered

do 1399 114909(; ’2’8(‘;6 Be:azy' N 16 Inny ()
Ogotem samoch. 30 15252 10749 15779 18707 11720 17607 16853 20400
w tym w wieku:
do3 lat 199 18990 12816 19864 22016 15523 21995  21.642
‘;’Otwy'";&’)igl“’memj“h 84 19036 11225 21362 20178 15205 22658 16750
W miastach 100-500 tys. 28 25464 24250 26500 24000 20750 26750 22250
miastach ponizej 100 tys. 60 16616 11781 15446 23500 13080 20187 21400
na obsz. pozamiejskich 27 17.407 12285 16333 23500 16,142  17.000  40.000
45t 368 18734 11958 18576 24623 15048 20336 23222  40.000
:’Om(‘;;ig':me’a‘j“h 9% 17318 13692 15163 23214 15015 17979 23444
w miastach 100-500 tys. 7 19366 14000 20261 23533 12680 21705 28750
miastach ponizej 100 tys. 123 20252 12055 21052 26034 18952 21.147 18.083  40.000
na obsz. pozamiejskich 78 17510 9250 17558 26785 11719 20728  23.083
6-10at 1147 16200 11518 16736 19453 11950 18263  19.071
‘;’Otwy'";(%igl“’mem‘ja‘h 281 14914 11229 1549 16061 12142 17369  17.000
w miastach 100-500 tys. 180 17411 11800 17385 24800 11735 19136  22.600
miastach ponizej 100 tys. 379 16791 11909 17328 29585 12015 18932 19677
na obsz. pozamiejskich 307 15937 11224 16777 20178 11719 17547  17.947
pow. 10 lat 1508 13.247 9749 13903 15745 10214 14920 15.098 18222
:’Om(‘)’;ig':me’a‘j“h 250 12672 9745 13282 14819 10426 15485 14784  20.000
w miastach 100-500 tys. 205 13895 9205 14913 16375 9731 16050 15837  15.000
miastach ponizej 100 tys. 506 12002 9126 13389 15935 9695 14914 14280 24666
na obsz. pozamiejskich 547 13531 10519 14343 15862 10812 14319 15440 13333

(x) CNG (gaz ziemny), elektryczny, wodorowy

Menes M. i inni: Badania Srednich przebiegéw samochodoéw osobowych w funkcji podstawowych czynnikéw deter-

minujqcych, Praca ITS nr 6309/2D0, Warszawa, 2014

jem napedowym (551 sztuk — 17,1%) w wieku
od 6 do 10 lat oraz samochody z silnikami zasi-
lanymi olejem napedowym w wieku od 6 do 10
lat (475 sztuk — 14,7%) i samochody z silnikami
zasilanymi ptynnym gazem LPG liczace ponad
10 lat (449 sztuk — 13,9%).

Najmniejsze udziaty w przedmiotowym za-
kresie charakteryzowaty samochody z silnikami
zasilanymi ptynnym gazem (LPG) w wieku do
3 lat (14 sztuk — 0,4%) oraz w wieku od 4 do 5
lat (45 sztuk — 1,4%), a takze samochody w wie-
ku do 3 lat z silnikami zasilanymi benzyna (92
sztuki — 2,8%) o z silnikami zasilanymi olejem
napedowym (93 sztuki — 2,9%).

Z danych uzyskanych z zebranych 3222 an-
kiet srednioroczny przebieg samochodu 0so-
bowego w Polsce na przetomie lat 2013/2014
okreslono na 15.252 km (patrz tab. 4).

W zaleznosci od pojemnosci skokowej silni-
kéw samochodowych wielkos¢ ta wynosita dla:
samochodow z silnikami o pojemnosci skoko-
wej do 1399 cm3 - 10.779 km, dla samochoddw
z silnikami o pojemnosci skokowej od 1400 do
1999ccm 15.557 km i dla samochodéw z silnika-
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mi o pojemnosci skokowej powyzej 2000 cm3
-18.707 cm?.

W zaleznosci od rodzaju napedu wielko-
sci te wynosity w przypadku samochodow
z silnikami zasilanymi benzyna: 11.720 km, w
przypadku samochoddw z silnikami zasilanymi
olejem napedowym 17607 km, w przypadku
samochodow z silnikami zasilanymi ptynnym
gazem LPG - 16.853 km i w przypadku samo-
chodéw zasilanych innymi nosnikami energii
(w praktyce CNG) 20400 km.

W funkgji wieku uchwyconych badaniem
samochodoéw srednioroczne ich przebiegi wy-
nosity dla: pojazdow w wieku do 3 lat = 18.990
km, w wieku 4-5 lat 18.734 km, w wieku 6-10 lat
16.200 km, w wieku powyzej 10 lat 13.247 km.

W funkcji wieku i pojemnosci skokowej sil-
nikow $rednioroczne przebiegi przebadanych
samochodéw wynosity dla samochodow z
silnikami o pojemnosci do 1399 cm3 w wieku:
do 3 lat = 12.816 km, 4-5 lat - 11958 km, 6-10
lat - 11.518 km, powyzej 10 lat -9.744 km.

W funkgji wieku i pojemnosci skokowej sil-
nikow $rednioroczne przebiegi przebadanych

samochodow wynosity dla samochodéw z sil-
nikami o pojemnosci skokowej 1400-1999ccm
w wieku do 3 lat - 19.864 km, 4-5 lat - 18.576
km, 6-10 lat - 16.673, powyzej 10 lat -13.903 km

W funkgji wieku i pojemnosci skokowej sil-
nikow $rednioroczne przebiegi przebadanych
samochodow wynosity dla samochodéow z
silnikami o pojemnosci  skokowej powyzej
2000ccm w wieku do 3 lat - 18.707 km, 4-5 lat
- 24623 km, 6-10 lat — 19457 km, powyzej 10
lat - 15.745 km.

W zaleznosci od rodzaju napedu i w funkgji
wieku pojazddw srednioroczne przebiegi zba-
danych samochoddw wynosity:

- w przypadku samochoddw z silnikami zasila-
nymi benzyna w wieku do 3 lat — 15.322 km,
4-5 lat - 15.048 km, 6-10 lat — 11.950 km, 10 lat
-10.214 km.

- w przypadku samochodédw z silnikami zasila-
nymi olejem napedowym w wieku do 3 lat —
21,995 km, 4-5 lat - 20.336 km, 6-10 lat - 18.263
km, powyzej 10 lat — 14.920 km

- w przypadku samochodéw z silnikami zasila-
nymi LPG w wieku do 3 lat - 21426 km, 4-5 lat
- 23.222 km, 6-10 lat — 19.071 km, powyzej 10
lat - 15.098 km

- w przypadku samochodéw z silnikami zasila-
nymi innymi paliwami (tu CNG) w wieku 4-5 lat
—40.000 km, powyzej 10 lat - 18.222 km.

W tab. 4 podano réwniez $rednioroczne prze-
biegi zbadanych samochodéw zaréwno w za-
leznosci od pojemnosci skokowej ich silnikow
oraz rodzaju uzywanego napedu w funkcji
wieku samochoddw, jak i miejsca ich rejestracji.

Z reguty srednioroczne przebiegi samocho-
déw w analizowanych przekrojach sa najwiek-
sze w miastach liczacych pomiedzy 100 a 500
tys. mieszkancow (przyktadowo w grupie sa-
mochoddw w wieku do 3 lat 254 tys. km, przy
Sredniej wynoszacej ok. 19 tys. km, czy tez w
grupie wiekowej 6-10 lat 174 tys. km, przy sred-
niej 16,2 tys. km).

Poza grupa samochoddéw najmtodszych,
liczacych do 3 lat, w ktorej drugie miejsce
pod wzgledem $redniorocznych przebiegow
zajmujg samochody zarejestrowane w aglo-
meracjach liczacych ponad 500 tysiecy miesz-
karicow (19 tys. km) w pozostatych grupach
wiekowych samochody zarejestrowane w naj-
wiekszych osrodkach miejskich charakteryzujg
sie nizszymi przebiegami sredniorocznymi od
przebiegéw realizowanych przez pojazdy za-
rejestrowane w miastach liczacych ponizej 100
tysiecy mieszkaricow oraz zarejestrowanych
na obszarach pozamiejskich. Wskazuje to wy-
raznie na znaczenie rozbudowanej w duzych
miastach komunikacji publicznej.

Przeprowadzenie powyzszych badan po-
zwolito uzyska¢ dane odnosnie ksztattowania
sie sredniorocznych przebiegéw samocho-
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déw osobowych zaréwno ogotem, jak i w
poszczegdlnych grupach, ale w odniesieniu
do pojazdéw eksploatowanych. Oznacza to,
7e stosowne wartosci charakteryzujgce caty
park zarejestrowanych w kraju samochoddw sg
nizsze, w zaleznosci od tego ile pojazddw jest
wytaczonych z ruchu. Zakfadajac 10% udziat sa-
mochodéw trwale lub czasowo wyfaczonych
z ruchu sredni przebieg statystycznego samo-
chodu spada z uzyskanego w badaniach 15.250
km do poziomu 13.725 km.

Podsumowanie

Podstawowe zatozone cele badan zostaty osig-
gniete. Okreslony zostat srednioroczny prze-
bieg samochodu osobowego zarejestrowa-
nego w Polsce. Wyniki badan ukazaty istotne
zaleznosci, m.in. takie jak spadek srednich rocz-
nych przebiegéw wraz z rosnacym wiekiem
pojazdu, wzrost przebiegéw wraz z rosnaca
pojemnoscig skokowa, czy tez powazne rézni-
ce w $rednich przebiegach zwiazane z réznymi
rodzajami napedu.

Wyniki badan z lat 2013-2014 samochoddéw
zarbwno ogoétem, jak i w poszczegdlnych gru-
pach wykazuja wysoki stopier zbieznosci z
wynikami badan przeprowadzonych przez
ITS w roku 2006 (przyktadowo $rednioroczny
przebieg zbadanych samochodow ogotem
odpowiednio 15.250 km i 15.800 km, czy tez
Srednioroczny przebieg samochoddw w wieku
powyzej 10 lat odpowiednio 13.250 km i 14.000
km, w tym samochoddw zasilanych LPG odpo-
wiednio 15.100 km i 15.300 km, samochoddw w
wieku do 5 lat odpowiednio 19.000 km i 20.000
km). Rozpatrujac i poréwnujac wyniki obu
powyzszych badan nalezy wzig¢ pod uwage
potencjalng mozliwos¢ zmian w wielkosciach
sredniorocznych przebiegdw badanych pojaz-
déw zwigzana z okresem dzielacym oba ba-
dania (8 lat). Pomimo tej o$mioletniej przerwy
pomiedzy badaniami wysoki stopien zbiezno-
$ci wynikéw potwierdza ich wzglednie wysoka
wiarygodnosc.

Wyliczony $rednioroczny przebieg samo-
chodu osobowego — 15.250 km (i statystycz-
nego samochodu zarejestrowanego — 13.725
km) co warto odnotowac jest zblizony do prze-
biegow sredniorocznych samochoddw osobo-
wych w Belgii (15,6 tys. km w 2011 roku) [7], na
totwie (13,25 tys. km w 2011 roku) [8], w Niem-
czech (144 tys. km w 2011 roku) [9], w Wielkiej
Brytanii (13,6 tys. km w 2010 roku) [10].

Na podstawie badan stwierdzi¢ mozna na-
stepujace fakty: zaawansowany wiek eksplo-
atowanego parku samochoddw osobowych (z
ktorych jedynie 6% ma do 3 lat), a wiek blisko
pofowy przekracza 10 lat) oraz dominacje sa-
mochodow wyposazonych w silniki o sredniej
pojemnosci skokowej i zblizonym udziale sa-
mochoddw z silnikami o matych i duzych po-
jemnosciach.

Innym  zaobserwowanym wnioskiem jest
postepujaca dieslizacja polskiego parku samo-
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choddw osobowych a takze sladowy, rzedu
0,3% udziat samochoddw wyposazonych w sil-
niki zasilane alternatywnymi nosnikami energii
(w praktyce sprezonym gazem ziemnym CNG).

Wsrod zbadanych samochodéw najwiecej
(33%) zarejestrowanych byto w miastach licza-
cych ponizej 100 tys. mieszkaricow, a najmniej
(15%) w miastach liczacych od 100 do 500 tys.
mieszkancow).

Najwiekszy udziat samochoddw nowych li-
czacych do 5 lat, rzedu 25%, charakteryzowat
aglomeradje liczace ponad 500 tys. mieszkan-
céw oraz miasta liczace od 100 do 500 tys.
mieszkaricow. Najmniejszy udziat samocho-
déw majacych do 5 lat charakteryzowat mate
miasta liczace do 100 tys. mieszkancow (17%)
oraz przede wszystkim obszary pozamiejskie
(119%).

W zakresie pojemnosci skokowej oraz ro-
dzaju paliwa zaobserwowano, ze w duzych
miastach liczacych powyzej 500 tys. mieszkan-
cow dominowaty samochody z silnikami $red-
niolitrazowymi (54%) zasilanymi benzyna (47%),
natomiast w miastach liczacych od 100 do 500
tys. mieszkancow jeszcze wyrazniej domino-
waty samochody z silnikami o pojemnosci sko-
kowej od 1400 do 1999 cm3 (61%), zasilanych
olejem napedowym (42%).

Wyniki badan ukazaty, ze w miastach li-
czacych ponizej 100 tys. mieszkancow przy w
miare rownym udziale samochodéw z silnika-
mi 0 najnizszych i najwyzszych pojemnosciach
skokowych, zasilanych benzyna i olejem nape-
dowym (371 43%), 20% poziom uzyskaty samo-
chody wyposazone w silniki zasilane LPG. Z ko-
lei na obszarach pozamiejskich przy wzglednie
duzym udziale samochodéw wyposazonych
w silniki najnizszych pojemnosci (27%), wysta-
pit najwyzszy udziat samochoddéw z silnikami
zasilanymi LPG (blisko 30%), tylko nieznacznie
nizszy od udziatu samochodoéw z silnikami zasi-
lanymi olejem napedowym.

Uzyskane w badaniach $rednioroczne prze-
biegi samochoddw: rosna wraz ze wzrostem
pojemnosci skokowej silnikéw (od 10,7 tys. km
dla pojazddw z silnikami o pojemnosci do 1399
cm3 do 18.7 tys. km dla pojazdéw z silnikami o
pojemnosci skokowej powyzej 2000 cm3 oraz
rosng wraz z rodzajem uzytkowanego paliwa
(od 11,7 tys. km dla pojazdéw z silnikami zasi-
lanymi benzyna do 20,4 tys. km dla pojazdow z
silnikami zasilanymi paliwami alternatywnymi),
przy 16,8 tys. km dla pojazddéw z silnikami zasi-
lanymi LPG i 17,6 tys. km dla pojazdéw z silnika-
mi zasilanymi olejem napedowym.

Srednioroczne przebiegi malejg w funkgji
wieku pojazdu: z 189 tys. km dla pojazdéw w
wieku 3 lat poprzez 18,7 tys. km dla pojazddw
w wieku 4-5 lat, 16,2 tys. km dla pojazdéw w
wieku 6-10 lat, do 13,2 tys. km dla pojazdéw w
wieku powyzej 10 lat. Analogiczna tendencja
spadkowa wystepuje we wszystkich grupach
pojemnosciowych silnikdw (poza grupa samo-
chodéw w wieku 4-5 lat wyposazonych w silni-
ki pow. 2000 cm?).

W zakresie przebiegéw zaobserwowano
tez, ze najwieksze wielkosci $redniorocznych
przebiegdw osiagaja niezaleznie od ich wieku
samochody zarejestrowane w miastach licza-
cych od 100 do 500 tys. mieszkaricow. Nalezy
odnotowac réwniez, iz poza grupg samocho-
dow najmtodszych w wieku do 3 lat, w ktorej
drugie miejsce pod wzgledem sredniorocz-
nych przebiegéw zajmujg samochody zareje-
strowane w aglomeracjach liczacych ponad
500 tys. mieszkancow (19 tys. km), w pozosta-
tych grupach wiekowych samochody zareje-
strowane w najwiekszych osrodkach miejskich
charakteryzujg sie nizszymi przebiegami $red-
niorocznymi od przebiegéw pojazdéw zareje-
strowanych w miastach liczacych ponizej 100
tys. mieszkacow, a takze od przebiegéw po-
jazddw zarejestrowanych na obszarach poza-
miejskich.

Rezultaty badan niezaleznie od fragmen-
tarycznosci stanowi¢ mogg materiat dla re-
alizacji roznego typu badan zwigzanych np. z
szacowaniem: energochtonnosci motoryzacji,
generowanych pozioméw réznego typu szko-
dliwych emisji, natezania ruchu, mobilnosci i jej
kosztow. «
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