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Kierowcy podrézujgcy drogami ekspresowy-
mi i autostradami majg prawo oczekiwac, ze
na tej klasie drég poszczegdine obiekty wy-
posazenia powinny charakteryzowac sie od-
powiedni wysokim poziomem, podobnie jak
cafa infrastruktura towarzyszaca drodze, ktéra
powinna taki poziom utrzymywac. Miejsca ob-
stugi podréznych (MOP) nie s3 tutaj wyjatkiem,
musza one oferowa¢ odpowiednie przydatne
podréznym ustugi. Takze komfort ptynacy z ich
uzytkowania musi by¢ na wysokim poziomie,
bowiem odpoczynek w trakcie podrézy jest
waznym elementem bezpiecznej i komforto-
wej jazdy. Na jako$¢ odpoczynku i regenera-
cje sit ma znaczny wptyw hatas generowany
przez ruch drogowy z jezdni przylegtej drogi,
oddziatywujacy na kierowcow i podréznych

1. Przykiady réZnie zastosowanej zieleni zacieniajqcej na terenie MOP
Klocow (autostrada A20)

zatrzymujacych sie na terenie MOP. Jednym z
prostszych sposobéw obnizenia poziomu hata-
su drogowego, a zarazem bardzo estetycznym
jest wykorzystanie zieleni, jako bariery przeciw-
hatasowej (rys. 1). Obnizenie poziomu hatasu
przez zastosowanie zieleni oprécz fizycznego
zmniejszenia energii akustycznej dostarczanej
do narzadu stuchu ma réwniez pozytywny
skutek w tym sensie, ze obniza subiektywne
odczucie poziomu hatasu przez walory este-
tyczne oddziatywujgce na zmysty cztowieka [3].
W niniejszym artykule przedstawiono wptyw
zagospodarowania terenu poprzez zastoso-
wanie roslinnosci zacieniajacej i ostonowej na
klimat akustyczny uzyskany na wybranych stre-
fach MOP.

Charakterystyka MOP

Wedtug [1] wyrdznia sie miejsca obstugi po-
dréznych o charakterze wypoczynkowym oraz
wypoczynkowo - ustugowym. W zaleznosci
od funkcji i wyposazenia rozréznia sie trzy typy
MOP, ktére powinny by¢ oddalone od siebie o
okoto 20 km:

— MOP | o charakterze wypoczynkowym, jest
Wyposazony w stanowiska postojowe, miejsca
do spozywania positkow (fawki, stoty), wezet sa-
nitarny,

- MOP Il o charakterze wypoczynkowo — ustu-
gowym, oprocz elementdéw charakterystycz-
nych dla MOP typu | wyposazony jest réwniez
w stacje paliw, urzadzenia gastronomiczno -
handlowe, informacje turystyczng, teren MOP
typu Il powinien by¢ uzbrojony w sie¢ wodo-
ciggowa, kanalizacyjna, elektryczng i telefonicz-
na,

- MOP Il rdwniez petni funkcje wypoczynko-
wo — ustugowa, oprécz elementéw charakte-
rystycznych dla MOP typu Il, projektuje sie na
nim dodatkowo jeszcze obiekty noclegowe
(typu motel).

Na terenie MOP znajduje sie kilka charakte-
rystycznych stref [1]:
- strefa zieleni izolacyjnej,
- stanowiska postojowe i zieler zacieniajaca,
- strefa spozywania positkow,
- strefa ciszy i rekreacji,
- strefa ustug i sanitariatow,
- strefa rekreacji czynnej.
Niestety w polskich normatywach nadal bra-
kuje konkretnych zalecen i szczegdtowych roz-
wigzan projektowych dotyczacych poszcze-
gélnych elementéw zagospodarowania MOP.
W dawniejszych wytycznych roslinnos¢ byta
praktycznie catkowicie pomijana, dopiero w
wydanej w 2013 r. instrukgji [2] sformutowano
zalecenia dotyczace stosowania i utrzymania
roslinnosci przydroznej, ktéra ma réwniez cze-
$ciowo odniesienie do terenu MOP.

Zatozenia do badan klimatu akustycznego
w strefie spozywania positkow i rekreacji
oraz w strefie przeznaczonej do biwakowa-
nia

W celu wykazania ,istotnosci” stosowania nasa-
dzen, autorzy przeprowadzili na terenie MOP-u
pomiary poziomu hatasu w charakterystycz-
nych miejscach. Analizowanym parametrem
byt ekwiwalentny poziomu hatasu LEQ dB(A).
Badania przeprowadzane byty na MOP-ach
typu | wybudowanych w ciggu niemieckiej
autostrady A20, ktora swoj poczatek ma w
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2. Zagospodarowanie pasa drogowego przy odgrodzeniu MOP-u Raven-
smtihle Nord od jezdni autostrady A20

3. Usytuowanie stanowisk pomiarowych na terenie MOP-u Ravensmiihle
Nord w strefie spozywania positkow i rekreacji
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4. Stanowiska pomiarowe A i B w strefie rekreadji (niezadaszone stoliki z
fawami w otwartym terenie)

Lubece, a koniec w okolicach miasta Prenzlau
(niedaleko Szczecina). Wybdr drogi byt podyk-
towany mnogoscig rozwigzan zastosowanych
na poszczegdlnych MOP-ach, a takze faktem
istnienia réznej roslinnosci. Wszystkie pomiary
poziomu hatasu wykonano przy pomocy mier-
nika poziomu dZwieku SVAN 945a firmy Svan-
tek, bedacego analizatorem dZwieku klasy 1.
Chcac wykaza¢ wptyw roslinnosci na klimat
akustyczny trzeba byto zapewni¢ jednorod-
no$¢ stanowisk pomiarowych, wobec tego
zatozono, ze lokalizacja stanowisk badawczych
kazdorazowo bedzie w tej samej odlegtosci
od jezdni autostrady. Kazdy wykonany pomiar
zarejestrowano na wysokosci 1,2 m nad pozio-
mem terenu. Pomiar poziomu hatasu wykona-
no w sposéb zsynchronizowany automatycznie
z kamerg wideo rejestrujgcg natezenie ruchu.
Do dalszych analiz wybrano pomiary poziomu
hatasu wykonane przy bardzo zblizonej warto-
$ci natezenia ruchu i podobnym udziale pojaz-
déw ciezkich. W trakcie badan wykonywano
réwnolegle takze pomiary predkosci pojazdow
osobowych i ciezarowych. Powyzsze zatozenia
pozwolity zapewni¢ uzyskanie jednorodnosci
analizowanych rezultatéw pomiaréw poziomu
hatasu, ktére z zatozenia réznity sie jedynie réz-

5. Strefa spozywania positkow (stanowiska D, E i F) — zadaszone stoliki

otoczone gesto posadzonymi krzewami

nymi sposobami nasadzen dzieki temu réznym
wptywem oddziatywania danej roslinnosci.
Uwzgledniajac, ze mozliwa réznica zréznico-
wanego poziomu hatasu LEQ moze wynosi¢
kilka decybeli, zatozono, iz w badaniach beda
rozpatrywane gtéwnie dystrybuanty rozktadu
poziomu hatasu drogowego.

W celu zapewnienia istotnego znaczenia
wykonywanych badan dla potencjalnych uzyt-
kownikéw MOP zatozona lokalizacja stanowisk
pomiarowych zapewniata uzyskanie ewentual-
nych wnioskéw dotyczacych zasad zagospo-
darowania, czyli odpowiedzi na pytanie czy
zastosowany sposéb nasadzen jest stuszny i
wptywa na poziom hatasu drogowego.

Poréwnanie pozioméw hatasu drogowego
na terenie MOP-u odgrodzonym od auto-
strady watem ziemnym z nasadzonymi na
nim krzewami (przy prawie réwnolegtym
rozmieszczeniu stanowisk pomiarowych)

Pierwszym analizowanym miejscem obstugi
podréznych byt MOP Ravensmihle Nord z nie-
wysokim watem ziemnym odgradzajacym te-
ren parkingu od autostrady A20. Na wale ziem-
nym posadzone byty krzewy i miejscami rosty
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mate drzewa (rys. 2).

Jednym z wazniejszych obszaréw na tere-
nie MOP z punktu widzenia kazdego kierow-
Cy oraz pasazera jest strefa ciszy i rekreacji, w
ktorej z zatozenia przewiduje sie znaczng czes¢
czasu spedzonego przez podréznych (positki,
rekreacja, odpoczynek). Biorac powyzsze pod
uwage w przedmiotowym obszarze istotnym
elementem powinna by¢ ochrona przeciwha-
fasowa, tak, by mozliwy byt rzeczywisty odpo-
czynek, niepowodujacy dodatkowego zme-
czenia lub rozdraznienia.

Do analiz opisywanych w niniejszym ar-
tykule wybrano strefe spozywania positkdw
oraz rekreacji z rozmieszonymi stotami i tawa-
mi wzdiuz alejki o ksztatcie lekko potkolistym.
W strefie spozywania positkéw stoty z tawami
znajdowaty sie pod zadaszeniem z zielonym
dachem. Stoty i fawy zlokalizowane blizej au-
tostrady byty otoczone gesto posadzonymi
krzewami o duzej wysokosci. W strefie rekreadji
stoty i tawy nie miaty zadaszenia i kilka z nich
byto otoczone gesto posadzonymi krzewami
wysokosci ok. 0,8-1 m.

W strefie spozywania positkow i rekreadji
Zlokalizowano osiem stanowisk pomiarowych
(rys. 3), z ktorych kazde byto réznie chronione

7. Zagospodarowanie pasa drogowego przy odgrodzeniu MOP-u Trebeltal
Nord od jezdni autostrady A20

6. Dystrybuanty poziomu hatasu drogowego, odnotowanego na stano-
wiskach pomiarowych w strefie spozywania positkéw i rekreacji, (MOP

Ravensmtihle Nord)
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8. Usytuowanie stanowisk pomiarowych (MOP Trebeltal Nord)
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akustycznie przez roslinnosc.

W strefie rekreacji w odkrytym terenie zlo-
kalizowano w sumie 4 stanowiska pomiarowe.
Stanowiska pomiarowe A, B i C znajdowaty sie
w strefie rekreacji zlokalizowanej za stanowi-
skami do postoju autobuséw i samochoddw
ciezarowych. Stanowisko A to stolik z fawkami
w odkrytym terenie bez roslinnosci, a stanowi-
sko B to stolik otoczony gestymi krzewami wy-
sokosci 0,8-1 m. Stanowisko C znajdowato sie w
nieznacznie wiekszej odlegtosci od krawedzi
jezdni o ok. 4 m i stanowit go stolik w okrytym
terenie otoczony wokét zywoptotem wysoko-
4ci 0,8-1 m. W punkcie A wykonano dwa po-
miary, przy czym drugi pomiar byt wykonany
podczas hamowania ciggnika siodfowego na
pobliskich stanowiskach parkingowych (te wy-
niki oznaczono A).

W strefie spozywania positkéw zlokalizo-
wano réwniez cztery stanowiska pomiarowe.
Stanowisko pomiarowe D znajdowato sie po-
miedzy dwoma zadaszonymi stolikami oto-
czonymi gesto dodatkowymi nasadzonymi
krzewami wysokosci ponad 1,5 m, przed nim
w kierunku jezdni teren byt porosniety trawg i
luZnymi zagajnikami rézy pomarszczonej (Rosa
rugosa) oraz pojedynczymi okazami ligustru zi-
mozielonego (Ligustrum vulgare). Stanowiska E
oraz F od strony jezdni i parkujacych pojazddw
byty odgrodzone od jezdni gesto posadzonymi
krzewami. W obu przypadkach zadaszone stoli-
ki byty otoczone gesto posadzonymi krzewami
réznego gatunku i wysokosci. W trakcie pomia-
ru poziomu hatasu na stanowisku E odnotowa-
no rozmowy kierowcow stojacych w poblizu
sanitariatéw. Ostatnie z analizowanych stano-
wisk G znajdowato sie przy zadaszonym stoliku,
lecz nie miato jakiejkolwiek ostony roslinnoscia.

Najwieksze wartosci poziomu hafasu od-
notowano na stanowisku pomiarowym nr A i
E podczas parkowania pojazdu lub rozmoéw
stojacych nieopodal kierowcow (rys. 6). Byty
to pomiary wykonane celowo, gdyz pozwolity
one oceni¢ sam sposob oddziatywania zago-
spodarowania terenu, ktére przewidziane jest
do wyciszenia poziomu hatasu drogowego,
a nie pobliskich Zrodet dodatkowych, jakim
byto parkowanie ciggnika czy rozmowy kilku
kierowcow. W tym samym punkcie A w po-
miarze przeprowadzonym tylko przy ruchu
drogowym zyskano znacznie mniejsze warto-
ci poziomu hatfasu, niz podczas hamowania
obok ciggnika siodtowego. Réznice w poszcze-
gdlnych kwantylach wynosza ok. 1-3 dB(A). W
przypadku poréwnywania wartosci kwantyli
poziomu hatasu na stanowiskach E i F, réznica
byt tylko fakt rozmowy niedaleko stojacych
0sob. W danym przypadku réznice kwantyli
poziomu hatasu wynoszag od 1-4 dB(A).

Najwieksze bardzo zblizone do siebie warto-
$ci poziomu hatasu generowanego przez ruch
drogowy (bez zaktécen innych Zrddet hatasu)
odnotowano na stanowiskach G, A i C, ktére w
zaden sposéb nie byty ostoniete od Zrodfa hata-
su drogowego generowanego na autostradzie.

Tab. 1. Wartosci poziomu hatasu na stanowiskach pomiarowych (Ravensmdiihle Nord)

Nr stanowiska

ST o Lokalizacja

Charakterystyka zagospodarowania

LEQ, L15, L50, L85,

odlegtos¢ od dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
autostrady, m
A/86 otwarty teren bez roslinnosci 54,8 57,1 53,1 50
/86 otwarty teren bgz ro.sllnr?osa.(pomlarwtrakcle 570 593 5 508
parkowania ciggnika siodtowego)
strefa ) )
B/86 rekreagji otwarty teren stolik, otoczony krzewami od 532 553 523 187
strony autostrady
/o1 otwarty teren stolik, otoczony krzewaml, od 552 566 536 505
strony autostrady wolna przestrzen
D/85 pomiedzy dwoma gestymi zywoptotami 50,7 53,0 49,6 45,0
£/87 strefa zadaszony stol{k otoczony Ifrzewarlm (pomiar w 573 596 56,1 515
spozywania trakcie rozmow kierowcow)
F/85 positkow zadaszony stolik otoczony krzewami 53,7 55,6 53,1 49,7
G/85 zadaszony stolik bez roslinnosci 55,5 57,5 54,0 50,6

Tab. 2. Wartosci poziomu hatasu na stanowiskach pomiarowych (Trebeltal Nord)

Nr stanowiska

pomiarowego/ Lokalizacja

Charakterystyka zagospodarowania

LEQ, L15, L50, L85,

odlegtos¢ od dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
autostrady, m
A/58 zadaszony stolik otoczony.krzewaml, w poblizu 531 55,1 5215 481
; budynku sanitarnego
strefa
B/74 spozywania zadaszony stolik otoczony krzewami 49,5 514 48,2 45,1
/92 positkow zadaszony stolik otoczony krzewami 50,1 51,6 496 471
D/64 niezadaszony stolik bez krzewéw 54,7 57,3 53,7 46,5
E/70 otwarty teren z rzadko posadzonymi drzewami 55,1 57,6 54,2 50,0
b Y y
strefa biwa-
F/56 kowania  Otwarty teren z rzadko posadzonymi drzewami, 56,1 584 548 184

w poblizu budynku sanitarnego

Tab. 3. Wartosci poziomu hatasu na stanowiskach pomiarowych (Riedbruch Nord)

Nr stanowiska
pomiarowego/

LEQ, L15, L50, L85,

odleghoééod Lokalizacja Charakterystyka zagospodarowania dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
autostrady, m
A/78 zadaszony stolik z zielonym dachem 573 59,4 55,7 53,4
B/82 strefa zadaszony stolik z zielonym dachem 58,9 60,7 57,75 55,4
spozywania
(/83 positkow otwarty teren pomiedzy strefami 58,2 61,0 55,8 529
D/81 niezadaszony stolik 57,7 59,9 56,8 53,6
E/74 2.5 blwa- niezadaszony stolik 61,9 64,4 60,8 56,2
kowania

Nieco mniejsze poziomy hatasu drogowego
odnotowano w przypadku dwdch stanowisk
otoczonych od strony autostrady gesto po-
sadzonymi krzewami réznej wysokosci (B i F).
Rdznice kwantyli poziomu hatasu w stosunku
do poprzednich stanowisk nieostonietych krze-
wami wynosza 1-3 dB(A). W przypadku punktu
pomiarowego F w miejscu, gdzie zlokalizowa-
ny jest zadaszony stolik zastosowano dodatko-
we nasadzenia krzewdw wysokosci ponad 1,5
m, ktére wptynety na zauwazalng redukcje po-
ziomu hatasu. Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze
podczas pomiardw w strefie spozywania posit-
kéw znajdowato sie kilkanascie oséb, a w strefie
rekreacji nie byto nikogo. Prawdopodobnie ten
fakt mogh wptyna¢ na nieznacznie mniejsze
wartosci kwantyli w punkcie B.

Przy zestawieniu wynikéw pomiaréw z

ﬁrzeglqd komunikacyjny

wszystkich stanowisk najcichsze okazato sie
miejsce lokalizacji stanowiska pomiarowego
D, pomiedzy dwoma zadaszonymi stolikami
otoczonymi gesto nasadzonymi zagajnikami
réznorodnych krzewdw wysokosci ponad 1,5
m (rys. 21 6).

Poréwnanie pozioméw hatasu drogowego
na terenie MOP-u odgrodzonym od auto-
strady watem ziemnym z nasadzonymi na
nim krzewami (przy nieréwnolegtym roz-
mieszczeniu stanowisk pomiarowych)

Kolejnym analizowanym miejscem obstugi po-
dréznych byt MOP Trebeltal Nord, w ktérym
miejsca do spozywania positkdw i rekreadji
byty rozmieszone w niejednakowej odlegtosci
od autostrady wokét strefy przeznaczonej do
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9. Dystrybuanty poziomu hatasu drogowego, odnotowanego na stanowi-
skach pomiarowych w strefie spozywania positkdw i biwakowania, MOP

Trebeltal Nord

biwakowania. W danym przypadku wat ziem-
ny takze porosniety byt krzewami, ale w danym
przypadku krzewy tworzyty gesty wysoki zy-
woptot. Pomiedzy krzewami rosty mate drzewa
w rozstawach co 7-10 m (rys. 7).

Pierwsze trzy stanowiska pomiarowe A, B i
C znajdowaty sie pod zadaszonym miejscem
przeznaczonym do spozywania positku. Krze-
wy otaczajace stoliki znajdowaty sie tym razem
za nim, a od strony autostrady byta tylko $ciez-
ka. Przed stolikiem od strony miejsc parkingo-
wych na pétkolistym trawniku znajdowato sie
kilka pojedynczych krzewdw posadzonych
w szerokich rozstawach. Czwarte stanowisko
pomiarowe znajdowato sie w najmniej chro-
nionym akustycznie miejscu, tj. przy niezada-
szonych stofach i fawach stuzacych do spozy-
wania positkow. Pigte stanowisko parkingowe
znajdowato sie posrodku trawnika w obszarze
przeznaczonym do biwakowania. Na trawniku
rosty pojedyncze miode brzozy o bardzo ma-
tej nierozwinietej koronie. Széste stanowisko
znajdowato sie podobnie na trawniku z rzadko
posadzonymi krzewami, w poblizu budynku

|

12. Strefa rekreacji ze stotami i tawami
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10. Zagospodarowanie terenu MOP, na pierwszym planie, nieostoniete miejsce
przeznaczone do biwakowania, na drugim planie, miejsce spozywania posit-
kdw zadaszone tawy i stoty otoczone krzewami, MOP Trebeltal Nord

11. Pas rozdzielajqgcy autostrade od terenu parkingu obsiany jedynie trawq

sanitarnego.

Analiza wartosci poszczegolnych kwantyli
wskazuje (rys. 9), ze na stanowiskach pomia-
rowych pod zadaszonymi stofami i tawami
niezaleznie od odlegtosci od Zrodta hatasu
drogowego s3 one poréwnywalne (B i C). Je-
dynie na stanowisku A odnotowano wyzsze
poziomy hatasu, prawdopodobnie zwigzane z
blizszym potozeniem wzgledem miejsc parkin-
gowych i budynku sanitarnego. Odnotowano,
ze w poblizu nieostonietych stotow z fawami
i miejscach biwakowania w otwartym terenie
poziom hafasu jest wyzszy o 5-6 dB(A).

Poréwnanie wartosci kwantyli poziomu ha-
fasu, zestawione narys. 9, pozwala stwierdzi¢, iz
zadaszenie i nawet rzadko posadzone krzewy
maja istotny wptyw na poziom hatasu drogo-
wego, réznice w kwantylach wynosza az 5-6 dB
(A), co pozwala stwierdzi¢ z duzym prawdopo-
dobieristwem, Ze nawet niekoniecznie gesto
posadzona roslinnos¢ ma wptyw na propaga-
je fali akustycznej, a tym samym na obnizenie
poziomu hatasu drogowego i odpowiedni kli-
mat akustyczny w chwili odpoczynku.

MOP Trebeltal Nord okazat sie parkingiem
z najmniejszymi wartosciami poziomu hatasu
drogowego. Na wale ziemnym odgradzajacym
teren stanowisk parkingowych od jezdni auto-
strady zastosowano geste nasadzenia krzewow
0 bardzo zréznicowanej wysokosci (rys. 7). Co
kilkanascie metréw na wale posadzone byto
niewysokie drzewo. To zréznicowanie wysoko-
$ci ostony przeciwhatasowej stanowito wyjat-
kowo efektywna przeszkode w propagadji fali
dzwiekowej i dato w efekcie znaczne obnizenie
poziomu hatasu drogowego na catym terenie
MOP.

Poréwnanie poziomu hatasu drogowego
na terenie MOP-u z pasem dzielacym ob-
sianym tyko trawg (przy réwnolegtym roz-
mieszczeniu stanowisk pomiarowych)

Trzecim analizowanym przez autoréw parkin-
giem byt MOP Riedbruch Nord. MOP ten zostat
przez autorow wybrany specjalnie, gdyz wiek-
sz0s¢ budowanych obecnie w Polsce miejsc
obstugi podréznych jest podobnie zagospoda-

13. Strefa spozywania positkéw
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rowana. Pas rozdzielajacy jezdnie autostrady
od terenu parkingu jest obsadzony tylko tra-
wa (rys. 11).

Jedyne nasadzenia krzewow znajduja sie
przy ogrodzeniu parkingu. Na waskich pasach
zieleni dzielacych jezdnie manewrowa od sta-
nowisk parkingowych i strefy spozywania po-
sitkdw, czy rekreacji rzadko jest posiana trawa i
sg posadzone niewysokie drzewa (rys. 121 13),
przewaznie brzozy (Betula).

W sumie na terenie MOP-u Riedbruch Nord
wyznaczono pie¢ stanowisk pomiarowych
(rys. 14, tab. 3). Dwa przy stofach pod zada-
szeniem (stanowisko A i B) oraz dwa w strefie
rekreacji przy stotach z fawami w otwartym
terenie (stanowisko D i E). Posrodku w strefie
biwakowania wyznaczono stanowisko C.

Najgtosniejszym  stanowiskiem  okazato
sie stanowisko E zaraz przy wjezdzie na teren
MOP. W tym przypadku rzadko posadzone
brzozy nie stanowity zbytniej przeszkody dla
propagadji fali akustycznej. Najcichszymi sta-
nowiskami okazaty sie stanowisko A najdalej
oddalone od wjazdu na MOP i znajdujace sie
w otoczeniu krzewow oraz stanowisko w stre-
fie biwakowania bezposrednio za niewielkim
skupiskiem kilku krzewdw. Rdznica pomiedzy
kwantylami poziomu hatasu w tych stano-
wiskach od pozostatych wahata sie od 4-5
dB(A). Analiza poréwnawcza wynikéw badan
na MOP-ie Riedbruch (rys. 15) w poréwnaniu
do poprzednich MOP-éw wynikow (rys. 6 i 9)
wykazafa, ze srednio wyniki poziomu hatasu
w strefie rekreacji i spozywania positkdw sg
wyzsze o ok. 10 dB(A). W poprzednich przy-
padkach (MOP Ravensmuhle Nord i Trebeltal
Nord z watem obsadzonym krzewami i maty-
mi drzewami) tylko niewielka czes¢ kwantyli
50 poziomu hatasu i mniejszych przekraczata
wartos¢ 55 dB(A). A na analizowanym trzecim
MOP-ie, (na ktérym pas drogowy obsadzony
jest tylko trawa) praktycznie wszystkie kwan-
tyle z przedziatu 85-50 przekraczajg wartos¢
55 dB(A). Takze maksymalne wartosci rozkfa-
du poziomu hatasu sg duzo wyzsze. Kwantyl
10 poziomu hatasu na MOP-ach poprzednich
zawierat sie w granicach 55-64 dB(A), nato-
miast na MOP-ie Riedbruch z pasem drogo-
wym obsianym tylko trawg kwantyl 10 po-
ziomu hatasu zawarty jest w przedziale 60-65
dB(A), nawet przy wiekszych odlegtosciach
od Zrédta hatasu do strefy spozywania posit-
kow i rekreacji o 10-20 m.

Podsumowanie

Reasumujac powyzsze analizy nalezy stwier-
dzi¢, ze zdecydowanie przyjazniejszy ludziom
klimat akustyczny odnotowano na terenie
MOP-u, ktéry od jezdni autostrady byt od-
dzielony niewielkim watem ziemnym z posa-
dzonymi na nim krzewami i matymi drzewa-
mi. Najprzyjemniejsze warunki odpoczynku
odnotowano w strefie spozywania positkdw
na terenie MOP-u Ravensmihle Nord pod
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15. Dystrybuanty poziomu hatasu drogowego, odnotowanego na sta-
nowiskach pomiarowych w strefie spozywania positkow i rekreacji, MOP
Riedbruch Nord

zadaszonymi stotami, ktére z trzech stron
byty obrosniete gesto posadzonymi i wyso-
kimi krzewami. Relaksujacych warunkéw (.
rownoczesnie  zapewnionego  wyciszenia,
odpowiedniej wilgotnosci i czystego powie-
trza) nie odnotowano w strefie spozywania
positkdw przy nierownolegtym ich oddaleniu
od jezdni autostrady (MOP Trebeltal Nord). W
danym przypadku niskie krzewy otaczaty za-
daszone stoty ze strony przeciwnej do auto-
strady. Otwarta przestrzen pod zadaszeniem
byfa skierowana w kierunku wjazdu na MOP.
Najbardziej nieprzyjazne relaksowi warun-
ki odnotowano na MOP-ie Riedbruch Nord.
Wolna przestrzet pomiedzy autostradg i
strefg spozywania positkdw byta bardzo nie-
przyjazna do komfortowego odpoczynku,
gtéwnie z powodu nieczystego powietrza,
przesyconego spalinami, unoszacych sie dro-
binek kurzu i pytu, duzego nastonecznienia i
wysokiego poziomu hatasu drogowego.
Przeprowadzone badania wykazaty, ze
klimat akustyczny na terenie MOP nie jest
elementem nieistotnym w praktyce projekto-
wej, gdyz miejsce obstugi podréznych oprécz
zapewnienia podstawowych ustug powin-
no oferowac¢ réwniez odpowiedni komfort
przebywania na nim ludzi. MOP jest czesto
jedynym miejscem, w ktérym kierowca moze
odpoczac i zregenerowac sie przed dalszg
podréza. Projektant powinien brac to kazdo-
razowo pod uwage i swoje decyzje projekto-
we podejmowac réwniez z uwzglednieniem
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propagacji hatasu drogowego na terenie
MOP.

Na podstawie wykonanych badan i prze-
prowadzonych analiz rozktadu hatasu drogo-
wego i wplywu zagospodarowania terenu
udowodniono, ze tylko MOP z akceptowal-
nym poziomem hatasu drogowego bedzie
spetniat odpowiednie warunki do wypoczyn-
ku i regeneracji sit. Roslinnos¢, zatem jest jed-
nym z najprostszych oraz najtariszych sposo-
béw na ochrone przeciwhatasowq i dobrze
zaprojektowana moze znacznie poprawiac
klimat akustyczny na terenie MOP. €
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