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Posterunek odgatezny Wroctaw Grabiszyn po-

fozony jest na:
magistralnej linii kolejowej Nr 271; kory-
tarz E59 Wroctaw — Poznan — Szczecin —
Swinoujscie
magistralnej linii Nr 273; korytarz CE59
Wroctaw — Gtogdw — Szczecin

Z posterunku korzystaja réwniez pociagi poru-

szajace sie:
korytarzem E30 Wroctaw Gtéwny - Legni-
ca - Wegliniec — Zgorzelec
facznica linii kolejowej Nr 753 — Posteru-
nek odgateZzny Wroctaw Grabiszyn — Wro-
claw Gadow
tacznica linii kolejowej Nr 761 — Posteru-
nek odgatezny Wroctaw Grabiszyn — Wro-
ctaw Swiebodzki

Podstawowe zafozenia projektowe dla poste-

runku odgateZznego Wroctaw Grabiszyn:

- dostosowanie do warunkéw technicz-
nych dla kursowania pociggéw z maksy-
malna predkoscia:

- 80km/hdlatorunri
oraz toréw 1 2 linii 273

- 60km/hdlatorunr1i2linii 761 oraz
potaczenia rozjazddw 15N-19N

- 50 km/h na pofaczeniach rozjazdow
5N-8N, 6N-9N, TON-14N, 17N-21N oraz
facznicy linii kolejowej 753

i 2 linii 271

ﬁrzeglqd komunikacyjny

- wyjatkowo 40 km/h z uwagi na od-
wrotng przechytke na potaczeniu rozjaz-
déw TN-3N, 2N-4N, 13N-18N oraz 20N-
-22N
zwiekszenie ptynnosci ruchu pociagdéw
tory zabudowane na podkfadach twar-
dych bukowych typu IB z szyn o profilu
60E1
rozjazdy zabudowane na podrozjazdni-
cach drewnianych twardych debowych
typu IB z szyn o profilu 60E1
przebudowa wiaduktu kolejowego nad
ulica Grabiszyrska na trzy niezalezne kon-
strukcje osobno dla kazdego z toréw szla-
kowych.
Stary ukfad torowy zapewniat mozliwos¢ pet-
nej zmiany toru tj. zdowolnego toru przed po-
sterunkiem odgateznym Wroctaw Grabiszyn
mozna byto wjechac na dowolny tor za poste-
runkiem w kierunku na Wroctaw Gtéwny. Byto
to mozliwe dzieki zastosowaniu rozjazddw
krzyzowych oraz odpowiedniego rozmiesz-
czenia pozostatych rozjazddw. Ukfad uniemoz-
liwiat jednak jednoczesne przebiegi na linii 273
oraz facznicy 7611 753.

W nowym uktadzie torowym zostang za-
budowane tacznie 22 rozjazdy, dzieki czemu
podobnie jak w starym uktadzie bedzie moz-
liwos¢ petnej zmiany toru z tg jednak zasadni-
czg réznicy, ze po przebudowie bedzie moz-
liwos¢ jednoczesnych przebiegéw pociggow
linig 273 oraz tacznicami 761 oraz 753. W zabu-
dowie zastosowano tylko i wytacznie rozjazdy
pojedyncze, co znacznie polepsza warunki
eksploatacyjne i zmniejsza koszty utrzymania,
a takze zwieksza przepustowos¢.

Priorytetem w przebudowie byto dostoso-
wanie posterunku do predkosci 80 km/h na
korytarzach gtéwnych tj. osobowym E59 (tor
11 2 linii 271) oraz towarowym CE59 (tor 1 2
linii 273). Powyzsze zatozenie udato sie 0sia-
gna¢ poprzez odpowiednie zaprojektowanie
uktadu torowego oraz przez zastosowanie od-
powiednich rozjazdéw w tym rozjazdu tuko-
wego jednostronnego prawego otrzymanego
z rozjazdu zwyczajnego prawego o promieniu
R=1200m i skosie 1:18,5.

Dla linii 761 toru 11 2 z uwagi na znaczny
promien tuku oraz dla przejscia rozjazdowego
w torach linii 761 (rozjazdy nr 15N = 19N) zasto-
sowano ograniczenie predkosci do 60 km/h.

Dla przejs¢ rozjazdowych rozjazddw 1N-
3N, 2N-4N, 13N-18N oraz 20N-22N z odwrotng
przechytka ograniczono predkos¢ do 40 km/h.
Natomiast dla tgcznika linii 753 toru 1 oraz dla
pozostatych przejs¢ rozjazdowych wprowa-
dzono ograniczenie predko$¢ do 50 km/h.

Posterunek odgatezny Wroctaw Grabiszyn
usytuowany jest w aglomeracji miejskiej na

nasypie, co w znacznym stopniu utrudnito

wykonywanie robot. Etapy przebudowy sg do-

datkowo ograniczone z uwagi na nastepujace
wymagania:

- Obowiagzek utrzymania ruchu pociggéw
- bezwzgledna koniecznos¢ prowadze-
nia ruchu przez posterunek odgateznym
Wroctaw Grabiszyn podczas prowadzenia
prac
Przebudowa wiaduktu nad ulicg Grabi-
szynska — obecnie sg dwie konstrukcje
(jednotorowa i dwutorowa). Po przepro-
wadzeniu robot zostang zastgpione przez
3 niezalezne konstrukcje jednotorowe
Zabudowa sciany oporowej oraz przepro-
filowanie skarpy nasypu z uwagi na zmia-
ny w utozeniu toréw na posterunku

W etapie pierwszy przebudowany zostat tor

1 1inii 271 w km od 1.700 do 2476 wraz z roz-
jazdaminr 2N, 5N, 13N oraz 22N - rozjazdy, wy-
tukowane z rozjazdéw o promieniu R=500m i
skosie 1:12. Jednotorowg konstrukcje wiaduktu
nad ulicg Grabiszyniska zastgpiono wiaduktem
o konstrukcjitukowej, ktory ma wieksza rozpie-
toscig przesta.

W etapie drugim natomiast zabudowano
tor nr 2 linii 271 w km od 2.017 do 2.476; a takze
tor nr 1 linii 753 od konca rozjazdu nr 16N do
km 2.476 oraz tor nr 1 linii 273 od korica rozjaz-
du nr 12N do km 2.422. Wbudowano nastepu-
jace rozjazdy: 8N, 10N, 12N, 16N, 18N, 20N, 21N
0 promieniu R=500m i skosie 1:12 oraz rozjazd
nr 12N o promieniu R=1200m i skosie 1:18,5. A
takze przejscia rozjazdowe pomiedzy rozjazda-
mi nr 5N-8N, 13N-18N oraz 20N-22N.

Etap trzeci i zarazem ostatni na posterun-
ku odgateznym Wroctaw Grabiszyn zakfada
zabudowe toru nr 2 linii 271 w km od 1.700 do
2.017:toru nr 2 linii 273 w km od 1.665 do 2.409;
toru nr 1 linii 761 od korica rozjazdu nr 11N do
rozjazdu nr 128 oraz toru nr 2 linii 761 od konca
rozjazdu nr 9N do rozjazdu nr 129.

W etapie tym zostana zabudowane naste-
pujace rozjazdy: 1N, 3N, 4N, 6N, 7N, 9N, TIN,
14N, 15N, 17N oraz 19N. Zabudowane zostang
takze pozostate przejscia rozjazdowe miedzy
nastepujgcymi rozjazdami: IN-3N, 2N-4N, 6N-
9N, TON-14N, 15N-19N, 17N-21N.

Specyfikacja rozjazdéw zabudowanych na
posterunku odgateznym Grabiszyn:

Rozjazd tukowy jednostronny prawy o
promieniach tokéw 2900m  (zasadniczy)
oraz 848,5243m (zwrotny), skos rozjazdu
wynosi 1:18,5. Rozjazd zostat wytukowany
zrozjazdu o promieniu R=1200m. Z uwagi
na ograniczone miejsce na miedzytorzu
przy rozjezdzie zastosowano zabudowe
sprzezen nastawczych po stronie napedu
(nietypowe rozwigzanie). Rozjazd nr 12N
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1. Uklad torowy posterunku odgateZznego Wroctaw Grabiszyn przed przebudowq
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2. Uklad torowy posterunku odgateZnego Wroctaw Grabiszyn po przebudowie
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umozliwia przejazd z predkoscig 80 km/h
po kierunku zasadniczym i zwrotnym.
Rozjazd tukowy dwustronny o promie-
niach tokéw 1818,066m (zasadniczy)
oraz 690m (zwrotny), skos rozjazdu wy-
nosi 1:12. Rozjazd zostat wytukowany z
rozjazdu o promieniu R=500m. Z uwagi
na ograniczone miejsce na miedzytorzu
przy rozjezdzie zastosowano zabudowe
sprzezen nastawczych po stronie napedu
(nietypowe rozwigzanie).

Rozjazdy nr 15N, 19N oraz 21N to jedyne
na posterunku odgateznym Wroctaw Gra-
biszyn rozjazdy zwyczajne o promieniu
R=500m oraz skosie 1:12.

Pozostate rozjazdy to konstrukcje wytuko-
wane z rozjazdow o promieniu R=500m i
skosie 1:12; tukowe dwustronne oraz jed-
nostronne (prawe lub lewe).

W wyzej wymienionych rozjazdach zastosowa-
no kontrolery potozenia iglic, ktére z milime-
trowg tolerancjg okredlaja stopient dolegania
iglic wzgledem opornic zapewniajac bezpie-
czenstwo eksploatadji zaprezentowanych roz-
jazdéw. W rozjazdach o promieniu R=500m
stosowane s dwa kontrolery natomiast w roz-
jezdzie o promieniu R=1200m zastosowane sg
trzy kontrolery potozenia iglic.

Wszystkie zmiany w przebudowie prowadzo-
ne na posterunku odgateZznym Wroctaw Gra-
biszyn zwigzane s3 z wigczeniem do kompu-
terowego systemu zalezno$ciowego Ebilock
950 R4. Tym samym zastgpiony zostanie prze-
starzaty juz system przekaznikowy. <

DOLKOM spotka z o. o. we Wroctawiu od blisko 60 lat wykonuje modernizacje i naprawy
infrastruktury kolejowej z wykorzystaniem maszyn do robot torowych o duzej wydajnosci oraz wykonuje
naprawy maszyn do robot torowych i napraw sieci trakcyjne;j.
Spotka jest przewoznikiem kolejowym i posiada wydane przez Urzad Transportu Kolejowego
licencje i certyfikaty bezpieczenstwa.

DOLKOYM .

50-502 Wroctaw ul. Hubska 6; tel. (71) 717 5630; fax. (71) 717 5164

WROCLAW e-mail: dolkom@dolkom.pl; www.dolkom.pl
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